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Forord

Denna rapport redovisar och analyserar trafiksikerhetsutvecklingen under
2018 i Trafikverket Region Vist, som omfattar Hallands, Virmlands, och
Vistra Gotalands ldn. For viagtrafik analyseras utfallet for antalet omkomna
och skadade samt for ett antal utpekade indikatorer. For jirnvig, som utgér
en mindre del av rapporten, analyseras utfallet av antal omkomna - dér
finns i nuldget inget mal for allvarligt skadade och inte heller nagra utpekade
indikatorer.

Rapporten dr ett underlag for den fortsatta planeringen av trafiksédkerhets-
atgirder i regionen. I stora drag féljer den regionala rapporten uppligget
fran den nationella uppféljningsrapporten och mycket av underlaget

ir himtat fran den. Se Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2018 - Mal-
styrning av trafiksikerhetsarbetet mot etappmalen 2020 (Trafikverket,
publikation 2019:090) f6r mer information.

Rapporten dr framtagen av enhet Utredning pa Planering Trafikverket,
Region Vist.
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1 Sammanfattning

Det svenska trafiksiikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmal

pa vigen dit. Det nuvarande etappmalet for vigtrafiken dr att antalet dodade
ska halveras mellan aren 2007 och 2020. Det innebér nationellt hogst 220
omkomna i vigtrafiken ar 2020. Antalet allvarligt skadade ska minska med
en fjirdedel - fran 5 400 till 4 100. Dessutom finns ett antal indikatorer som
ar utpekade att arbete med inom trafiksikerhetsomradet och dven for dessa
finns etappmal framtagna fram till 2020.

For Region Vist, som omfattar Hallands, Virmlands och Vistra Gotalands
l4n, motsvarar malen att minska antalet omkomna fran 103 till 52 fram till
2020. For allvarligt skadade kan vi i dagslédget inte folja upp utvecklingen
regionalt - endast gora bedomningar.

2018 var ett morkt ar med manga omkomna. I Region Vist omkom 78 personer
ivigtrafikolyckor vilket édr det hogsta antalet sedan 2010. Flera andra regioner
visar samma trend och nationellt landade arets utfall pa 324 omkomna.
Varken i Region Vist eller pa nationell niva dr utvecklingen i linje med
nodvindig utveckling for att na etappmalen till 2020.

1 Region Vist, och nationellt, sags under 2018 ett 6kat antal omkomna
bilister i méte- och omkorningsolyckor, framfor allt koncentrerade till

de regionala vigarna. Mer fokus kan behéva laggas pa just det regionala
vignitet — under 2018 registrerades 58 procent av alla omkomna pa det
regionala vignitet jamfort med 23 procent som intriaffade pa det nationella
vignatet. Nagot ytterligare som utmérker sig 2018 ar att omkomna bilister i
hogre grad kommit i konflikt med lastbilstrafik. Fér de andra
trafikantkategorierna faller 2018 ut som ett normalar.

Pa nationell niva minskar antalet allvarligt skadade nagot — och utvecklingen
bedoms ga i linje med nodvindig utveckling. Antalet allvarligt skadade kan
inte delas upp regionalt, men férindringarna i regionen bedéms som sma.
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For jirnvig finns mal om att antalet omkomna ska halveras mellan 2010 Hastighetsefter|evnaden
och 2020 - fran 110 till 55 nationellt sett. For Region Vist innebir det att o . e
minska antalet omkomna fran 26 till 13. Da antalet omkomna pa jirnvig pa Statllga vagnatet,

ir relativt sma, kan fluktuationer fran ar till ar bli stora - men sedan 2010 Nykter trafik och Siakra
bedoms inte utvecklingen ga i tillrdckligt hég takt, varken i Region Vist . s .
eller nationellt. Majoriteten av de omkomna #r suicid och nagot som oroar Statllga vagar ar tre av de
ir att dessa olyckor kan "flytta pa sig” i takt med att vi atgidrdar “hot spots”, viktigaste indikatorerna
exempelvis bangardar. I arets trafiksikerhetsrapport utgér jairnvigsdelen

en mindre del och analyseras endast kortfattat. for att minska antalet

omkomna i vagtrafiken.
Flera faktorer paverkar

Flera faktorer utanfor trafiksikerhetsarbetet kan paverka utfallet av skadade
och omkomna. Nollvisionen ir dock formulerad sa att antalet omkomna
och skadade i trafiken ska minska oavsett dessa. Tva faktorer som dock

ir extra intressanta att relatera skadeutvecklingen till &r befolkning och
resbehov - som bada 6kat sedan 2007.

Nationellt har befolkningen 6kat 11 procent och trafikarbetet 9 procent sedan
2007. Senaste aren har framfor allt lastbilstrafiken 6kat, och det ganska
kraftigt (cirka 2 procent/ar, nationellt). Det 6kade inslaget av lastbilar kan
delvis forklara dess 6kade inblandning i skadestatistiken pa vig — men
analyser visar dock att det i de allra flesta fall inte varit lastbilarna som
orsakat olyckorna.

Aven Region Vist viixer — idag dr befolkningen 10 procent stérre in 2007.
Trafikarbetet kan vi inte méta regionalt men storleksordningen bedoms
vara i niva med befolkningstillvixten.

Indikatorerna for vag rér pa sig for sakta

Hastighetsefterlevnaden pa statliga vignitet, Nykter trafik och Sikra
statliga viigar r tre av de viktigaste indikatorerna for att minska antalet
omkomna i viigtrafiken — och f6r dessa indikatorer finns regionala resultat.

Hastighetsefterlevnaden pa statliga vignitet dr idag 42 procent i Region Vst
(45 procent nationellt) och har i princip inte rort pa sig sedan métningen
startade 2004. Det bedoms som svart att nd malet om 80 procent 2020 - om
inte snabba och kraftfulla insatser sétts in omgaende.

Sdkra statliga vigar (andel trafikarbete pa statliga vigar 6ver 80 km/t som
ir motesseparerade) férbittras visserligen successivt, men forindringstakten
ar fér langsam, bade i Region Vist och nationellt, fér att na malet fram till
2020. Utfallet 2018 i Region Vist var 81 procent — och malnivan 2020 ir 90
procent.

Den tredje indikatorn som bedéms som extra viktig for att reducera antalet
omkomna dr Nykter trafik (andelen nyktra férare, utan inblandning av
alkohol) - en indikator som senaste aren haft en oroande utveckling. De
forsta aren i métserien sags férbéttrade resultat, men utvecklingen har
stagnerat och vi borjar dven se en trend om férsdmrad nykterhet. Utfallet
2018 var 99,7 procent i Region Vist, med malnivan 99,9 procent.

Av de allvarligt skadade &r de oskyddade trafikanterna i majoritet — och
framfor allt cyklisterna. Okad hjilmanvindning ir fér dem en viktig indikator
- den ligger idag pa drygt 50 procent i Region Vist, med en malsittning om
70 procent. Likasa ir indikatorerna Siikra gang- cykel- och mopedpassager
samt Underhall av gang- och cykelvigar i titort viktiga — och de forbittras
successivt men inte i tillrdcklig takt.
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Tabellerna nedan redovisar resultat for Region Vist och nationellt avseende
antalet omkomna, allvarligt skadade och indikatorerna med en bedémning
om de fordndras i tillracklig takt for att na etappmalet 2020. Fyra av
indikatorerna kan brytas ned regionalt. Dock finns mycket annan statistik
som ger en uppfattning om liaget - vilket redovisas i kapitlet 5 Indikatorer.
Dir anges dven deras utgangslige, nulige och malvirde.

Tabell 1. Trafiksakerhet pa vag.

Bedémd
Skadade och Snitt Mal | utveckling
omkomna 2006-2008 | 2018 | 2020 | mot mal
Nationellt 440 324 220 | Inteilinje
Omkomna S
Region Vast 103 78 52 | Inteilinje
Nationellt 5400 | 4200 | 4100 | Ilinje
Allvarligt skadade -
(exklusive fallolyckor) | Region Vast _ _ _| Kaninte
matas
Tabell 2. Indikatorer for trafiksékerhet pa vag.
Indikator Nationellt Region Vast
Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat Inte i linje Inte i linje
Hastighetsefterlevnad - kommunalt véagnat Inteii linje Kan inte mitas
Nykter trafik Inte i linje Inte i linje
Baltesanvandning I linje Kan inte méatas
Hjalmanvandning cykel Inte i linje Kan inte matas
Hjalmanvandning moped Inte i linje Kan inte matas
Sékra personbilar I linje Kan inte matas

Regelefterlevnad bland motorcyklister

Mats inte dnnu

Mats inte dnnu

Sakra statliga vagar Inte i linje Inte i linje
Sakra gang-, cykel- och mopedpassager Inte i linje Inte i linje
Underhall av gang- och cykelvagar i tatort Inte i linje Kan inte méatas

Systematiskt trafiksékerhetsarbete enligt
ISO 39001

Mats inte dnnu

Mats inte dnnu

Tabell 3. Trafiksékerhet pa jarnvag.

Mal | Bedémd utveckling
2010 | 2018 2020 | mot mal
Nationellt 110 90 55 | Intei linje
Omkomna
Region Vast 26 21 13 | Intei linje

1 Prelimin&ra siffror, juni 2018
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2 Inledning

Etappmalet for det svenska trafiksikerhetsarbetet pa viig beslutades av
riksdagen 2009. Malet 4r att halvera antalet dédade i viigtrafiken mellan
2007 och 2020 (prop. 2008/09:93 Mal for framtidens resor och transporter).
Beslutet innebér dven att antalet allvarligt skadade i viigtrafiken ska
reduceras med en fjirdedel under samma period.

Det systematiska trafiksikerhetsarbetet for vigtrafiken malstyrs med

hjilp av ett antal indikatorer. Varje indikator har ett malvirde att na till
2020, och tillsammans motsvarar de det samlade malet for trafiksikerhets-
utvecklingen. Indikatorer togs fram av davarande Vigverket i samverkan
med en rad nationella organisationer, se rapporten Malstyrning av trafik-
sikerhetsarbetet (Vigverket, publikation 2008:31).

Pa nationell niva foljs i dagsldget f6ljande indikatorer upp:

» hastighetsefterlevnad, statligt vignét

* hastighetsefterlevnad, kommunalt vignét

» nykter trafik

 biltesanvindning

 hjdlmanvindning - cykelhjilm - mopedhjilm
o sikra personbilar

 oOkad regelefterlevnad bland motorcyklister
 sikra statliga vigar

o sikra gang-, cykel- och mopedpassager i titort
» underhall av gang-, cykel- och mopedvigar

» systematiskt trafiksikerhetsarbete (ISO 39001).

Ar 2012 och 2016 genomférde Trafikverket en 6versyn av mal och indikatorer
for att sikerstélla att uppfoljningsmetoderna dr relevanta och uppdaterade.
Vid 6versynen 2016 (Trafikverket och Transportstyrelsen, publikation
2016:109) identifierades att ytterligare atgéirder behovdes for att minska
antalet allvarligt skadade och omkomna. Detta innebar att tva indikatorer
tillkom - Rétt anvéindning av motorcykel och Systematiskt trafiksikerhets-
arbete enligt ISO 39001 — malniva och méitmetod &r dock inte framtagna
for dem dnnu.

Utéver det nationella etappmalet for utvecklingen av antalet omkomna
finns ett etappmal pa EU-niva om en halvering av antalet omkomna i
vigtrafiken mellan 2010 och 2020.
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2.1 Syfte

Syftet med denna analysrapport ir att beskriva och analysera trafiksidker-
hetsutvecklingen i Region Vist, som omfattar Hallands, Virmlands och
Vistra Gotalands ldn. Utvecklingen beskrivs utifran antalet omkomna
(vig- och jirnvig), skadade (vdg) och indikatorer (vig) — och hur dessa
fordndras mot malen 2020.

Sammantaget visar rapporten vilka omraden och indikatorer som ir
viktigast att férdndra och arbeta med i regionen for att etappmalet 2020
ska nas. Rapporten dr ddrmed ett viktigt st6d for den fortsatta planeringen
av trafiksikerhetsatgirder i regionen.

2.2 Lasanvisning

Upplégget fér denna rapport ér till stor del baserad pa den nationella analys-
rapporten. I vissa avsnitt har text tagits direkt fran den. Indikatorerna
mits pa nationell niva och flera av dem &r inte mojliga att bryta ned pa en
regional niva. For dessa har rapporten endast ett kortfattat resonemang.
For en mer detaljerad beskrivning hinvisas till den nationella rapporten.
All olycksstatistik dr himtad frin STRADA?. Ovriga data ir, om inte annat
anges i texten, himtad fran méitningar genomforda av Trafikverket eller
Transportstyrelsen. For jirnvig kommer statistiken fran Trafikverkets
métningar.

For att jimna ut arsvariationer och fokusera pa den langsiktiga trenden
anvinds i vissa fall glidande medelvérdebildning. Det innebér att innevarande
ar skapas utifran tre ars utfall: innevarande ar (x) samt nirmast féregaende
tva ar (x-1 och x-2). I de fall glidande medelvirdesbildning anvinds sa
fortydligas detta.

2 STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition - databas dér polis och sjukvard rapporterar in
vagtrafikolyckor med omkomna och personskadade.

Syftet med denna
analysrapport ar att
beskriva och analysera
trafiksakerhets-
utvecklingen i Region
Vast, som omfattar
Hallands, Varmlands och
Vastra Gotalands lan.
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3 Trafiksakerhet pa vag

3.1 Ett morkt ar med manga omkomna

Riksdagen faststillde i maj 2009 ett etappmal for trafiksikerhetsutvecklingen
- att antalet omkomna ska halveras fran 440 aren 2006-2008 till maximalt
220 ar 2020. Utover det nationella malet finns ett etappmal pa EU-niva om
att halvera antalet omkomna i vigtrafiken mellan 2010 och 2020. Det skulle
motsvara ett skiarpt etappmal om hogst 133 omkomna. EU-malet baseras

pa basar 2010, vilket var ett ar med relativt fa omkomna, vilket innebar

att ett halveringsmal &r svart att na. T uppfoljningsrapporten liggs fokus

pa hur vi ligger till utifran den nationella malséttningen.

For Region Vist innebir det nationella etappmalet att antalet omkomna
ska minska fran 103 omkomna tidsperioden 2006-2008 till 52 omkomna
2020. EU-malet innebir en halvering mellan 2010 och 2020 - vilket mot-
svarar 30 omkomna till malaret 2020.

Utfallet 2018 visar pa ett 6kat antal skadade nationellt och &ven i Region
Vist. For Region Vist blev utfallet 78 omkomna under 2018, varav 12 i
Halland, 14 i Virmland och 52 i Vistra Gotalands 1dn. For att jaimna ut
arsvariationer och fokusera pa den langsiktiga trenden anvinds glidande
medelvirde® och da framgar dn tydligare att utvecklingen stagnerat och att
vi eventuellt ser en trend med 6kat antal omkomna.

Som omkommen vid vagtrafikolycka rdknas en person som avlidit inom

30 dagar till féljd av olyckan. Sjalvmord har tidigare definitionsmassigt ingatt
i Sveriges officiella statistik 6ver omkomna i vagtrafiken. | Trafikanalys uppdrag
ligger dock att fran och med 2010 sérredovisa antalet sjalvmord. Under
2010-2012 utvecklades metoden néar det géller att faststélla sjalvmord och
den visar att sjalvmord star for cirka 10 procent av alla omkomna i vagtrafik-
olyckor.

Med allvarligt skadad i en vagtrafikolycka menas att en person i samband
med en trafikolycka skadas sa pass allvarligt att hen far bestaende men,
i form av medicinsk invaliditet pa 1 procent eller mer.

Med en vagtrafikolycka avses en olycka som intraffat pa ett omrade avsett
for allman trafik, vari det deltagit minst ett fordon i rérelse och som medfért
personskada. Gaende som omkommit eller skadats till f6ljd av fallolyckor

i vagtrafik ingar darfér inte i Nollvisionens malsattning.

3 Glidande medelvérde: medelvérdesbildning av tre ars utfall (har ar x, x-1och x-2)
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Snitt Mal | Bedémd utveckling
2006-2008 2018 | 2020 | mot mal

Nationellt 440 324 220 | Intei linje

Omkomna

Region Vast 103 78 52 | Intei linje

En del av minskningen efter 2009 ir att suicid exkluderats. Suicid sérredovisas
dock i diagrammet nedan (2010 och framat) for att synliggéra omfattningen av
dem.

Diagram 1. Antal omkomna i vagtrafikolyckor, Region Vast 2006-2018, samt
malsattning till 2020.

120
100
80
60
40
Suicid

| Omkomna i vagtrafikolyckor

== Glidande medelvarde 20

=== Nodvandig utveckling

= e= EU-mal 0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Nollvisionen dr beskriven pa sa sitt att en reduktion ska ske oavsett hur
andra omvirldsfaktorer sasom befolkning, resmonster eller trafikarbete
fordndras. Befolkningsutvecklingen har dock en relativt stor inverkan
pa utvecklingen och dirmed intressant att relatera till trafiksdkerhets-
utvecklingen.

Fran 2006 till 2018 har det skett en reducering av antal omkomna sam-
tidigt som befolkningen har ¢kat. Under aret 2006-2007 omkom cirka
fem personer per 100 000 invanare i Region Vist. Senaste aren har
denna siffra sjunkit ned till runt tre, med en viss 6kning under 2018.

I diagram 2 nedan illustreras utvecklingen av antal omkomna

per 100 000 invanare i Region Vist, totalt och uppdelat per ldn.

Som framgar av diagrammet nedan har Virmland ldnge haft det hogsta
virdet pa antal omkomna per 100 000 invanare, men pa senare ar har
skillnaderna utjimnats. Framfor allt jimfoért med Halland. Dar har
nivan minskat successivt for Varmland men 6kat nagot for Halland
under senare ar.
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Diagram 2. Utveckling av antal omkomna (glidande medelvarde) i Region Vast
per 100 000 invanare, 2006-2018.

12

RN
4 D—

\/\,

e Halland

Vérmland

Véstra Gotaland

1o} Region Vst
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Region Vast - en av fyra regioner dér 6kningar ses

Vid en jaimf6relse mellan regionerna sker ungefér 25 procent av déds-
olyckorna i Region Viist respektive Region Syd. Region Ost och Mitt stir
for cirka 15 procent och Stockholm och Nord fér cirka 10 procent vardera.
For regionerna Vist, Syd, Mitt och Nord ses 6kningar om cirka 20-40 procent
under 2018 jaimf6rt med ett genomsnitt av 2013-2017. Procentuellt ses den
kraftigaste 6kningen i Region Nord, medan den storsta 6kningen i antal
skedde i Region Syd, foljt av Vist.

Sétter vi antalet omkomna i relation till befolkningsméngden framgar
att alla regioner har haft en positiv utveckling fram till runt 2010-2012,
dérefter stagnerat och senare aren eventuellt borjat oka.

I dagsliget har regionerna Vist, Syd och Ost cirka tre omkomna per
100 000 invanare. Stockholm hamnar pa knappt tva. Hogst vérde aterfinns
i Nord (cirka fem), foljt av Mitt (cirka fyra).

Diagram 3. Utveckling av antal omkomna (glidande medelvarde) per region,
per 100 000 invanare, 2006-2018.
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For trafikantkategorin bilister 6kar antalet omkomna

Trafikantkategorin bilister dr den vanligaste typen av omkomna, bade
i Region Vist och nationellt. Nagot som tydligt ses 2018 ir att antalet
omkomna bilister 6kat relativt kraftigt och i princip star for all 6kning
under aret. Bilister dr ett samlingsbegrepp som omfattar personer som
firdas i personbil, buss och lastbil.

Over tid kan vi se att bilister ir den trafikantkategori dir vi sett en positiv
utveckling sedan 2006 - och som varit den trafikantkategori som i princip
statt for all minskningen i antal omkomna fram till cirka 2010. Dock &4r en
del i minskningen att sjailvmord exkluderats fran statistiken mellan 2009
och 2010.

For de andra trafikantkategorierna ses regionalt och nationellt sma
fordndringar, och dven 2018 faller ut som ett normalar.

Diagram 4. Antal omkomna per trafikantkategori 2006-2018, Region Vaést.

W 2006

Bilist

W 2007

Motorcyklist

H 2008

H 2009

Mopedist Cyklist Gaende Ovriga

W 2010 20m 2012 W 2013 MW 2014 2015 2016 2017 ® 2018

Uppdelat per ldn framgar att 6kningen for trafikantkategorin bilist

skett i Virmland (+7 jimfért med genomsnitt fér 2013-2017) och i Vistra
Gotaland (+10 jamfort med genomsnitt fér 2013-2017). Samtidigt blir
osdkerheterna storre ju finare indelning som gors, sa resultaten for framfor
allt 2018 ska tolkas med forsiktighet.
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Tabell 4. Antal omkomna per trafikantkategori, Region Vast och uppdelat per lan.
Genomsnitt 2013-2017 och utfall 2018.

Genomsnitt 2013-2017 Utfall 2018
° o ° o
B8 es| L. |5 Bl 8 eS| L |5
T | &5 | 28| & | 8¢ T | &5 | 28| & | 8¢
T > >0 2 L a T > >0 2 L s
Bilist 6 7 23 36 56 % Bilist 6 14 33 53 68 %
Motorcyklist 2 1 7 10 16 % Motorcyklist 3 0 5 8 10 %
Mopedist 0 0 1 1 2% Mopedist 0 0 3 3 4%
Cyklist 1 1 4 6 9% Cyklist 1 0 3 4 5%
Gaende 1 1 7 9 15 % Gaende 1 0 6 7 9 %
Ovrigt 0 0 1 1 3% Ovrigt 1 0 2 3 4%
Totalt 10 10 43 63 100 % Totalt 12 14 52 78 100 %
Olyckstyp mote och omkorning sticker ut
Sett till olyckstyp dr de vanligaste formerna i Region Vist, och nationellt,
Singel och Méte/omkoérning. Over tid ses relativt stora variationer ar fran Ar,
vilket beror pa att skadeantalet ir litet och slumpmaéssiga hiandelser dirmed
far en ganska sa stor inverkan. 2018 sticker dock ut en en del, med en 6kning
pa 100 procent for olyckstypen Méte/omkorning jaimfort med ett genomsnitt
under 2013-2017.
Nationellt ses samma utveckling med ett 6kat antal skadade i méte- och
omkorningsolyckor. Dér ses dven en viss 6kning for avsviingande-, korsande-
och upphinnandeolyckor, vilket vi inte ser lika tydligt f6r Region Vist.
Okningen fér mote/omkérning har skett i Vistra Gotalands ldn och
Virmlands ldn - i Hallands lin har denna olyckstyp varit 1ag under manga ar.
Diagram 5. Antal omkomna per olyckstyp, 2006-2018, Region Vast.
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Tabell 5. Antal omkomna per olyckstyp, Region Vast och uppdelat per lan.
Genomsnitt 2013-2017 och utfall 2018.

Genomsnitt 2013-2017 2018
© o © ©
s E | 25| 5§ | 58 = E |22 = | €8
T 2128 R | R& T 2 28| & | R&
Singel 3 3 13 19 31% Singel 2 4 12 18 23 %
Méte/omkérning 1 3 10 13 21% Méte/omkérning 8 18 27 35%
Avsv/Kors/Upph 2 2 9 14 % Avsv/Kors/Upph 3 1 6 10 13%
Mf-cykel/moped 1 0 4 5 8% Mf-cykel/moped 0 0 3 3 4%
Mf-gaende 1 1 7 9 14 % Mf-gaende 1 0 6 7 9%
Ovrigt 2 1 5 8 12% Ovrigt 5 1 7 13 17 %
Totalt 10 10 43 63 100 % Totalt 12 14 52 78 100 %
Okningen &r pa Trafikverkets vagar
Okningen 2018 har skett pa de statliga vigarna och framfér allt pa de
regionala statliga vigarna.
Diagram 6. Antal omkomna per vaghallare, 2006-2018, Region Vast.
60
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Statlig regional Statlig nationell Kommunal Enskild
2006 2007 W2008 W2009 M 2010 20M 2072 W 2013 MW 2014 2015 2016 2017 W 2018

Mer fokus kan behova ldggas pa det regionala vignitet — drygt 70 procent
av de omkomna registreras pa de statliga vigarna och 6ver hilften pa

de regionala vigarna, vilket illustreras i diagram 7. Utfallet 2018

var alltsa dn mer koncentrerat till dessa vigar.
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Diagram 7. Férdelning av omkomna per vaghallare, genomsnitt 2013-2017 och 2018,
Region Vast.

Genomsnitt 2013-2017 2018

Statlig regional
Statlig nationell
58% Kommunal
Enskild
Ovrigt/okand

Den tunga trafiken allt mer synlig

Under 2018 ses en 6kad inblandning av lastbil i dédsolyckor i Sverige. Dock
visar analyser fran djupstudieklienten att det i de allra flesta fall inte varit
lastbilarna som orsakat olyckorna. I cirka 90 procent av alla fall (nationellt
sett) har det bedomts vara personbilen som varit det fordon som orsakat
olyckan. Varfor 2018 sticker ut pa det hir viset dr svart att bedoma - last-
bilstrafiken 6kar visserligen relativt mycket men det ir oklart om det kan
forklara allt. En viss grad av tillféllighet finns &ven, men 6kningen har
bedomts vara for stor for att bara forklaras av slump.

Under perioden 2013-2017 var tung lastbil involverad vid i genomsnitt

11 dodsolyckor i Region Vist — utfallet 2018 &r 22 stycken. Procentuellt

var tung lastbil involverad i 28 procent av dédsolyckorna under 2018, att
jimfora med 17 procent 2013-2017. I diagram 8 visas utvecklingen av antalet
omkomna i Region Vist, férdelat efter om tung lastbil var involverad eller
inte (grafen startar fran 2007, da uppgifter for 2006 saknas). Bilden ser un-
gefir likadan ut nationellt - och for 6vriga regioner ses 6kningar éven i Syd,
Mitt och Nord. Statistiken &r framtagen utifran inblandning av tung lastbil
- skulle dven litt lastbil inkluderas 6kar den procentuella inblandningen.

Diagram 8. Antal omkomna férdelat efter om tung lastbil varit inblandad eller ej,
2007-2018, Region Vast.
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] Allvarligt skadade (fallolyckor gaende)
] Allvarligt skadade (exkl fallolyckor gaende)
e=e= Nodvandig utveckling

3.2 Antalet allvarligt skadade planar ut

Pa nationell niva har mal satts att antalet allvarligt skadade ska minska
med 25 procent, fran cirka 5 400 ar 2007 till 4 100 ar 2020. Nationellt
bedoms utvecklingen ga i tillrdcklig fart fér att na malet fram till 2020,
dven om vi ser en viss avmattning de senaste aren. Pa regional niva kan vi
inte folja utvecklingen av allvarligt skadade och ddrmed ir all statistik i
detta kapitel baserat pa nationella resultat. Indikationer fér Region Vist dr
dock att utvecklingen dr snarlik den nationella utvecklingen.

Eftersom fallolyckor med géende inte definieras som en trafikolycka ingar
dessa inte i maluppfoljningen och malvirdet fram till 2020 - men de dr
anda en viktig grupp da de ir manga i antal och de sker i den trafikmiljo
som vi arbetar med.

Mal | Bedémd utveckling
2007 | 2018 | 2020 | mot mal

) Nationellt 5400 | 4200 | 4100 | Ilinje
Allvarligt skadade

(exklusive fallolyckor) . . . .
Region Vast — — — | Kan inte matas

Den nationella utvecklingen 6ver allvarligt skadade redovisas i diagram 9
nedan. Utvecklingsmonstret for allvarligt skadade och omkomna ér
snarlika - med en relativt positiv utveckling i borjan {6ljt av aavmattning
(allvarligt skadade) respektive stagnation (omkomna). Nedan inkluderas
fallolyckorna men malséttningen utgar fran utvecklingen exklusive fall-
olyckor.

Diagram 9. Allvarligt skadade nationellt 2006-2018 samt nédvéndig utveckling fram
till 2020.

10 000

9000

8000

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

0
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

20 ANALYS AV TRAFIKSAKERHETSUTVECKLINGEN | REGION VAST 2018



Cyklister stor del av allvarligt skadade

Cyklister foljt av bilister ér de tva trafikantkategorier som skadas i trafik-
olyckor i storst omfattning. Over tid ses sma minskningar eller oférindrad bild
for respektive trafikantkategori. Den trafikantkategori dir vi ser storst positiv
utveckling och som fortsatt 4ven under 2018 ir bilister, vilket 4r intressant
att se utifran resultatet att det &r bilister som star fér 6kningen av antalet
omkomna. Inga analyser kan dock foérklara denna differens for 2018 ars utfall.

Diagram 10. Antalet allvarligt skadade nationellt per trafikantkategori
(exklusive fallolyckor gaende), 2006-2018.
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Allvarligt skadade och omkomna drabbar olika trafikantkategorier

Cyklister dr den trafikantkategorin som oftast skadas allvarligt, f6ljt av
bilister - de star for cirka 45 respektive 30 procent av de allvarligt skadade
(nationellt). Férdelningen 6ver omkomna ser annorlunda ut - dér star
bilister fér néistan 60 procent, foljt av motorcyklister och gdende om cirka

15 procent vardera. Denna jimforelse baseras pa nationella resultat, bade
avseende allvarligt skadade och omkomna.

Diagram 11. Férdelning av allvarligt skadade och omkomna per trafikantkategori
(exklusive fallolyckor gaende), snitt 2013-2017 nationellt, procent.
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Bed6mning av utveckling i Region Vast

Att studera utvecklingen av allvarligt skadade 6ver tid ar svart, vilket

helt enkelt beror pa att vi inte har 100-procentig rapportering. De tva
faktorer som frimst paverkat ir att sjukhus har anslutit efter hand och att
rapporteringsgraden hos akutsjukvarden varierar en del 6ver tid och plats,
som vi inte till fullo kan méta och kontrollera for. En tredje faktor som &r
viktig i detta sammanhang ér en rutinférindring som inférdes 2015 som
paverkade rapporteringsgraden vid ett flertal sjukhus — mer information
finns att 14sa under kapitel 4. Paverkande faktorer.

Pa nationell niva gar det att kompensera och gora sa kallade upprikningar
for att sa bra som mojligt ta hdnsyn till de hir bortfallen. I dagslidget gar
det dock inte att bryta ned de uppriknade resultaten regionalt.

Studerar vi dock utfallet i Region Vist utan upprikning, sa kan vi
atminstone géra bedémningar av utvecklingen for regionen. For
Region Vist finns tydlig paverkan av de faktorer som ndmnts, ex:

e TForst 2010 var samtliga akutsjukhus i Region Vist anslutna till STRADA
inrapporteringssystem. Foljande sjukhus anslét senare én 2006, men
fore 2010: Skovde, Trollhittan, Lidkoping och Alingsas.

* Mbolndal SU inférde nya rapporteringsrutiner 2013/2014 varvid
rapporteringsgraden 6kade.

e Rutinfoéréndringen 2015 inférdes vid flera akutsjukhus i regionen med
tapp i rapporteringsgrad vid dessa sjukhus.

Gors en enklare upprikning for de hir faktorerna sa verkar det som att
utvecklingen i region Vist f6ljer den nationella utvecklingen. Skadeantalet
ligger nu ungefir runt 1 000-1 200 per ar i Region Vist (exklusive fall-
olyckor), vilket motsvarar ungefir en fjirdedel av alla allvarligt skadade
nationellt.
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4 Paverkande faktorer

Flera faktorer paverkar utfallet av omkomna och skadade ett enskilt ar.
Utvecklingen av fysiska atgirder i systemet (sikra statliga viigar, sikra
gang-, cykel- och mopedpassager, underhall) spelar in, likasa utvecklingen
av beteendet hos trafikanterna (nykterhet, hastighetsefterlevnad, hjilm-
anvindning), liksom utvecklingen av sikerheten i fordonsflottan.

Utover detta finns flera andra faktorer som kan paverkar utfallet ett enskilt
ar. Dels finns det en del omstéindigheter kring sjilva rapporteringen som
kan paverka och som ndmns kort hir. Darutéver finns flera omvirlds-
faktorer som kan vara viktiga att beakta. Med omvirldsfaktor menas héir
en faktor som paverkar trafiksiikerheten, men som ligger utanfér det man
kan paverka inom det egentliga trafikséikerhetsarbetet. En del omvirlds-
faktorer kan ha en direkt inverkan pa trafiksikerheten, som till exempel
vidret. Andra faktorer, som befolkningens aldersstruktur och den
ekonomiska konjunkturen, paverkar sammansittningen av olika fard-
medel och storleken pa trafikarbetet, som i sin tur har betydelse f6r hur
antalet omkomna och skadade i vigtrafiken utvecklas.

4.1 Rapportering

Som kiilla for omkomna och skadade i viigtrafiken anvinds STRADA, som
bygger pa inrapporterat trafikskadade fran Polisen och akutsjukhus. Vid
tolkningen av resultat 6ver omkomna och allvarligt skadade finns nagra
saker att tdnka pa.

* Avseende omkomna &r rapporteringen i princip heltickande, men
ddremot finns en relativt stor slumpméssig variation mellan ar, som kan
uppga till sa mycket som 10 procent. Pa regional niva blir den slump-
missiga variationen dnnu nagot hégre. Fram till 2010 ingick sjalvmord
i statistiken dver antalet omkomna. Efter 2010 och framat ir sjdlvmord
diaremot exkluderade vilket gor att statistiken fran och med 2010 inte
ar helt jimforbar med tidigare ar. Idag vet vi dock att sjalvmord star for
cirka 10 procent av alla omkomna pa vig.

 For allvarligt skadade dr rapporteringen inte heltéickande. Dels
besoker inte alla trafikskadade akutsjukvarden, dels rapporteras inte
alla in pa grund av tidsbrist, personalomsittning etc. Hur stor andel
av alla trafikskadade som fangas in i STRADA kan skilja sig en del, bade
beroende pa typ av trafikantkategori det géller, vilket sjukhus det giller
men #ven nér i tiden. Nationellt hanteras bortfall av olika slag genom
generella upprikningar och specifika uppréikningar vid kéinda hindelser
(sasom en fordndring i rapporteringsrutinen 2015). Regionalt ddremot
har vi i dagsléget inte samma mojlighet att gora justeringar for bortfall,
vilket gor att utvecklingen 6ver tid pa regional niva dr svar att bedoma.

Ytterligare information om rapportering, bortfall etc. beskrivs mer i den
nationella uppféljningsrapporten.
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4.2 Befolkningsutveckling

Befolkningen 6kar och i takt med det ocksa efterfragan pa resor i ungefir
motsvarande storlek, vilket kan paverka trafiksikerhetsutfallet. Dock dr
Nollvisionen formulerad sa att malen om minskat antal omkomna och
skadade ske oavsett befolkningstillvéxt.

I Region Vist har befolkningen okat fran 2,1 miljoner ar 2007 till 2,3 miljoner
ar 2017. Det motsvarar en 6kning pa 10 procent sedan 2007 och en arlig
o6kning med i genomsnitt 0,9 procent. Linsvis har 6kningen varierat en
del med storst tillvixt i Hallands 1dn. Sedan 2007 har befolkningen 6kat

3 procent i Vistra Gotalands ldn, 13 procent i Hallands 1dn och 10 procent
i Viarmlands ldn.

Diagram 12. Index for befolkningsutveckling Region Vast, Tabell 6. Befolkningsméngd Region Vast

2007-2018. 2007 och 2018.
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Under 2018 utgjorde Vistra Gotalands ldn 74 procent av Region Viists
befolkning, Hallands l4n 14 procent och Virmlands ldn 12 procent.

Aven befolkningens alderssammansittning paverkar trafiksiikerheten.
Beroende pa alder viljer personer olika firdsétt och olika aldersgrupper
uppvisar olika stora riskbeteenden. Aven den fysiska férmagan att klara
till exempel en pakorning varierar med aldern. Den aldersgrupp som har
hogst risk att omkomma eller skadas i trafiken &r den 6ver 75 ar. Det beror
bland annat pa att de dr brickligare om en olycka intriffar och att de ofta
ror sig som oskyddade trafikanter (Trafikanalys, 2011). Aven &ldersgruppen
18 till 24 ar har nagot hogre risk jimfort med andra aldersgrupper, vilket
kan forklaras av ett mer riskfyllt beteende i trafiken och dessutom mindre
erfarenhet. Légst risk ses for de yngsta, mellan 0-17 ar. I den nationella
uppféljningsrapporten finns mer att l4sa.

Diagram 13 illustrerar hur alderssammanséttningen sett ut i regionen
sedan 2007 - och den visar att de dldre idag star f6r en nagot hogre andel
av befolkningen &n 2007. Procentuellt sett har dessa tva aldersgrupper
okat ganska kraftig — aldersgruppen 65-74 ar har 6kat 37 procent och
aldersgruppen 75 ar eller édldre har 6kat 13 procent.
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Diagram 13. Alderssammanséttning Region Vést, Diagram 14. Befolkningsmangd Region Vast i olika

2007-2018. aldersgrupper, 2007 respektive 2018.
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Befolkningstillvaxt i Region Vast jamfért med andra regioner
Totalt i Sverige har befolkningen 6kat 11 procent, vilket motsvarar 1 procent
i genomsnitt per ar sedan 2007. I regionerna Vist, Syd och Ost har
befolkningen 6kat cirka 10 procent sedan 2007 - dn hogre ir tillvixten i
Stockholm med en 6kning pa 20 procent. I region Nord och region Mitt ar
befolkningstillvixten ligre — med 6kningar pa cirka 2-3 procent sedan 2007.
Diagram 15. Index for befolkningsutveckling per region, Tabell 7. Befolkningsméngd per region,
2007-2018. 2007 och 2018.
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4.3 Trafikarbete och resmodnster

Det finns flera olika metoder att méta hur resmonster ser ut och hur det
utvecklas over tid. Dels beror det pa vad man miter — exempelvis om man
miiter antal resor eller om man baserar statistiken pa striicka eller tid med
ett fiirdslag, dels beror det ocksa pa hur man miter. Nagra exempel pa
statistik kring resmonster som ér tillgéinglig &r:

 Trafikarbete
Trafikarbete dr en metod som innebér att vi miter passerande fordon
ute ”i falt” och kombinerar detta med uppgifter om korstrickor for olika
fordon - detta ger di en bild av antalet kilometer som kors pa de svenska
viagarna under ett ar. Den fangar dock inte upp exempelvis gang- och
cykelresor.

e Resvaneundersékningar (RVU)
En RVU ger en bild av hur befolkningen reser med olika firdmedel och
genomfors vanligtvis via telefon eller postala enkiter. Den ger en generell
bild av resmonster sasom hur man reser mellan olika geografiska omraden,
hur man kombinerar firdmedel, syfte med resor m.m. Ofta presenteras
statistiken utifran antal resor men i manga fall finns dven uppgifter
tillgiingliga om vad det motsvarar i stricka och i tid.

 Bilinnehav
Bilinnehavet 4r ett annat sétt att studera hur resmonster och trafikarbete
utvecklar sig. Andra sitt att dga en bil, som 6kat i omfattning, i form
av leasing och medlemskap i bilpooler, ingar dock inte i statistiken kring
bilinnehav.

Trafikarbete dr det matt som den nationella uppféljningsrapporten anvinder
for att studera utvecklingen, den kan dock inte brytas ned regionalt. RVU,
bilinnehav och koérstrickor gar dock att bryta ned regionalt.

Trafikarbete

Det fordonsslag som star for det allra hogsta andelen av trafikarbete pa
svenska vigar, drygt 80 procent, dr personbilar. Efter en kontinuerlig
O0kning under manga ar har personbilstrafiken stagnerat — och 2018 ligger
trafikarbetet 0,3 procent hégre 4n 2017 och 8 procent higre dn 2007.

De senaste aren ir har istéllet transporterna med lastbil 6kat - framfor allt
de ltta lastbilarna (<3,5 ton). Litt lastbil 6kade 2,9 procent 2018 och 3,0
procent 2017. Tung lastbil (> 3,5 ton) 6kade 2,0 procent 2018 och 1,9 procent
2017. Flodet 2018 jamfort med 2007, per fordonsslag, dr foljande: MC -21
procent, personbil +8 procent, buss +8 procent, litt lastbil +29 procent, tung
lastbil +1 procent.

Mer information kring trafikarbetet finns att lisa i den nationella
uppféljningsrapporten.
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Diagram 16. Trafikarbete per fordonsslag nationellt, 1990-2018, i miljoner kilometer.
Trafikarbetet for bil &r pa hoger y-axel.
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Det totala trafikarbetet har sedan 2007 6kat 9 procent - vilket r i jimn
takt med befolkningsutveckling som 6kat 11 procent. Eftersom trafik-
arbetet inte kan brytas ned regionalt sa anvinder vi pa regional niva istéllet
befolkningsutvecklingen som matt pa det 6kade resbehovet, vilket bedéms
som tillrdckligt tillforlitligt.

Diagram 17. Index for trafikarbete- och befolkningsutveckling, 2007-2018, nationellt.
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Resvaneunders6kningar

Vilka som skadas i trafiken och i vilken omfattning hiinger starkt samman
med vilket firdmedel befolkningen anviinder. En viktig del i en resvane-
undersokning dr att studera den s kallade firdmedelsférdelningen, som
visar hur férdelningen av antalet resor ser ut mellan olika firdmedel.

Resultat fran senaste RV U:er (utférd av Trafikanalys, genomsnitt
2011-2016) visar att cirka 60 procent av alla resor genomférs med bil, cirka
20 procent genomfors till fots, drygt 10 procent med kollektivtrafik och
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knappt 10 procent med cykel - och utfallet av detta paverkar dven utfallet
av trafikskadade. Vid en jamforelse mellan fordelning av resor och férdel-
ning av omkomma och allvarligt skadade kan vi se att riskerna att skadas
eller omkomma dr hégre for oskyddade trafikanter (framfor allt cyklister
och motorcyklister) men lidgre for skyddade trafikanter.

Regionala skillnader finns i resmonster, ddr Region Stockholm

skiljer sig mest at med en hogre andel kollektivtrafik. Inom Region Vist ses
skillnader med hogre andel cykel i Halland, och en hogre andel kollektiv-
trafik i Véstra Gotaland.

Diagram 18. Fardmedelsfordelning Region Véast och per l&n, genomsnitt RVU
2011-2016, procent.
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Diagram 19. Fardmedelsférdelning nationellt och per region, genomsnitt
RVU 2011-2016, procent.
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Resultatet ovan ér alltsa baserad pa ett genomsnitt ver aren 2011-2016. Hur
utfallet ser ut 2018 och hur utvecklingen ser ut 6ver tid sedan 2007 &r svarare
att uttala sig om, dock dr det kéint att rorligheten mellan firdmedel &dr
ganska lag, &ven om det lokalt sett kan ha skett férflyttningar mot exempelvis
mer hallbart resande.
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Fore 2011 anvindes en annan metodik och efter 2016 har ingen nationell
RVU genomforts. En ny nationell RVU har dock pabérjats under 2019 och

kommer att fortlopa under nagra ar framéver.

Bilinnehav

Antal personbilar registrerade per 1000 invanare ligger pa nationell niva
pa 476, vilket dr 3 procent hogre jamfort med 2008, da bilinnehavet lag pa
463 bilar. Sedan 2008 har bilinnehavet kontinuerligt 6kat, men sakta planat
ut senaste aren och 2018 visar pa ett trendbrott med minskat bilinnehav
jamfort med foregaende ar. Bilinnehavet i Region Vist foljer det nationella
genomsnittet vildigt vil.

Att bilinnehavet minskar kan delvis bero pa ett visst foréndrat resande —
men forflyttning till andra firdmedel. Men det kan ocksa vara ett resultat
av att formen att dga bil fordndras och att fler och fler leasar sin bil privat

eller genom arbetet eller 4r medlemmar i nagon form av bilpool.

Diagram 20. Index fér bilinnehav i Region Vist,

Tabell 8. Bilinnehav per 1000 inv, per lan i Region Véast, 2008

2008-2018. och 2018.
108
2008 2018

106 —

/\ Halland 508 535
104 ///\ Virmland 468 483
102 Vastra Gotaland 457 461
100 Region Vast 468 483
o8
%

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

e Region Vast
e \/3rmland

e Halland

Vastra Gotaland

Diagram 21. Index for bilinnehav, per region, 2008-2018.

Tabell 9. Bilinnehav per 1000 inv, per region, 2008 och 2018.

108
2008 2018
106 —
Vast 468 483
104 Syd 479 498
102 Ost 460 479
100 o Mitt 521 556
Stockholm 405 403
98
Nord 498 534
%26
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Nationellt 463 476
— /st — Syd — (st c— Mitt
Stockholm Nord e Nationellt
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4.4 Ekonomi och arbetsloshet

Erfarenheter fran flera linder visar att det finns ett samband mellan
antalet omkomna i trafiken och den ekonomiska utvecklingen — med firre
omkomna i lagkonjunktur &n hogkonjunktur. Till viss del kan sambandet
bero pa ett minskat resande under lagkonjunktur, men det &r inte hela for-
klaringen. Det finns ett flertal hypoteser om sambandet mellan konjunktur
och trafiksikerhet, och de flesta handlar om férindringar i resmonster. Det
finns formodligen flera olika faktorer som kan paverka trafiksiikerheten i
olika riktning, sa det &r mycket svart att reda ut hur orsakssambanden ser ut.

Ett matt pa ekonomisk utveckling ir att studera arbetsloshetens storlek.
Sedan 2007 har den varierat en del bade nationellt och for Region Vist.
Perioden 2008-2010 skedde en viss 6kning av arbetslosheteten, direfter
har den minskat. Senare ar har arbetslésheten legat runt 7-8 procent
nationellt. Under 2018 lag nivan fér Virmland pa det nationella snittet,
medan Halland och Vistra Gotaland lag runt 6 procent.

Konjunkturinstitutet bedémer i sin prognos att hogkonjunkturen
kulminerade under forsta halvaret 2018 och att ekonomin nu dr pa
vdg in i en avmattningsfas.

Diagram 22. Andel 6ppet arbetsldsa i program med aktivitetsstod i procent av den
registerbaserade arbetskraften, Region Vast och nationellt
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4.5 Viader

Vidret kan ha stor effekt pa trafiken under korta perioder och pa begrinsade
platser, till exempel vid tillfdlliga skyfall eller vid halka. Det dr dock mycket
svart att utreda hur stor paverkan sadana tillfilliga och lokala viderfenomen
har pa trafikséikerheten och hur mycket det slar igenom i arsstatistiken.
Nir det géller vintersisongen har man dock sett att vinterviglag och laga
temperaturer medfér minskad trafik och lidgre hastigheter. Vintrar med
riklig nederb6érd medfér en stor méngd sno i vigarnas sidoomraden, vilket
leder till firre svara singelolyckor.

Under 2018 var det stora snéméngder i norra Sverige men relativt snofattigt
i de sodra delarna, dir den storsta delen av trafikarbetet sker. Det kan ha
bidragit till simre forutsittningar for trafiksikerheten med avseende pa
biltrafiken jamfort med snoérika ar. I 6vrigt priglades 2018 av att det var
ovanligt varmt och torrt i praktiskt taget hela Sverige. Det kan ha lett till
okad cykel- och motorcykeltrafik under aret.
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5 Indikatorer

Inom trafiksikerhetsarbetet i Sverige finns idag 12 indikatorer utpekade
som viktiga i malstyrningsarbetet for att fa firre omkomna och allvarligt
skadade i viigtrafiken. For de indikatorer som gar att mita, vilket ir tio i
antal nationellt sett, utvecklas endast tva av dem i linje med nodvéndig
utveckling.

Regionalt kan vi inte méita alla indikatorer men fran de analyser som gar att
gora framgar det att Region Vist i stort foljer den nationella utvecklingen.
Vid en jimfé6relse av indikatorerna for alla sex regionerna ser vi manga
likheter, men vi ser ocksa en hel del skillnader - exempelvis med olika

grad av sikra statliga vigar, biltesanvindning respektive hur stor andel av
trafiken som anses ske med nyktra forare.

Fyra av indikatorerna kan brytas ned pa regional niva:

e Hastighetsefterlevnad - statligt vignét
Nykter trafik

Sékra statliga vigar

e Sikra gang-, cykel- och mopedpassager

I denna rapport fokuserar vi pa de indikatorer som gar att mita regionalt
och belyser endast kortfattat 6vriga indikatorer — fér mer detaljer kring
dessa hénvisas till den nationella rapporten. For flera av de indikatorer vi
inte kan mita regionalt finns annan virdefull information, som atminstone
ger en indikation av hur ldget ser ut.

Nedan preciseras indikatorerna och hur vi ligger till med utvecklingen
relativt de mal som dr uppsatta fram till 2020. Som framgar av tabellen
finns det tva indikatorer som &dnnu inte mits (markerade med gratt i tabellen).
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Tabell 10. Indikatorer for trafiksakerhet pa véag. Utfall 2018 pa nationell niva och for

Region Vast.

Indikator Nationellt Region Viast
Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat Inte i linje Inte i linje
Hastighetsefterlevnad - kommunalt vagnat Inte i linje Kan inte méatas
Nykter trafik Inte i linje Inte i linje
Béltesanvandning I linje Kan inte matas
Hjalmanvandning cykel Inte i linje Kan inte matas
Hjalmanvandning moped Inte i linje Kan inte matas
Sékra personbilar I linje Kan inte matas

Regelefterlevnad bland motorcyklister

Mits inte annu

Mits inte annu

Sékra statliga vagar Inte i linje Intei linje
Sakra gang-, cykel- och mopedpassager Inte i linje Inte i linje
Underhall av gang- och cykelvégar i tatort Inte i linje Kan inte matas

Systematiskt trafiksékerhetsarbete enligt

Mits inte annu

Mits inte annu

SO 39001

5.1 Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat

Hastighetsefterlevnad bedoms vara en av de indikatorer som har stérst
potential att minska antalet omkomna. Nationellt mal &r att 80 procent av
trafikarbetet ska ligga inom gillande hastighetsgrins ar 2020. Forutom
uppfoljning av andel trafikarbete pa det statliga viignitet studeras dven
medelhastighet f6r motsvarande viignét — dér visar nimligen berikningar
att varje minskning med en 1 km/t kan spara 15 ménniskoliv. For medel-
hastighet 4r malet att, nationellt och regionalt, minska medelhastigheten
under tidsperioden med 5 km/t vilket skulle motsvara ungefér

75 sparade liv.

Idag ligger hastighetsefterlevnaden nationellt pa 45 procent och i Region
Vist pa cirka 42 procent - vilket 4r ungefir i niva med f6r 20 ar sedan, och
malet till 2020 bedéms dirmed inte nas. Den genomsnittliga reshastigheten
ar idag relativt ndra malet - 79 km/t for Region Vist jimfort mot malet

77 km/t - men baserat pa att utvecklingen i princip statt still de senaste
aren bedoms inte heller detta mal nas till 2020.

Fran och med 2016 har dven indikatorn delats in i att studera hastighets-
efterlevnad pa icke-motesfria vigar med hastighetsbegrinsning 70-90
km/t — den kan dock endast f6ljas pa nationell niva. Fér den indikatorn var
utfallet 47 procent ar 2004 och 48 procent 2018, vilket inte 4r i linje med
nodvindig utveckling.

34 ANALYS AV TRAFIKSAKERHETSUTVECKLINGEN | REGION VAST 2018



Mal | Utveckling
2004 2018 2020 | mot mal

Nationellt 43 % 45 % 80 % | Inteilinje
Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat

Region Vast 43 % 42 % 80 % | Intei linje

Nationellt 82 km/t 78 km/t 77 km/t | Inteilinje
Genomesnittlig reshastighet

Region Vast 82 km/t 79 km/t 77 km/t | Inteilinje
Hastighetsefterlevnad - ej métesfria vagar med Nationellt 47 % 48 % 80% | Inteilinje
70-90 km/t Region Vést — — — | Kan inte mitas

Diagram 23. Hastighetsefterlevnad i Region Vast och nationellt, 2004-2018 samt
noédvandig utveckling till 2020. 2013-2015 samt 2017-2018 ar uppskattade utifran
matning 2012 respektive 2016.
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Stora skillnader beroende pa hastighetsgrins och fordonstyp

Nagot som paverkar utfallet av hastighetsefterlevnaden relativt mycket

ar bland annat vilken hastighetsgrins vigen har och vilket fordonstyp det
avser. Totalt sett, oavsett fordonstyp, dr hastighetsefterlevnaden som
simst vid de ldgsta hastigheterna - upp mot 60 km/t. Vid jaimfoérelse av
olika fordonstyper framgar exempelvis att MC har lidgst efterlevnad av alla
trafikantkategorier, upp till cirka 80 km/t. For hastigheter 6ver 80 km/t
minskar efterlevnaden for lastbilar kraftigt — inte mer 4n var tionde lastbil
foljer tillaten hastighet pa 110/120-végar.

For lastbil dr hastighetsefterlevnaden totalt sett cirka 30 procent och det ir
vigarna med hastigheter 6ver 80 km/t som drar ned efterlevnaden f6r den
trafikantgruppen.

ANALYS AV TRAFIKSAKERHETSUTVECKLINGEN | REGION VAST 2018

35



36

W Totalt

M Personbil
W Lastbilar
B MC
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e Nodvandig utveckling

Diagram 24. Hastighetsefterlevnad nationellt uppdelat per hastighetsgréns och
fordonstyp personbil, lastbil och MC. Kélla: Hastighesundersckningen 2016, Trafikverket,
procent.
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Diagram 25. Genomsnittlig reshastighet (km/t) nationellt och Region Vast,
2004-2018 samt nddvandigutvecklingtill 2020.2013-2015 samt 2017-2018 ar uppskat-
tade utifran matning 2012 respektive 2016.
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Regional jamforelse

Att genomfora riksrepresentativa méitningar av hastighet 4r resurskréivande.
Sedan 2004 har tre stérre méitningar genomforts — 2004, 2012 och 2016.
Under 2020 planeras den fjirde riksrepresentativa métningen fér denna
mitserie. For aren mellan riksmétningarna skattas hastighetsefterlevnaden
och medelhastigheten med enklare méitningar (hastighetsindex), som en-
dast visar relativa forindringar. Regionala resultat baserat pa de tre
riksmétningarna visas i diagram 26 och 27.

Hastighetsefterlevnaden i regionerna varierar mellan cirka 40 procent och
50 procent. Region Vist har bland de hogre medelhastigheterna, medan
Region Mitt och Stockholm har ligst medelhastighet. Medelhastigheten
i Stockholm har minskat relativt mycket — fran 82 km/t 2004 till 75 km/t
2016.

Diagram 26. Hastighetsefterlevnad nationellt och per region, Diagram 27. Genomsnittlig reshastighet (km/t) nationellt och
procent. per region.
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Trafiksdkerhetskameror och hastighetséversyn

Automatiska trafiksikerhetskameror (ATK) ir ett effektivt sitt att sikra
hastigheten, och varje ar sitt cirka 200 nya kameraskap upp. Vid arsskiftet
2018/2019 fanns nistan 1 800 kameror i Sverige, varav drygt 400 var placerade
i Region Vist.

Erfarenheten hittills dr att medelhastigheten sjunker med cirka 8 km/t
nira skapen samt 3-5 km/t mellan skapen, beroende pa hur titt de star.
Vidare visar studier att hastighetsefterlevnaden pa strickor med ATK ir
hog och ligger runt 95 procent, att jimféra med den generella efterlevnaden
pa cirka 45 procent.

B 2004 W 2012 W 2016
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Diagram 28. Antal ATK-kameror Region Vast, 2006-2018. Diagram 29. Antal ATK-kameror 2018, per region.
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Ett annat sétt att sikra hastigheten &r att anpassa hastighetsgriinserna
till viigarnas séikerhetsstandard — och detta gors inom den sa kallade
hastighetsoversynen. Det arbetet handlar framfoér allt om att séinka
hastigheten fran 90 till 80 km/t eller att hoja vissa striickor till 100 km/t
med samtidigt inférande av mittseparering.

For perioden fram till och med 2020 innebir det, nationellt sett, att cirka
220 mil 90-vigar sinks till 80 km/t. Hittills har 45 mil sdnkts, varav 17 mil
genomfordes under 2017 och 0,6 mil under 2018. Att inférandet ddimpats
beror frimst pa att vissa planerade hastighetssiankningar 6verklagats till
regeringsniva. Fortsatt anpassning ligger dock fast och en storre insats

ar planerad under 2019 f6r att uppna malet till 2020. For samma period
innebdr det att drygt 40 mil 90-vigar mittsepareras och far 100 km/t.

Totalt sett bedéms hastighetséversynen och kvarstaende etablering av
400 ATK-kameror till 2020 att sinka hastigheten med 0,3 km/t pa nationell
niva. Det ir inte tillrdckligt for att malen ska nas, men det medfor dnda
stora effekter pa de mest hastighetskritiska delarna av vignitet.

5.2 Hastighetsefterlevnad - kommunalt vagnat

Malet for hastighetsgrins pa kommunalt viignit &r att minst 80 procent
av trafikarbetet ska ligga inom gillande hastighetsgréins ar 2020. Malet
till 2020 f6r den genomsnittliga reshastigheten pa kommunalt véignit dr
46 km/t. Denna statistik finns endast tillgéinglig pa nationell niva.

Med arets utfall bedoms hastighetsefterlevnaden inte ga i linje med
nodvindig utveckling. Diremot beddms den genomsnittliga reshastigheten
gora det.
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Mal | Utveckling
2012 2018 2020 | mot mal

Nationellt 64 % 66 % 80 % | Inteilinje
Hastighetsefterlevnad - kommunalt vagnat

Region Vast — — — | Kaninte matas

Nationellt 49 km/t 47 km/t 46 km/t | | linje
Genomesnittlig reshastighet

Region Vast — — — | Kan inte matas

Diagram 30. Hastighetsefterlevnad kommunalt vagnét, nationellt, 2012-2018 samt
nédvandig utveckling till 2020, procent.
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Diagram 31. Genomsnittlig reshastighet (km/t) kommunalt vagnat, nationellt,
2012-2018 samt nédvandig utveckling till 2020.
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Liksom for det statliga viignitet finns en korrelation mellan hastighets-
grins och efterlevnad, men dnnu tydligare fér det kommunala - med
lagre efterlevnad ju ldgre hastighetsgrins och hogre efterlevnad ju hogre
hastighetsgrins. For det kommunala vignitet ligger efterlevnaden pa
drygt 50 procent for vigar med hastighet 40 km/t. Vid 50 km/t
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ligger efterlevnaden pa knappt 70 procent och for hastighetsgrinser pa
60-70km/t pa cirka 80 procent, det vill sdga i nivA med malet 2020.

5.3 Nykter trafik

Malet for trafiknykterheten &r att 99,9 procent av trafikarbetet sker med
nyktra forare ar 2020. Under de forsta aren efter métseriens startar (2007)
okade andelen nyktra férare, men utvecklingen har stannat av och bérjar
nu ga i fel riktning. Regionalt blir osékerheterna storre men Region Vst
foljer ndra den nationella utvecklingen.

En nykter férare definieras som en férare med blodalkoholhalt under

0,2 promille. Indikatorn baseras alltsa endast pa nykterhet med avseende
pa alkohol. Som underlag anvinds data fran polisens kontrollverksamhet av
alkoholpaverkade férare. I dag finns tyvérr inget tillf6rlitligt underlag fér
att f6lja utvecklingen av andra droger i trafiken.

Mal | Utveckling
2007 2018 2020 | mot mal

Nationellt 997 % | 997 % | 999 % | Inteilinje

Nykter trafik
Region Vast 997% | 997% | 999 % | Inteilinje

Diagram 32. Andel nykter trafik nationellt och Region Vast, 2007-2018, samt nédvan-
dig utveckling till 2020. Méatserie baserad pa data fran polisens kontroller.
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Vid en jimforelse mellan regionerna har Stockholm en ldgre grad av nyktra
forare, medan Region Nord under manga i stéillet haft en hogre grad - de
senaste aren har det dock i Region Nord registrerats nagot lagre grad av
nykterhet, vilket gor att de nu ligger i niva med flera andra regioner.
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Diagram 33. Andel nykter trafik per region, 2007-2018, samt n6dvéndig utveckling till
2020. Matserie baserad pa data fran polisens kontroller.
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Med hjilp av resultat fran Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor kan vi
folja upp hur ofta en forolyckad forare haft paverkan av alkohol.

Sma fordndringar har skett 6ver tid, bade regionalt och nationellt. Fran
diagram 34 framgar att det skedde en viss minskning perioden 2007-2011,
dérefter har féorekomsten 6kat nagot igen. Vid denna analys anvinds
glidande medelvirde* for att utjimna arsvariationer.

Sett ur ett femarsperspektiv (2013-2017) har alkohol férekommit i

23 procent av alla olyckor med omkomna personbilsférare. Fér

Region Vist ligger andelen pa 22 procent - i denna aspekt aterfinns hogst
andel pa 30 och 31 procent for Region Stockholm respektive Region Mitt.

Diagram 34. Utveckling andel omkomna personbilsférare Diagram 35. Andel omkomna personbilsférare med alkohol-
med alkoholpéverkan (glidande medelvérde), nationellt paverkan, per region, medelvirde 2013-2017.
och Region Vast.
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3 Glidande medelvérde: medelvérdesbildning av tre ars utfall Char ar x, x-1 och x-2)
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Indikatorn Nykter trafik baseras pa personbilsférare och inblandning

av alkohol, inte andra droger. Sett 6ver alla omkomna i vigtrafiken (inte
bara personbilsforare) kan vi se att alkohol och/eller droger varit inblandat
icirka 20 procent av alla fall - dér enbart alkohol 4r inblandat i drygt

10 procent av fallen. Illegala droger eller droger kombinerat med alkohol
ar inblandat i knappt 10 procent och fér den gruppen ser man en oroande
trend att den 6kar.

5.4 Baltesanvandning

Det nationella malet f6r biltesanvindningen ir att 99 procent av alla férare
och framsitespassagerare i personbil dr biltade ar 2020 - och hittills gar
utvecklingen nationellt i linje med nédviindig utveckling. Métresultaten
fran Trafikverkets mitningar gar dock inte att bryta ned pa regional niva.
Diremot kan vi studera tva andra aspekter regionalt — dels resultat fran
NTF:s mitningar av biltesanvindningen, dels utfallet fran djupstudier som
visar hur vanligt det dr med bilte bland omkomna.

Mal | Utveckling
2007 2018 2020 | mot mal

Nationellt 96 % | 98,6 % 99 % | I linje

Béltesanvandning

Region Vast — — 99 % | Kan inte matas

Nivan pa biltesanvindningen r relativt beroende av vald méitmetod.
Trafikverkets miitningar, som ligger till grund fér malsittningen, har de
senaste aren legat runt 98 procent. NTF:s métningar a andra sidan ligger i
dagslédget pa cirka 95 procent (endast férare). Oavsett matmetod ir det den
relativa féordndringen som dr av intresse och som kan ge en indikation pa
om malséttningen gar at riitt hall eller inte. Nedan illustreras den nationella
utveckling, dels baserat pa Trafikverkets matningar, dels baserat pa NTF:s.
Fran NTF:s mitningar, som kan brytas ned regionalt, kan vi dra slutsatsen
att Region Vist ligger i niva med biltesanvindningen nationellt och har en
fordindringstakt som ligger i linje med nodvindig utveckling.
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Diagram 36. Béltesanvandning 2007-2018 samt nédvéndig utveckling till 2020,
nationellt och Region Vast®,

100 —
——mmm———

——— ==

90

80

70

Nationellt - TrV
Nationellt - NTF

60

50
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Kalla: TrV (passagerare framsate) och NTF (férare), procent.

Vid analys av data fran Trafikverkets djupstudier framgar att av de person-
bilsférare som omkommer pa viig sa dr andelen béltade, pa nationell niva,
ungefir 65 procent - fér Region Vist ligger motsvarande véirden pa knappt
70 procent. Sedan 2007 har andelen varierat nagot men generellt kan vi
inte sfiga att nagra storre forindringar har skett. Hir anvéinds glidande
medelvirde for att utjimna variationer 6ver tid.

Vid en jimf6relse mellan regionerna har Region Viist bland de hogre niva-
erna av biltesanvindning bland omkomna medan Region Stockholm och
Nord har nagot ldgre.

a sund A b ‘

5 NTF gér matningar i Halland, Véarmland och Véstra Gétaland. Véstra Gotaland técks av tre NTF-férbund

Region Vast - NTF

ememes  NGdvandig utveckling

"FyrBoDal-Skaraborg-Vast". Resultat fér Region Vést &r en sammanslagning av de olika geografiska omradena,

korrigerat for befolkningsméngd.
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Diagram 37. Utveckling 2007-2018 av andel omkomna personbils-
forare som ar baltade (glidande medelvéarde), nationellt och Region
Vast, procent.
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Diagram 38. Andel omkomna personbilsférare med bélte eller
ej, per region, medelvarde 2013-2017, procent.
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5.5 Hjdlmanvandning

Malet for cykelhjdlmsanvindningen ir att minst 70 procent av cyklisterna
ska anvéinda hjdlm 2020. Métningarna hittills visar att anvindningen 6kat
over tid men i nagot for lag takt. Matmetoden som Trafikverket anvinder gar
inte att bryta ned till regional niva, men precis som for béltesanvindningen
har vi istiillet nytta av NTF:s méitningar. De visar att hjilmanvindningen

i Region Vist dr nagot hogre én i Sverige i stort — och hjilmanvéndningen
6kar, men inte med en fordndringstakt som récker for att na malen.

Den nationella métningen, som dr den métning som malet f6ljs upp pa, visar
pa en signifikant nedgang mellan 2017 och 2018. NTF:s méitningar visar
dock inte pa en nedgang, utan pa en svag 6kning. Oavsett métmetod ar
fordindringen nationellt sett inte i linje med nodvéndig utveckling.

Hjdlmanvindningen fér moped utvecklas positivt pa nationell niva. Denna
undersokning dr dock inte tillrdckligt omfattande for att brytas ned pa
regional niva och hir saknas dven annan statistik for att géra bedomningar

regionalt.

Mal | Utveckling
2007 2018 2020 | mot mal
Nationellt 27 % 42 % 70 % | Inteilinje
Hjalmanvandning
cykel Region Vast — — — | Kan inte matas
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Mal | Utveckling
2012 2018 2020 | mot mal

. . Nationellt 96 % 93 % 99 % | Inteilinje
Hjalmanvandning

moped

Region Vast — — — | Kan inte matas

Diagram 39. Cykelhjélmsanvandning, 2008-2018 samt n6dvéndig utveckling till 2020,
nationellt och Region Vast®.
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Efterlevnaden skiljer sig ganska mycket at beroende pa var méitningen
sker och vilka demografiska grupper som studeras. For vuxna ligger
andelen som anvinder hjalm idag pa knappt 40 procent. For barn upp till
10 ar (i bostadsomraden) ligger anvindningen runt 80 procent - motsvarande
siffra fér barn mellan 6-15 ar som som tog cykel till skolan uppmittes 2018
till runt 61 procent. Den statistiken baseras pa Trafikverkets métning, mer
information finns i den nationella rapporten.

Sett till Sveriges tre storsta stider har Stockholm och Géteborg en relativt
hog andel hjdilmanvéindning medan Malmé har en relativt lag andel. Hér dr
nivaskillnaderna sa pass stora att vi kan utga fran att en skillnad faktiskt
finns. Annars ska man dock vara lite forsiktigt med att tolka nivaer - det
kan skilja sig ganska mycket at hér pa var mitningarna sker i respektive
stad. Exempelvis visar NTF:s och Trafikverkets métningar relativt olika re-
sultat for Malmo, vilket sikerligen kan forklaras av att respektive métning
genomforts pa olika platser i Malmo. Oavsett mitmetod dr det den relativa
fordndringen som &r av mest intresse — det vill séiga att se hur férindringen
ser ut over tid.

6 NTF gor métningar i Halland, Varmland och Véastra Gétaland. Vastra Gétaland tacks av tre NTF-férbund
"FyrBoDal-Skaraborg-Véast". Resultat for Region Vést &r en sammanslagning av de olika geografiska omradena,
korrigerat for befolkningsmangd.
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Stockholm - TrV
Malmé - TrV
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e Andel hjdlmanvandning

== emem Ndvandig utveckling

Diagram 40. Andel cykelhjalmsanvandning , 2007-2018 samt nédvandig utveckling
till 2020, Goéteborg, Stockholm och Malmé, procent.
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Mitningar av mopedhjilmsanviindning visar en nedgang 2018 (93 procent)
och ir det ligst uppmaitta virdet sedan métseriens borjan. Tidigare har
denna indikator bedomts f6lja den utveckling som krivs, men med arets
utfall bedéms nu inte lingre indikatorn ga i linje med nédvéndig utveckling.

I diagram 41 redovisas den observerade mopedhjilmsanvindningen

ar 2012-2018. Endast mopedister som uppfattats ha hjilmen ordentligt
fastspéind riknas som hjilmanviindare. Resultatet gar inte att bryta ned
regionalt.

Diagram 41. Mopedhjalmsanvandning 2012-2018 samt nédvandig utveckling till 2020,
nationellt, procent.
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Vinsterna av att 6ka hjalmanvandningen

De senaste fem aren har cirka 20 cyklister omkommit per ar och cirka

2 000 skadas allvarligt. I arbetet med den nya cykelstrategin visar
utredningar att om 100 procent anvinde cykelhjdlm skulle det totala antalet
omkomna minska med 25 procent och antalet allvarligt skadade minska
med cirka 5 procent.

Under motsvararande femarsperiod omkom cirka fem mopedister arligen.
Tva liv per ar skulle kunna sparas om alla mopedister anvinde hjdlm. Mer
resultat och hdnvisningar till studier finns att ldsa i den nationella
rapporten.

5.6 Sakra personbilar

Malet for indikatorn Sékra personbilar dr att minst 80 procent av
trafikarbetet, det vill siga antalet korda mil pa svenska viigar, ska utforas
av personbilar med hogsta sikerhetsklass enligt Euro NCAP’. Utvecklingen
gar fort och i positiv riktning och indikatorn utvecklas i den takt som krivs
for att na malet 2020. Indikatorn gar inte att bryta ned regionalt.

Mal | Bedémd utveckling
2007 2018 | 2020 | mot mal

Nationellt 20% | 76% | 80% |Ilinje

Sakra personbilar
Region Vast — — — | Kan inte matas

Diagram 42. Andel trafikarbete med hogsta sakerhetsbetyg i Euro NCAP 2007-2018
samt nédvandig utveckling till 2020, procent.
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7 Euro NCAP &r en organisation som utvédrderar sakerhetsnivan pa nya bilar. | betyget 1-5 stjarnor ingar
krocksakerhet fér vuxna och barn, fotgédngarskydd samt férarstédssystem. Mer information finns pa
Wwww.euroncap.com.
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Sakra fordon skyddar

Ett exempel pa betydelsen av sikra fordon kan tas fran information fran
djupstudieklienten kombinerat med uppgifter om trafikfléde. Dir visar en
analys att personbilar fore arsmodell 2000 endast star for cirka 1 procent
av trafikarbetet men for néstan 30 procent av dodsfallen — det motsvarar
cirka 50 personer av 150 omkomna bilister arligen. Till viss del orsakas
dodsfallet av just bilens simre kvalitet, men till viss del férklaras det av att
personer som kor denna typ av bil i hogre grad har ett mer riskfyllt beteende
i trafiken.

Trettio av dessa 50 liv skulle arligen kunna riddas om bilarna ersattes
av modernare personbilar, av arsmodell 2013 och framat. Det 4r

tack vare att en modern bil har hogre krocksékerhet och att den

genom olika forarstodssystem i storre utstrickning kan férebygga och
eliminera vissa av de felhandlingar som oftare férekommer i éldre bilar.

5.7 Regelefterlevnad bland motorcyklister

Motorcyklister ar oskyddade trafikanter som firdas i lika hog hastighet som
skyddade trafikanter. Det gor att regelefterlevnad, eller rétt anvindning,
bland motorcyklister dr mycket viktigt for att minska riskerna for dem i
trafiken. Indikatorn om regelefterlevnad handlar frimst om rétt anvindning,
sasom:

e Foraren har hjilm

e TForaren dr nykter (inte paverkad av alkohol eller illegala droger)
e Foraren har giltigt kérkort for motorcykel

e Foraren kor inom géllande hastighetsgrins

e TForaren framfor inte motorcykeln pa ett olimpligt sitt, till exempel pa
bakhjulet.

Indikatorn mits dnnu ej, varken nationellt eller regionalt.

Mal | Bedémd utveckling
2007 2018 2020 | mot mal

Nationellt — — —
R&tt anvéndning I Mats inte annu,

av motorcykel . mal saknas
y Region Vast — — —

Utvecklingsarbetet med denna indikator har visat att det ir alltf6r stora
praktiska svarigheter med att mita detta tillstand i trafiken. Darfor
redovisas istéllet data fran Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor med
tvahjuliga motorcyklar. Trafikverkets djupstudier ir i dagsldget den enda
killan som innehaller tillrdckligt detaljerade uppgifter for att sa langt det
ar mojligt bedoma ritt anvindning bland motorcyklister.

Under de senaste 5 aren har trenden varit relativt stabil och visar att cirka
25 procent av forare vid en dodsolycka anvint fordonet ritt. Statistiken
baseras pa nationella resultat och kan inte brytas ned regionalt.
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Diagram 43. Andel motorcyklister med ratt anvandning i dédsolyckor med tvahjuliga
motorcyklar, 2005-2018, nationellt, procent.
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5.8 Sakra statliga vagar

Den nationella malsittningen for ar 2020 &r att minst 90 procent av
trafikarbetet pa statliga végar, dir den skyltade hastighetsgréinsen Gver-
skrider 80 km/t, sker pa véigar som dr motesseparerade med mittrécke.
Malséttningen kan nas antingen genom att bygga mittrécken eller genom
att sinka hastighetsgriinser pa viigar som inte dr motesseparerade till

80 km/t eller ldgre.

Nationellt och regionalt ses en kontinuerlig 6kning, men utvecklingen hittills
bedoms inte vara i linje med vad som krévs for att nd malet. De planerade
atgirder som finns fram till 2020 récker inte, utan nationellt kommer vi
troligtvis att landa pa en niva pa cirka 85 procent till 2020. En risk finns
dessutom att nivan blir nagot ldgre &n 85 procent, da vissa foreslagna
sinkningar av hastighet 6verprovats till regeringen.

Mal | Bedémd utveckling
2007 | 2018 | 2020 | mot mal

Nationellt 50% | 76% | 90% | Inteilinje
Sakra

tatli a i
statliga vagar Region Vst Uppgift
saknas

81% | 90% | Inteilinje
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Diagram 44. Andel trafikarbete som ar métesseparerad, nationellt och i Region Vast,
2010-2018 samt nédvandig utveckling till 2020, procent.
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Det gar att studera andelen trafikarbete 6ver tid som sker pa
motesseparerade vigar, saisom ovan, men det gar ocksa att studera hur
andelen kilometer av vig férdelar sig pa olika vigtyper. Nedan illustras

hur utvecklingen sett ut i Region Vist mellan 2011 och 2018 - baserat pa
bada dessa matt. Andelen motorvig i kilometer i regionen har okat - liksom
en hogre andel trafikarbete. Likasa har andel vanlig vig minskat, baserat
pa bada matten. Vanlig vig utgor idag fortfarande en relativt hog andel av
viglingden, men en lag andel av trafikarbetet.

Diagram 45. Andel trafikarbete pa statliga vagar > 80 km/t Diagram 46. Andel kilometer av statliga vdgar > 80 km/t
som ar moteseparerade, Region Vast 2010-2018, procent. som ar moteseparerade, Region Vast 2010-2018, procent.
100 e o o e m E
S = o em mm b e e B B B B BE B B B B B
80 — —_ I S B BE B B B B B B
70 o e o B B B B B B B B
60 . 60 —J— T — T — T — T —
50 . i Bn B B BE B BE Bm = m
40 .
30 .
20 .
; .
| ;

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Vanligvag M Vanlig vag motesfri B Motorvag Vanligvdg M Vanlig vag motesfri B Motorvag

B Motortrafikled motesfri och 4-faltsvag B Motortrafikled métesfri och 4-féltsvag

e Andel motesseparerad e Andel métesseparerad
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Stora regionala skillnader

Region Stockholm har redan idag en mycket hég andel métesseparering
sett till trafikarbetet — med nivan 97 procent 2018. Regionerna Vist, Syd
och Ost har idag cirka 80-85 procent métesseparering, f6ljt av Region Mitt
pa cirka 50 procent och region Nord pa cirka 40 procent.

Diagram 47. Andel trafikarbete pa vagar > 80 km/t som &r Diagram 48. Andel trafikarbete 2018, > 80 km/t,
moteseparerade, 2010-2018 per region. per vagtyp och region, procent.
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Fokus pa 70, 80 och 90-vigar

En majoritet, 70 procent, av alla dédsolyckor pa det statliga viignitet sker
pa vigar med 70, 80 eller 90 km/t som hastighetsgréns. Sitts detta i
relation till antalet fordonskilometer sa dr dessa vigar foljt av vigar med
en hastighet pa 50 km/t de mest trafikosiikra viigarna. I diagram 49
illustreras det genomsnittliga utfallet under perioden 2013-2017, pa
nationell basis.

Diagram 49. Genomsnittligt antal omkomna 2013-2017 (vanster skala) och
genomsnittligt trafikarbete (mkm TA) (hoger skala) per olika hastigheter, nationellt.
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5.9 Sakra gang-, cykel- och mopedpassager

En indikator for infrastrukturen ar att minst 35 procent av alla GCM-
passager pa huvudvignit for bil ska vara sikra ar 2020. Utvecklingen
hittills bedéms inte ligga i linje med vad som krivs for att na malet till
2020 - varken nationellt eller i Region Vist.

Mal | Bedémd utveckling
2013 | 2018 | 2020 | mot mal

Andel sakra Nationellt 9% | 27% | 35% | Inteilinje
GCM-passager pa

huvudvagnat for bil | Region Vast | YPPEIT | 2904 | 359 | Inteilinje
saknas

En gang-, cykel- och mopedpassage (GCM-passage) definieras som séker
(god standard) om den ir planskild eller om 85 procent av bilisterna
passerar i maximalt 30 km/t. Att fa bilister att halla hastigheten 30 km/t
sker mest effektivt genom att ha nagon form av fysiskt farthinder i anslut-
ning till passagen. Med huvudviignit avses i denna indikator gator och
vigar inom funktionell vigklass 0-5. For mer exakt definition av séker,
mattligt séker och icke siker GCM-passage, se PM Kriterier for sikra
GCM-passager (Trafikverket, 2013).

I diagram 50 visas utvecklingen ver tid nationellt — hir saknas
information pa regional niva — men vi kéinner till att utfallet f6r Region
Viist var 29 procent under 2018. Utvecklingen over tid ska tolkas med for-
siktighet eftersom antalet kommuner som inventerat sina passager 6kat
kraftigt (fran cirka 40 kommuner 2013 till drygt 150 2018).

Diagram 50. Andel sékra GCM-passager, nationellt, 2013-2018, samt nédvandig
utveckling till 2020, procent.
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P3 statliga vignétet ar fler passager sdkra

Under 2018 var 21 procent av GCM-passagerna pa det kommunala vignitet
av god kvalitet, och motsvarande for statlig viig var 47 procent. I Region
Vist var motsvarande siffror 25 procent for det kommunala vignétet och
45 procent for det statliga vignitet. Nar en GCM-passage klassas som god
definieras den som siker.

Diagram 51. Kvalitet pa GCM-passager 2018, kommunala och statliga vagar, nationellt
och Region Vast.

100

90 —— — —
80 —— — —
70 —— — —
60 —— — —
50 —— — —
40
30

20
Lag kvalitet
Mindre god kvalitet

M God kvalitet

Nationellt Vast Nationellt Vast Nationellt Vast

Statliga véagar: Europavagar, riksvéagar Kommunala Totalt
och lansvégar (vagnr -500)

5.10 Underhall av gang- och cykelvéagar i tatort

Flera gang- och cykelolyckor beror pa bristande underhall, sasom att
underlaget ir halkigt eller grusigt. Studier fran Géteborg Stad 2016° visade
exempelvis att nédstan hélften av alla cykelsingelolyckor helt eller delvis
berodde pa halka (is, sno, grus) eller ojimnheter.

Precis som for sikra GCM-passager klassificeras underhallet av cykelvigar
pa en tregradig skala — lag, mindre god och god. Malet f6r den hér indikatorn
ir att minst 70 procent av alla kommuner (med invanarantal 6ver 40 000)
ska ha en god kvalitet pa underhallet av prioriterade cykelvigar ar 2020.
Vid senaste mitningen 2018 framgick att 36 procent var av god kvalitet,

40 procent mindre god kvalitet och 24 procent av 1ag kvalitet. Nivan pa

36 procent 2018 bedoms inte vara i niva med nédvindig utveckling for att na
malet 2020.

Med god kvalitet menas kvalitet i termer av standardkrav for vintervig-
hallning, barmarksunderhall, grus- och 16vsopning samt kvalitetssékring
av de standardkrav som stills. Mitningen som utférs vartannat ar, kan inte
brytas ned regionalt. Mer information finns i den nationella uppf6ljnings-
rapporten.

8 Kalla: Trafik- och resandeutveckling 2016, Goteborgs Stad trafikkontoret
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Mal | Bedémd utveckling
2013 2017 | 2020 | mot mal

Andel av kommuner | \jationellt 18% | 36% | 70% | Inteilinje
med god kvalitet

pa underhall
av prioriterade Region Vast — — — | Kaninte matas
cykelvagar

Diagram 52. Andel kommuner med god kvalitet pa underhall av GC-vagar,
2013-2017 samt nédvéndig utveckling till 2020, procent.
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5.11 Systematiskt trafiksakerhetsarbete (ISO 39001)

Systematiskt trafiksikerhetsarbete enligt ISO 39001 foreslogs som en ny
indikator i samband med 6versynsarbetet 2016.

SIS (Swedish Standards Institute) har tillsammans med Trafikverket tagit
fram en ledningssystemsstandard for trafiksikerhet: ISO 39001. Standarden
antogs i december 2012. Syftet med standarden #r att organisationer ska
kunna arbeta systematiskt med trafiksikerhet. ISO 39001 ir tillimpbar pa
alla organisationer och anger krav sasom att lamplig trafiksikerhetspolicy
ska utvecklas och inforas samt att mal och atgirdsplaner for trafiksiikerhet
ska upprittas, med hinsyn till lagkrav och andra krav som organisationen
dr bunden av.

An sd linge anvinds inte standarden s mycket men i takt med att
anvindningen 6kar blir framtagandet av mitmetoder och en mélniva
for ISO 39001 allt viktigare att folja upp och kommunicera. Trafikverket
har nu pabérjat ett arbete med att ta fram en mitmetod for indikatorn.
Ambitionen ir att genomféra en forsta mitning till ndsta analysrapport.

Mal | Bedémd utveckling
2007 | 2018 | 2020 | mot mal

Systematiskt Nationellt B B | Mits inte dnnu
trafiksdkerhetsarbete mal saknas '
enligt ISO 39001 Region Vast — — —
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6 Trafiksdkerhet pa jarnvag

Enligt regeringens hinsynsmal ska transportsystemets utformning,
funktion och anvindning anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas all-
varligt och antalet ska minska fortlépande. Trafikverkets mal for sikerhet
pa jirnvig dr att senast ar 2020 ska antalet omkomna halverats fran nivan
ar 2010. Det innebir nationellt en minskning fran 110 dédade ar 2010 till
maximalt 55 dédade ar 2020. For Region Vist innebidr malet att antalet
omkomna ska minska fran 26 personer 2010 till 13 personer 2020. I antalet
ingar sjalvmord (suicid), i motsats till vig dir suicid inte ingar.

Under 2018 visar preliminira resultat ett utfall pa 21 omkomna i Region
Vist och 90 omkomna nationellt. Aven om utfallet 2018 var nigot hogre in
tidigare ar bade for Region Vist och nationellt, sa dr det viktigt att framfér
allt fokusera pa den langsiktiga trenden.

Den langsiktiga utvecklingen pa nationell niva visar en minskning av
omkomna - fér Region Vist dr det svart att utldsa nagon trend, men de
senaste arens utveckling visar inte pa nagra storre forandringar. Samtidigt
hade Region Vist ett ganska hogt utfall av omkomna aret 2010, basar fér
mitserien, vilket gér att vi inte ligger sa langt bort fran den utveckling
som krivs for att na malet.

Mal Bedémd utveckling
2010 2018 2020 mot mal

Nationellt 110 90 55 Inteilinje

Omkomna
Region Vést 26 21 13 Inteilinje

Suicid star fér ungefir 85 procent av alla omkomna - vilket dr det motsatta
forhallandet pa viig, dér suicid star for cirka 10 procent av de omkomna.
Nagot som oroar ir att olyckor eventuellt kan “flytta pa sig” i takt med att vi
exempelvis atgirdar ”hot spots”. Olyckor pa spar har kontinuerligt minskat
i takt med stingsling av hots spots — eventuellt kan suicidala hitta andra
vigar. Exempelvis ses nationellt ett 6kat antal omkomna vid plankorsningar
under 2018 - vilket skulle kunna vara en indikation pa det.

Nedan illustreras utfallet nationellt och fér Region Vist, dels uppdelat
per olyckstyp (hogra diagrammet) och dels uppdelat per suicid/inte suicid
(vinstra diagrammet).
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Diagram 53. Antal omkomna nationellt, 2010-2018 samt Diagram 54. Antal omkomna nationellt, 2010-2018 samt
noédvandig utveckling till 2020, suicid/inte suicid. noédvandig utveckling till 2020, per olyckstyp.
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Diagram 55. Antal omkomna Region Vast, 2010-2018 samt Diagram 56. Antal omkomna Region Vast, 2010-2018 samt
nodvandig utveckling till 2020, suicid/inte suicid. nodvéndig utveckling till 2020, per olyckstyp.
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Olyckor i spar vanligast
Anda sedan 2010 har olyckor i spar statt for den storsta delen av omkomna

ijarnvigstrafiken. Dérefter olyckor vid plattform, f6ljt av plankorsningar.
Bilden ir snarlik oavsett om vi tittar pa nationell niva eller Region Vist.

Diagram 57. Férdelning av olyckstyp pa jarnvag, genomsnitt 2013-2017

Nationellt Region Vast

s 4

Metoder att forbattra sikerheten

Att stingsla dr ett effektivt sitt att minska sparspring och suicid. Anda
sedan halveringsmalet sattes paborjade Region Vist ett intensivt arbete
att stéingsla platser strickor som bedomts som “hot spots” — dessa strickor
ar nu mer eller mindre avklarade. Nu fokuseras i stillet pa riskomraden
som exempelvis néra skolor.

For plattformar och plankorsningar dr kameror ett alternativ som anvinds
mer och mer. Ett ytterligare nytt komplement &r sa kallade pyramidplattor,
som dnnu inte anviinds i stor skala men som troligtvis kommer bli ett bra
framtida komplement.

Region Vist har paborjat ett arbete for att skruva upp tempot kring plan-
korsningsatgirder - dels tidigareldggs redan planerade atgérder, dels
kompletteras de med fler. Detta ligger i linje med det regeringsuppdrag
som Trafikverket fatt (N2019/00388/TIF), som handlar om att vidta
atgirder just kring plankorsningar i en snabbare takt.
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