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INLEDNING

Saval Trafikverket som Sveriges Kommuner och Landsting pekar ut arbetet med att minska antalet doda
och skadade cyklister och gaende som nasta stora utmaning i trafiksakerhetsarbetet. Kommunerna har i
det fallet en nyckelroll. Bland Sveriges 290 kommuner ar cirka 240 kommuner mindre an 50 000 i befolk-
ningsmangd. For en kommun i denna storlek ar det svart att kartldgga trafiksdakerhetslaget pa grund av den
begrdansade datamangden och bland manga saknas dven verktygen for att kunna folja upp samt utvardera
situationen over tid. Bland en del kommuner ar det inte heller ovanligt med brist pa personal med ratt kom-
petens och resurser for att kunna fora ett effektivt arbete vad galler trafiksakerhet.

Detta dokument ar framtaget med ekonomiskt stéd fran Trafikverkets skyltfond och ar resultatet av pro-
jektet Att kartldgga och félja upp trafikséikerhetsldget i en mindre kommun som pagatt under 2018/2019.
Syftet med handledningen ar att ge de mindre kommunerna i Sverige ett konkret verktyg att anvanda sig
av vid kartlaggning och uppféljning av trafiksakerhetslaget i kommunen, med majlighet till att dven bredda
sig kunskapsmassigt. Malet ar att det ska bli enklare for en mindre kommun att kunna félja med pa tra-
fiksdkerhetslaget i kommunen och att de ska kunna ta fram ett bra underlag for sitt trafiksdkerhetsarbete
trots begrdansade forutsattningar i form av data och resurser.

Handledningen riktar sig framst till trafikplanerare som i det dagliga arbetet jobbar med trafikfragor. |
mindre kommuner ar det inte sdkert att just denna resurs finns eller att organisationen ar uppbyggd annor-
lunda. Likasa finns det kommuner i mindre storlekar dar en person jobbar mangt och mycket med all trafik
inom kommunen. Liknande yrkesroller ar trafikingenjorer. Dokumentet ar tankt att fungera som stod for
just dessa typer av yrkesgrupper for att underlatta arbetet med trafiksakerhet genom att leverera en enkel,
sammanfattande handbok som ska vara enkel att forsta och arbeta utifran.

Handledningen ar ett arbetsunderlag och inspirationsdokument som kan anvdnda i det vardagliga arbetet
pa kommunen, da det ger en Oversikt och praktisk inféring i olika metoder som kan anvandas for att han-
tera trafiksdakerhetsfragor. Handledningen fokuserar pa att visa pa valmdojligheter och en bredd av olika
metoder och fér mer detaljerad information om respektive metod hanvisas det till angivna dokument och
handledningar samt 6vriga externa kallor.

Handledningen ar indelad i tre 6vergripande metodpaket som tillsammans stracker sig dver hela handlings-
kedjan, fran kartlaggning av trafiksakerhetsproblem och brister till uppfoéljning av genomférda atgarder. De
olika metodpaketen ar:

Del 1 - Kartlaggning
Del 2 - Val av atgard
Del 3 - Uppféljning

Varje metodpaket ar indelat i olika nivaer beroende pa behov och ambitionsniva, dar niva 1 ar den enklaste
nivan. Anvandningen av en metod utesluter dock inte en annan utan metoderna kan anvandas tillsammans
da de i flera fall aven kompletterar varandra.

Handledningen redovisar huvudsakligen traditionella metoder som anvands i mangt och mycket av kom-
muner i olika storlekar, men dar beskrivningen av metoderna ar anpassad till den mindre kommunens kon-
text. Varje metod beskrivs ur en mangd olika aspekter, alltifran hur metoden praktiskt genomfors och vilka
resurser som kravs till vilket resultat som kan forvantas, hur resultatet kan dokumenteras och vilka foretag
och myndigheter som erbjuder tjanster, hjalp och stod.
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DEL 1 - KARTLAGGNING

Denna delen ar den mest omfattande i handledningen, men ar dven den viktigaste da den utgor grunden
for val av atgard och uppféljningen. Ju battre man kanner till utgangslaget desto effektivare atgarder kan
tas fram, samtidigt som ocksa uppfoljningen forenklas da man har nagot konkret att jamféra med.

Metoderna for kartlaggning av trafiksakerhetlaget ar indelade i tre nivaer. Niva 1 Grundldggande kartligg-
ning omfattar metoder som ar lampliga att anvanda for att skapa sig i en forsta oversiktsbild av trafiksaker-
hetslaget i kommunen. Metoderna i niva 1 gar huvudsakligen ut pa att samla in och sammanstalla befintlig
och lattillganglig information. Beroende pa hur bra bild man har av trafiksdakerhetslaget efter niva 1 kan
man sedan fortsatta med Niva 2 Kompletterande kartldggning eller med Niva 3 Férdjupande kartldggning,
vilka bestar av mer djupgaende utredningar som kraver mer planering och resurser. Metoderna i niva 2 ar
lampliga for att komplettera bristfillig information i niva 1 och for att studera en storre problembild eller
omrade, medan metoderna i niva 3 ar mer lampliga for att studera specifika platser och mindre omraden.

NIVA 1 - GRUNDLAGGANDE KARTLAGGNING

SYNPUNKTER FRAN ALLMANHETEN

Synpunkter fran invanare, féretag och besokare i form av berom, klagomal, fragor och férslag ar relevant
information som beskriver vad kommunen gor bra och vad som kan eller bor forbattras. Informationen kan
inhamtas via personlig kontakt, telefon, e-post, brev, eller e-tjdnster som sociala medier, chattfunktion och
app for synpunktshantering. For att informationen ska bli sa anvandbar som magjligt for kommunen ar det
dock viktigt att synpunkterna inte enbart registreras och besvaras utan att de dven kategoriseras och sam-
manstalls i form av statistik. Genom att sammanstalla synpunkterna i en karttjanst kan man fa en tydlig
bild av vilka platser som har fatt mest synpunkter. Man kan dven fargkoda synpunkterna utifran vilket pro-
blem de berér, exempelvis hoga hastigheter, dalig sikt, svart att korsa, etc.

Synpunkterna kan vara av olika typ, varav alla inte ar relevanta for trafiksdakerhetsarbetet i kommunen. Syn-
punkterna har ocksa en tendens att endast representera en viss del av befolkningen. Informationen fran
allmanheten ar dock ett enkelt och smidigt satt att l6pande fa in information om hur olika trafikantgrupper
upplever trafiksakerhetslaget i kommunen och det ger en indikation pa om det finns behov av att utreda
visa saker mer detaljerat.

Synpunkterna boér redovisas pa kommunens hemsida tillsammans med svaret fran en tjansteperson. Forde-
len med detta ar att andra ocksa kan séka pa samma typ av fraga och direkt fa ett svar, vilket gor det hela
mer tidseffektivt. Om det finns en planerad atgard for det aktuella problemet bor detta framkomma i sva-
ret. De synpunkter och svar som inkommer under aret samlas med fordel i kommunens arsredovisning.

Det finns manga goda exempel pa hur kommuner anvander sig av medborgarnas synpunkter och hur man i
sin tur besvarar dem. Exempel pa dessa ar bland annat Kristianstad kommun och Markaryds kommun.

Organisatonstilharighet * Avslutatdatum
28800 Gallands laddstalpar WA~ och gatuenheten 2048-0n-25 2016-n-23
el Laddning av eibilar WA- och gatusenheten 20719-0-25 20189--22
2BAR3 Traskg gatubelysning VA- och gatisernheten 2019-01-25 2019-D1-22
2BIED Kammunens taxor WA- och gateenheten 2019-01-24 2019-1-21
28858 GDPR Kanshavdeiningen 2019-01-23 2018-1-18
28952 Vattenldcka WA- och gatuenheten 2H19-01-18 2018-1-18
ZEFEA Uppragning golitiskn forstag arbetsrarknads- och integraticnsfanaining en 2019-61-15 2018-12-31
28817 Tvllautomater Kidtur- och fritd 20190115 2015-0-10
2BA05 Gratis buss Kuttur/ritidsenbeten 20150114 2015-0n-08
2875 God service Kuttur- och fritid 219-M-10 20156--07
26778 rmghat Kommurestyrelsefirvattningen 29-n-07 2018-0n-01
2BFT3 Cmerganqs%talle WA- och gatusenheten 2079-01-04 2018-01-02

Exempel fran Kristianstad kommun pa hur synpunkter fran allmdnheten kan kategoriseras.
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STRADA-ANALYS

Transportstyrelsens system Strada utgor ett informationsunderlag som ger en samlad bild 6ver var, nar och
hur trafikolyckorna har skett i kommunen. Statistiken i Strada baseras pa polis- och sjukhusrapporter och
ar beroende av att olyckor har rapporterats in.

For att fa tillgang till systemet Strada kravs en behorighet. Enstaka uttag ur databasen kan fas via ett
bestdllningsformuldr men for att fa ett eget anvandarkonto som ger direktatkomst till informationen kravs
att man gar en Strada uttagswebbkurs och undertecknar en sekretessforbindelse. Kursen som ar kostnads-
fri halls pa ett antal orter i landet och ansékan sker via en intresseanmalan pa Transportstyrelsens hemsida.
Alla som personligen har ett trafiksakerhetsrelaterat arbete, forskar eller framstaller statistik om trafiksa-
kerhet kan ansdka om provning hos Transportstyrelsen for att kunna fa direktatkomst till uttagswebben.
Transportstyrelsen har tagit fram en anvandarhandledning fér Strada uttagswebb som heter Handledning
Strada uttagswebb 2.0 och som finns tillganglig digitalt pa Transportstyrelsens hemsida.

Information som kan inhdamtas fran Strada ar bland annat olyckstid och olycksplats, trafikantkategori, han-
delseforlopp, samt alder, kén, och skadegrad pa de inblandade. Informationen fran Strada kan huvudsakli-
gen anvandas i tva syften; att kartlagga vilken typ av olyckor som intraffar, respektive att identifiera platser
som ar olycksdrabbade.

En sammanstéllning av data fran Strada ska helst bygga pa 5 ars data. En bra utgangspunkt for att fa en
overblick éver informationen ar att sammanstalla i olyckstyper i en tabell samt att redovisa den arliga
olycksutvecklingen i kommunen i en graf. Forutom att redovisas utvecklingen av det totala antalet olyckor
kan dven kompletterande grafer anvandas for olyckstyper som avviker fran den generella bilden. For att fa
en bild av vart pa vagnatet olyckorna har intraffat kan kartor med fordel anvandas i redovisningen. En karta
som visar olyckornas lokalisering genereras automatiskt i Strada.

100 Exempel pa hur

olycksstatistiken
fran Strada kan
sammanstdllas i
en tabell utifrdn
olyckstyp (x-axeln)
och skadegrad

80

60

40 (LS=Iditt skadad,
SS=svart skad,
" oL D=déd).
@ s Kdlla: Trafiksdkra
0 @ staden.

Ytterligare ett satt att redovisa olycksstatistiken pa ar att presentera den som samhallskostnader. Tra-
fikverket har har tagit fram en vardering av samhallets kostnader for trafikolyckor som kan anvdandas som
ekonomiska matt for olika skadegrader. Dessa kostnader redovisas bl.a. i Trafikverkets publikation Effekt-
samband for transportsystemet, Kapitel 6: Trafiksédkerhet. Samhallskostnaden kan bade redovisas for ett
genomsnittligt ar samt som kostnadsutveckling fér hela 5-arsperioden i form av en graf.

Svart Lindrigt
Déd skadad skadad
Exempel pa hur olycksstatistiken kan

Personskador under .
presenteras som samhdllskostnader.

ett genomsnittsar 2,2 48,8 810,4

Samhallskostnad
per skada, tkr 31331 5672 267

Summa samhalls-
kostnad per ar, tkr 69928 276794 216377 563099

Kdlla: Trafiksédkra staden.

Aven om trafikolycksunderlaget i kommunen &r for litet for att man ska kunna utldsa tydliga ménster kan
enskilda olyckor ge viss indikation om vad som kan foérbattras i kommunen.
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KARTTJANSTER

Karttjanster som NVDB, Google Maps, Google Street View, Eniros gatuvy och Google Earth dr interaktiva
karttjanster som kan anvandas for att snabbt fa en 6verblick over funktionerna och statusen pa gatunatet

i kommunen. Samtliga tjanster ar gratis och kraver ingen inloggning for att man ska kunna ta del av infor-
mationen. Informationen kan bla anvdandas for att kartlagga och analysera olika strak och identifiera poten-
tiella konfliktpunkter. Nedan beskrivs vilken typ av data som kan fas ut fran respektive karttjanst.

NVDB (nationell vagdatabas) kan anvandas for att inhamta en mangd olika information om gatu- och vdagna-
tet i kommunen, bla:

Hur de olika vagtrafiknaten ser ut for bil, cykel och gang.
Vart det finns objekt som farthinder, vaghinder (pollare, grind, betonghinder, etc) och hallplatser.

Vilka olika typer av reglering som galler pa stracka. Exempelvis om det ar enkelriktat, féorbud mot tra-
fik, gagata eller gangfartsomrade.

Vem som dr vaghallare for olika gator och vagar.
Vilka vagbredder och hastighetsgranser som ar aktuella.

Trafikverket ar huvudman fér NVDB men systemet dr beroende av att data rapporteras in fran en mangd
olika aktorer, daribland kommunerna. Kvaliteten pa informationen i databasen beror pa graden av inrap-
portering. Nedan presenteras vilka akoter som bidrar med vilken informationen till NVDB, samt exempel pa
typen av kartor som kan hamtas ut fran databasen.

> Trafikverket - levererar data om det statliga vagnatet och det enskilda vagnat
som far statliga bidrag till underhall

» Sveriges kommuner - samtliga 290 kommuner i Sverige levererar data om det B )
. i A Aktdrer som bidrar
och landsting kommunala vagnatet samt om enskilt vagnat inom utpekade ’
omraden med data till NVDB.
> Skogsnaringen - levererar data om det enskilda vagnatet som &r intressanta for Kdlla:NVDB.

skogsnaringen

> Lantmateriet - levererar data om det évriga enskilda vagnatet
> - levererar trafikregler (till exempel hastigheter, férbjuden
Transportstyrelsen fardriktning eller omkorningsforbud) fran alla

beslutsmyndigheter

2| "o
Teckenférklaring —
_\_\_\_"‘-\—\_\_\__\_\_, -
— Gangfart— 80 I~
— 0 — a0
an 100
40 — 110
50 — 120
—— &0 = Yarierande
— 1 Mote'= i R
% Oversiktkarta fran NVDB
som visar gdlland has-
tighetsbegrdnsningar i
=5 Motala.
Klubbudden X
e o)
5 2
T —— .
Pariserhalme O '_"Ln..
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Google Maps har en funktion som kontinuerligt samlar in information om biltrafikflodet pa kommunens
gator och visar hur trafiksituationen i kommunen ser ut vid olika tidpunkter. Funktionen nas fran menyk-
nappen langs upp till vinster pa hemsidan och aktiveras genom ett klick pa rubriken Trafik. Informationen
kan anvdndas for att kartlagga vart och nar trafiksituationen ar extra komplex och kan antingen studeras
for ett typiskt dygn (mandag-fredag) eller live vid en specifik situation/arrangemang.

Google Streetview, Eniros kartvy och Google Earth kan alla anvandas for att visuellt beséka specifika platser
runt om i kommunen utan att genomfora ett fysiskt platsbesok. Tjansterna kan vara ett bra komplement
till ovriga kartlaggningsmetoder som namns under Niva 1 genom att ge en forstaelse for hur platsspecifika
forutsattningar som utformning och miljé paverkar trafiksituationen. Innehallet pa sidorna kan dock i vissa
fall avvika nagot fran verkligheten beroende pa nar bilderna senast blev uppdaterade. Tackningsgraden i
mindre kommuner ar ocksa oftast samre an i storre kommuner, vilket kan innebdra att vissa gator och plat-
ser inte omfattas av karttjansten.

Informationen fran de olika karttjansterna kan bade anvandas for att kunna tolka, forsta och utvardera
befintliga trafiksdakerhetsproblemen som har identifierats via allmanheten och fran Strada, samt att den
aven kan anvandas i det forebyggande trafiksakerhetsarbetet. Utifran informationen kan en behovsanalys
tas fram, med fokus pa att kartldgga potentiella eller verkliga problemstrackor och problempunkter som
behdver atgardas pa kort eller lang sikt. Trafiksdkerhetsproblemens placering, omfattning och storlek kan
enkelt illustreras genom kartor, fargsatta tabeller och korta analystexter.

NIVA 2 - KOMPLETTERANDE KARTLAGGNING

TRAFIK- OCH HASTIGHETSMATNING (AUTOMATISK)

Automatiska trafik- och hastighetsmatningar kan antingen utforas i fasta matpunkter, som i regel innebar
att detektorer ar nedfrasta i asfalten och att trafiken rdaknas under hela aret, eller som tillfdlliga matningar
dar platserna kan viljas utifran behov. Nedan beskrivs metoder som lampar sig for enklare och mer sma-
skalig trafik- och hastighetsmatning och som inte kraver nagra storre investeringar.

Trafik- och hastighetsmdtning med slang innebdr att man placerar ut slangar (vanligtvis tva) dver en vdg
som registrerar antalet passerande motorfordon. Férutom att rdkna antalet fordon som passerar vagsnittet
raknar slangarna aven ut vilken typ av fordon det ar, dvs om det ar ett latt fordon (personbil, latt lastbil)
eller ett tungt fordon (buss, tung lastbil), samt fordonens hastighet. Utrakningen goérs baserat pa antalet
hjulaxlar, hur langt det ar mellan dem och tiden det tar for fordonet att forflytta sig mellan slangarna.
Genom att anvdnda en tredje slang placerad pa snedden mellan de tva andra ar det dven majligt att rakna
ut fordonets placering i korfaltet eller pa vagen.

Trafik- och slangmdatning med slang fungerar bra vid i stort sett alla trafiksituationer men kan fa problem
vid laga hastigheter sa som vid kébildning, vid sn6- och regnfall samt vid snedkérning. Ett alternativ till
trafik- och hastighetsmatningar med slang ar att anvdnda radar. Radar klarar inte lika manga fordonsklas-
ser som en slang men ar samtidigt mer diskret vilket kan vara en férdel om man inte vill annonsera for
trafikanterna att det sker en trafikrdakning.

I Sverige finns bland annat Trafikia, Viscando, VTl och Amparo Solutions som erbjuder olika tjdanster inom
omradet. Dessa kan man hyra in som konsulttjanster for att utféra en matning av trafik och hastighet.

Fordelarna med trafik- och hastighetsmatningar med slang eller radar ar dess mobilitet och att manga plat-
ser kan mdtas samtidigt, samt att tidsperioderna kan anpassas och varieras fér matningarna under nagra
timmar till flera veckors tid. Eftersom metoderna ar digitaliserade underlattas dven den efterféljande data-
hanteringen. Det 4r reckommenderat att matningen sker under minst en vecka for att ta hojd for naturliga
variationer i flodet.

Den data som samlas in redovisas i olika system beroende pa vilket system foéretaget tillhandahaller. Tra-
fikia erbjuder bland annat ett webbaserat verktyg for insamling och analys av trafikdata, vilket kan nas av
bade tjansteman och medborgare férutsatt att kommunen handlat upp tjansten. Rapporterna som produ-
ceras kan innehalla tabeller, grafer och trafikinformation. Det dr dven mojligt att endast bestalla sjdlva mat-
ningen och att utféra analysen pa egen hand.
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Data fran trafik- och hastighetsmatningar kan bland annat anvdndas for statistiska dndamal, vid framta-
gande av trafiksdakerhetsprogram, for att se till att ratt fart halls i staden, vid buller- och utslappsplaner
samt vid fore-/ efterstudier. Den data som samlats in kan dven anvandas som underlag vid exploaterings-
projekt i tidiga skeden och ombyggnader av vagar, samt som indata for mer omfattande analyser i simule-
ringsmodell. Férdelarna med en simuleringsmodell beskrivs mer under kapitlet Del 2 - Val av dtgdrd.

Det ar aven maojligt att utfora trafikmatningar for cykeltrafik med slang. Cykelméatning kan dock inte utforas
med samma utrustning som vid slangmatning av motorfordon utan kraver speciellt anpassad utrustning.
Ett alternativ till slangmatning ar att anvanda cykelbarometer som forutom att samla in underlag i form av
statistik dven utgor ett uppskattat inslag i trafikmiljon och stimulerar till cykling.

MEDBORGARENKAT

Medborgarenkater ar en metod for insamling av kvantitativa data i form av medborgarnas erfarenheter.
Metoden som ar flexibel och har manga anvandningsomrade utgor ett viktigt kunskapsverktyg for att kart-
lagga den faktiska upplevelsen av trafiksdkerhetslaget i kommunen. Till skillnad fran metoden Synpunkter
fran allmdnheten som ofta speglar ett fatal medborgares asikter kan enkaten anvandas for att na specifika
grupper av personer (exempelvis dldre och skolbarn) och for att lyfta specifika fragestallningar inom trafik-
sdkerhet.

Denna metod kan bade genomforas i anslutning till ett specifikt projekt, dar man ar ute efter att utlasa
medborgarnas instéllning och reaktioner till det specifika objektet, eller genomféras som generella studier
for kartlaggning av medborgarnas allmanna attityder och beteenden avseende trafiksakerhet.

Medborgarenkater kan utféras av personal hos kommunen med kompetens inom kommunikation eller
trafik, beroende pa ambitionsniva samt resurser. Vid storre undersokningar kan projektanstallningar vara
aktuella. Vid snav budget och om majlighet ges kan aven studenter eller praktikanter tas in for genomfor-
andet av enkatstudien samt sammanstallning av data.

Enkadtundersokningen gérs smidigast genom utskick till hushall. Beroende pa vilken malgrupp man vill na
ut till kan dock webbaserade enkater vara effektivare for att fanga upp ungdomar och snabba pa insam-
lingen av svar.

Fordelarna med en enkatstudie ar framforallt tidseffektiviteten och att man kan na ut till manga samtidigt,
men dven att man till viss del kan styra vem som dr mottagare. Tiden man lagger ner pa skapandet av
sjalva enkdten vags ofta upp under relativt kort tid sett till mangden nyttjare. Anvands webbaserade enka-
ter kan den insamlade informationen dven sammanstallas och analysera pa ett tidseffektivt satt. Andra for-
delar med en medborgarenkat ar att relationen till medborgarna foérstarks, fortroendet for kommunen ékar
och att man som medborgare ges utrymme till paverkan i den fysiska miljon.

DEL 1 - KARTLAGGNING 2019-03-14



Vilka trafikantgrupper omfattar metoderna? Vilken metod anvinds mest?
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Precis som andra metoder som baserar sig pa kvantitativ data finns vissa svarigheter med enkadtundersok-
ningar. Ett exempel pa detta ar risken for lag svarsfrekvens vilket minskar undersékningens trovardighet.
Andra exempel ar att vissa fragor kan missforstas eller uppfattas som svartolkade vilket kan leda till felak-
tig information eller bortfall. Aven om ett kommentarsfilt anviands finns risken att viktig information uteblir
vilket forsvaras av att foljdfragor inte kan stallas.

For att fa ut mest mojligt av medborgarenkaten ar det viktigt att noga tanka igenom innehall, uppldagg och
mottagargrupp innan sjalva genomférandet. Nagra grundlaggande riktlinjer fér att en medborgarenkat

ska fa sa hog svarsfrekvens och sa kvalitativa svar som majligt ar att den ar anonym, att den har ett tydligt
syfte och en utpekad mottagare, att den ar lattforstaelig och gar snabb att fylla i, samt att den ar pedago-
giskt utformad. Som utgangspunkt bér fragorna vara fa, direkta och ha fardiga svarsalternativ som ar enkla
att kryssa i. Mojliggér man for flera svarsalternativ pa en och samma fraga bor det efterfragas en priorite-
ringsordning for att resultatet enklare ska kunna analyseras och tolkas. Utdver svarsalternativen kan det
finnas mojlighet till att skriva egna kommentarer for att fa mer utférliga svar och motiveringar. Dock bor
det tankas pa att egenskrivna kommentarer maste hanteras manuellt dven om webbaserad enkat anvands.

DIALOG OCH SAMARBETEN

Genom ett gott samarbete och dialog mellan olika parter kan fler géra sig hérda och man kan uppna resul-
tat som gynnar fler. Dessa samverkansformer kan hallas i lokala, regionala eller nationella former och i
stora eller sma grupper beroende pa vilka fragestallningar och vilken problematik som star pa agendan.

Trafiksdakerhetsrad utgor ett opolitiskt, neutralt och ideellt organ som kommunen kan anvdandas som en
plattform for att diskutera trafiksakerhetsfragor i kommunen med medborgarna. Radet utgor ett forum for
kontakt och samrad mellan kommunen och representanter for olika féretag/organisationer i syfte att skapa
ett aktivt och inkluderande trafiksdkerhetsarbete i kommunen. Forutom kommunen sjdlv kan trafiksaker-
hetsradet besta av representanter fran bland annat naringslivet, fordldraféreningar, polisen, raddnings-
tjansten, trafikskolor, buss- och taxibolag, handikappférbund, pensionarsorganisationer, mm. Trafiksédker-
hetsradet sammantrader vanligtvis tva till fyra ganger per ar.

Att halla seminarier med trafiksdkerhetsradet som utgangspunkt ar positivt pa det sdttet att det sldpper in
andra perspektiv i kommunens trafiksdakerhetsarbete. Exempel pa detta ar barnperspektivet i trafikmiljon,
forskning och andra studier som har gjorts. Seminarier kan dven hallas digitalt i sa kallade webbinarium.
En annan samarbetsform ar att kommunen genomfér workshops och kampanjer tillsammans med skolor,
trafikskolor, raddningstjanst och polis for att framhdava vikten av en saker trafikmiljoé for alla trafikanter.
Kommunen kan dven arbeta med sarskilda fokusgrupper, dar man soker aktivt efter exempelvis pendlings-
cyklister, personer med synnedsdttning eller ndgon annan grupp som anses viktig och sedan arbetar mer
djupgaende med denna.

Dialogen med medborgare ar viktig for att skapa en forstaelse for trafiksdkerhetsarbetet och lyhordhet i
kommunen. Genom denna metod far man en bred férankring och ett smidigt verktyg foér insamling av kun-
skapsunderlag. Vid begransade resurser och fa tjansteman utgor invanarnas inspel ett sarskilt vardefullt
komplement till den kunskap som finns inom kommunen.

For mindre kommuner med begrdnsade personalresurser kan dven natverkande med grannkommuner
vara till stor nytta i det vardagliga arbetet. Denna samverkansform ger méjlighet till utbyte av erfarenhet,
inspiration och kunskap. | sarskilda fall kan kommunerna dven samordna sig och planera utbildningsdagar,
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informationstraffar etc. med myndigheter sa som Trafikverket for att skapa ett bredare perspektiv pa trafik-
sakerhetsarbetet.

Dialog och samarbeten kan med férdel anvandas for att kontinuerligt samla in och sprida information inom
kommunen och bor ses som en process utan start och slut som pagar parallellt med kommunens vanliga
arbete. For att fa ut mest mojligt av samarbetena bor dock métena anordnas med jamna mellanrum.

Metoden ar nédvandigtvis inte speciellt kostsam eller tidkrdvande utan kan ses som ett komplement till
medborgarenkater. For att samarbetsformerna ska vara sa givande och inspirerande som magjligt kan man
forbereda med exempelvis fragestédllningar, exempel, kartmaterial, papper och pennor som deltagarna kan
utga ifran och som gor det roligare och mer pedagogiskt for samtliga deltagare. Det ar dven viktigt att det
som framkommer under motena dokumenteras i nagon form av protokoll som tillgangliggérs for allménhe-
ten.

Dialoger och samarbeten dr en
effektiv metod for att lyfta fram
nya perspektiv till bordet.

NIVA 3 - FORDJUPANDE KARTLAGGNING

PLATSBESOK

Vid behov av fordjupande kartlaggningar for specifika platser och omraden kan det vara lampligt med ett
platsbesok. Beroende pa platsbesokets syfte kan det involvera olika arbetsmoment sa som observationer
for att kartlagga beteendemonster och trafikfarliga platser som paverkar trafiksdakerheten, inventering av
hur omradet anvdands samt insamling av olika data. Vid ett platsbesdk kan studier goras av exempelvis
gang- och cykelbanor, évergangsstallen, busshallplatser, skyltning, farthinder, belaggning och sikt. Vidare
kan man studera beteenden och hur olika trafikanter rér sig och anvdnder sig av angivna ytor, samt vilka
attityder man har mot varandra, exempelvis bil mot lastbil eller cykel mot bil. Vid beteendestudier ar det
dock viktigt att man placerar sig diskret sa att man inte paverkar resultatet.

Platsbesok ar rekommenderat att goras i flera omgangar da informationen som inhamtas kan variera bero-
ende pa exempelvis vaderlek, tidpunkt och trafikférhallanden. Beroende pa storleken pa uppdraget och hur
foranderlig informationen ar kan tidsramen for platsbesdken variera, bade gdllande hur manga ganger man
behdver gora ett platsbesok samt hur langt varje besdk behéver vara.

Platsbesok belastar vanligtvis endast timkostnaden per person som ar ute. For att platsbesoket ska bli sa
bra och effektivt som maojligt bor det tas fram en registreringsmall/inventeringsformuldar som bade kan
anvandas som en kom-ihag-lista och som underlag for anteckningar under sjdlva besdket. Denna kan
antingen vara i pappersform eller digital i exempelvis mobilen/surfplatta. Det kan dven vara bra att besoka
platsen i férvag via nagon av karttjansterna som namns under Niva 1 - Grundldggande kartldggning, for
att darigenom fa en grundlaggande férstaelse for platsens férutsattningar och fa mojlighet till att tanka
igenom platsbesoket. Om flera platser ska besdkas inom en kort tidsram bor det dven ses 6ver om det ar
mojligt att samordna dessa.

Vid genomforandet av platsbesoket ar det viktigt att fora noggranna anteckningar och att ta mycket bilder.
| en del fall 4r dven kortare videoinspelningar vardefulla fér att kunna analysera materialet i efterhand. Aven
olika typer av matutrustning kan vara relevant. Beroende pa platsens och utredningens komplexitet kan

det ibland vara en fordel att vara mer an en person pa platsbesdket, da man tillsammans pa platsen kan
resonera kring tankar, problem och maojliga atgardsfoérslag. Vid enklare platsbesék och ndar samma typ av
platsbesok ska genomforas vid ett flertal platser i kommunen kan studenter eller praktikanter med férdel
anvandas, bade for sjdlva genomférandet och for sammanstallningen av resultatet.
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Resultatet fran platsbesok sammanstalls enklast form av en enklare rapport med bilder och kortare ana-
lystexter. Rapporten kan dven innehalla atgardsforslag. Underlaget kan sedan med férdel anvdandas som
underlag for framtida atgarder.

Platsbesok ger en bra forstaelse for en specifiks plats férutsdttningar och behov.

TRAFIKMATNING (MANUELL)

Manuell trafikmadtning genom observation innebar att personer star ute och rdaknar fordon/personer eller
att trafiksituationen filmas med hjdlp av videokamera eller drénare och analyseras i efterhand. Denna
metod lampar sig huvudsakligen for korsningar, dar den ger en god 6verblick av hur trafiken samverkar,
och for fotgangar- och cykelmatningar. Fordelen med denna metod jamfért med slangar ar att forutom att
hamta in information om antalet och typen av trafikant kan daven observationer goras gallande koélangder
och férdrojningar, trafikantbeteende och potentiella olycksrisker. Aven information om svidngandelar och
rorelsemonster kan inhdmtas med denna metod.

Da datainsamlingen ar relativt tidskravande rekommenderas det att den endast anvands under kortare peri-
oder, forslagsvis i maxtimmen under formiddagen och/eller eftermiddagen. For att fa ett resultat som ar sa
representativt som maojligt bor trafikrakningen goras under en tisdag, onsdag eller torsdag som inte ligger
i anslutning till en helgdag. Detta beror pa att trafikantbeteendet och darmed trafiksituationen kan avvika
nagot i samband med helg och andra ledigheter. Gors trafikmatningar av fotgdangare och cyklister bor aven
vaderforhallandet tas hansyn till.

For att underldtta datainsamlingen rekommenderas det att det tas fram en registreringsmall. En manuell
hand-/klickrdknare kan hjalpa till att halla koll pa siffrorna om flodet &r intensivt.
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Exempel pa mall for trafikréikning i en korsning.
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Resultatet fran en trafikmatning i en korsning kan exempelvis anvandas for att studera korsningens kapaci-
tet genom kapacitets- och framkomlighetsberakningar i programvaran Capcal. Bade den befintliga utform-
ningen och andra utformningar/regleringar kan studeras. Capcal ar licensbaserat och kan bestéllas via
Trivector. Trivector erbjuder dven en anvandarkurs dar man far lara sig hur man berdknar framkomlighet i
korsningar, hur berdkningsresultaten anvands samt hur man vdrderar den samhallsekonomiska nyttan av
olika atgarder. Om man inte vill kopa in sjdlva programvaran kan aven tjansten i sig kopas in av konsulter.
Capcal redovisar resultat i form av kélangder, belastningsgrad och fordrojningar dar siffrorna redovisas i
ett exceldokument. Vanligtvis anvands data fran Capcal i exempelvis trafikutredningar.

Resultatet fran fotgdngar- och cykelmatningar kan anvandas som underlag infor framtida utformningsfor-
slag, da det ger en forstaelse for i vilken omfattning och pa vilket satt ett omrade anvands. Denna typen av
studie ar sarskilt relevant for besoksintensiva platser, som exempelvis skolor, sjukhusomraden och knut-
punkter. Forutom att registrera antalet personer som ror sig i omradet ar det dven relevant att observera
vilka olika rorelsestrommarna som finns. Det kan exempelvis vara anvandbar att dela upp flodet pa de som
har drenden i omradet (och darmed utnyttjar aktuella cykelparkeringar och entréer) och de som bara pas-
serar genom omradet.

Manuell trafikrakning belastar vanligtvis endast timkostnaden per person som ar ute. Vid snav budget och
om mojlighet ges kan studenter eller praktikanter med fordel tas in for sjalva genomférandet och samman-
stdllningen av data.

SKOLVAGSUTREDNING

For att kunna erbjuda sdkrare trafik och tryggare miljéer behdver man férsta barnens perspektiv och sam-
verka med skola, fordldrar med flera. Att utreda barns skolresande genom en skolvdgsutredning ar en bra
start for att minska bilskjutsandet till skolan till forman for 6kat resande till fots och med cykel.

Det unika med en skolvégsutredning dr att den utgar fran barnens perspektiv, det vill sdga att det dr bar-
nens och ungdomarnas oredigerade observationer och erfarenheter som ligger till grund for arbetsgangen
och resultatet. Inledningsvis fors en dialog med barnen dar de far rita och berdtta om deras resvanor till
och fran skolan. Bland annat far de berdtta om vilket transportsatt de anvander, om de tar sig till skolan
sjalv eller med andra, vilken resvag de valjer och vart de upplever otrygghet eller andra problem. Dialogen
genomfors lampligen som en enkdtundersékning, en for barnen och en for deras vardnadshavare. Dialog-
arbetet kompletteras sedan med en inventering, dar de strak och platser som har pekats ut studeras i falt
med sarskilt fokus pa uttalade problempunkter. Som ett sista steg tas konkreta atgardsforslag fram for
hur trafikmiljén kan géras mer tillgianglig, trygg och siker. Atgardsférslagen kan besta av en blandning av
beteendepaverkande atgarder, fysiska atgarder och informationsinsatser.

Da skolvagsutredningen gors i samarbete med barn ar det viktigt att upplagget och genomférandet av
denna anpassas efter deras kunskapsniva och att skolpersonal och vardnadshavare far tillrackligt med
information under arbetets gang for att kunna stotta pa ratt satt.

Skolvagsutredningen kan i sin tur utgora underlag till en skolreseplan, dar informationen fran skolvags-
utredningen omsatts till en strategi med matbara mal, anpassat till skolans placering och problematik.
Arbetsgruppen for en skolreseplan bestar, utéver representanter fran kommunen, vanligtvis av represen-
tanter fran skolledning, larare och foraldrar. Resultatet av skolreseplanen ar en forankrad atgardsplan som
ska bidra till 6kad hansyn for barns behov vid utformning av trafikmiljoer vid skolorna i kommunen.

Det finns idag tva handledningar for skolreseplaner, framtagna av Vastra Gotalandsregionen och Stock-
holm, som finns tillganglig pa hemsidan trafikeniskolan.se och nas via flikarna Trafikteman - Samhallspla-
nering - Skolreseplan. Skolvagsutredningen som utgor underlaget till denna tas dock effektivast fram av ett
konsultbolag som redan har en inarbetad metod.
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Att gora en skolreseplan —
handledning for kommuner

= SKOLRES

T En mall for skolres
pa din skola

V€Y visira
v GOTALANDSREGIONEN

Tva handledningar som kan anvindas vid skolreseplaner.

TRAFIKUTREDNING

Trafikutredningar ar aktuella under alla skeden under en exploatering-/ombyggnationsprocess och utgor

i sig ett viktigt planerings- och beslutsunderlag for det som planeras i kommunen. Utredningarna kan
utféras ur alltifran ett mer generellt och 6vergripande perspektiv som omfattar ett stérre omrade eller en
specifik problemstallning, till mer detaljerade studier for utpekade platser. Vid framtagandet av exempelvis
detaljplaner ar trafikutredningar ett bra verktyg for att lyfta fram en plats trafikforutsattningar och redovisa
hur de dverensstimmer med den tiankta bebyggelsens behov och paverkan. Utredningen kan vid behov
dven ge forslag till atgarder och forbattringar for att exempelvis 6ka trafiksdkerheten och skapa en tryg-
gare trafikmiljo.

Trafikutredningen innehaller vanligtvis flera olika analyser, som exempelvis STRADA, Space syntax (en
analys av tillgdngligheten i stadsrummet som visar manniskors och fordons densitet och floden) och kon-
sekvenser for samtliga trafikslag. | trafikutredningarna studeras aven trafikfléden och framkomlighet med
prognoser for flera ar framat. Beroende pa uppdrages storlek och komplexitet ar det inte ovanligt med
platsbesok for insamling av kompletterande data och observationer som underlag for analyserna. Redovis-
ningen av trafikutredningarna sker ofta i form av rapporter innehallandes text, tabeller och kartor.

Arbetet med att ta fram en trafikutredning kraver bade tid och resurser, men omfattningen och analysme-
toderna kan anpassas utifran den specifika situationen. Mest forekommande ar att kommuner tar hjalp av
konsulter som utfor trafikutredningarna. Férdelen med att anvdanda konsulter ar att de har en inarbetad
metod for att genomfora trafikutredningar och kontinuerligt arbetar med detta, samt att slutresultatet ofta
far mer tyngd politiskt da lyhordheten for en extern expert inom omradet vanligtvis ar hogre.
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Exempel pa kartsammanstdllning som kan anvindas for analys av trafiksdkerhetsldget utifran gdang- och cykel-
strdk och mdlpunkter.
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Exempel pa kartsammanstdllning som kan anvindas for analys av trafiksdkerhetsldget utifran hallplatsldgen och
deras upptagningsomrdade.
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FOTGANGARANALYSER

Syftet med en fotgdngaranalys kan variera. Exempelvis kan den anvdndas i syfte att fanga upp brister i
gangtrafikantmiljon som bland annat paverkar fotgdangarnas trafiksakerhet. Exempel pa brister kan vara
dalig skyltning vid overgangsstallen, dalig sikt, ojamnt underlag, avsaknad av trottoarer och hdga hastig-
heter. | andra fall kan syftet med fotgangaranalysen vara att kartldgga beteenden i form av vilka strak som
anvands fér att na olika malpunkters entréer och hur straken anviands. Aven om ett gaturum &r vélplanerat
kvarstar alltid faktumet att fotgangare gillar att ta genvagar. En fotgangaranalys kan i det fallet anvdandas
for att ta reda pa om en plats anvands som det ar tankt och vad som eventuellt behover atgardas for att
detta ska ske.

Fotgdangaranalyser gors enklast som observationer i falt. Analyserna kan goras i olika omfattningar och kan
utféras bade av en person eller av en grupp. For att fanga upp sa manga observationer som mojligt ar dock
grupp att foredra. Fotgangaranalyser kan bade géras med och utan konsultstod, och vid specifika fall dar
man vill analysera ett storre omrade intill allmanna ytor kan aven politiker tillsammans med exempelvis
skolelever delta. Vid snav budget och om fotgdangaranalysen ar av enklare art kan studenter eller praktikan-
ter med fordel anvdndas, bade till genomfoérandet och sammanstallningen av observationerna. Vid storre
och mer komplexa fotgangaranalyser kan det dock vara lampligt att ta hjalp av foretag som har bred kom-
petens inom omradet, exempelvis Spacescape.

Fotgdngaranalyser krdaver motsvarande tid och personalresurser som ett platsbesdék. Metoden ar sarskilt
lamplig for besoksintensiva platser och stérre motesplatser som exempelvis skolor, sjukhusomraden och
knutpunkter.

Ovanfér: Entréer kan anvindas
som utgangspunkt vid studier av
fotgdingarrirelser.

Till véiinster: Exempel pa hur fot-
gdngarrorelserna pa en plats kan
illustreras i form av en karta.
Linjernas olika tjocklek illusterar
floédenas olika storlek.
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DEL 2 - VAL AV ATGARD

En vagtrafikteknisk atgard paverka flertalet olika kvaliteter sa som trafiksdkerhet, tillganglighet, framkom-
lighet, trygghet och miljo. Aven om atgardens primara syfte dr att 6ka trafiksikerheten géller det att vidga
samman atgardens effekt pa samtliga av dessa. Andra parametrar kan ocksa spela in sa som kostnad, drift
och underhall, markansprak, etc. Atgirdsvalet underlidttas dock om man vet malet fér atgarden, dels pa
den specifika platsen men ocksa for kommunen generellt.

Metoderna for val av atgard ar indelade i tva nivaer. Nivd 1 Mindre/enklare dtgdrder omfattar metoder som
ar lampliga att anvdanda om problembilden ar valkand och trafikmiljon ar relativt okomplicerad. Metoderna
i niva 1 gar huvudsakligen ut pa att inhamta information fran befintliga och valkdanda kallor. Metoderna i
Niva 2 Omfattande/komplexa dtgdrder bestar av mer djupgaende utredningar som ar lampliga att anvanda
for att studera en storre och mer komplex problembild. | det fallet kan det finnas behov av att studera
grupper av atgarder och finna I6sningar som ligger utanfor de traditionella ramarna.

NIVA 1 - MINDRE/ENKLARE ATGARDER

REFERENSPLATSER

Referensplatser ar ett bra satt for att hitta inspiration till atgarder genom att dra lardomar av egna eller
andras projekt. Inneborden av begreppet referensplats ar en plats som redan har atgardats och som haft
likartade forutsattningar gdllande exempelvis omfattning, lokalisering och kostnadsram som den plats man
vill atgarda. Beroende pa atgardens syfte ar olika parametrar mer eller mindre i fokus vid val av referens-
plats. Referensplatsen ska i grunden utgoras av ett projekt som har varit lyckat och lett till positiva effekter,
men dven erfarenheter kring vad som kunde ha gjorts battre ar viktigt att kanna till.

Finns inga lampliga referensplatser inom den egna kommunen kan information om lampliga referenspro-
jekt inhamtas genom omvarldsbevakning, exempelvis genom att man som tjansteperson deltar pa konfe-
renser och laser olika tidskrifter. Ett vackt intresse och nyfikenhet hos kommunen kan i sin tur leda till ett
studiebesok. | manga fall kan daven natverk mellan mindre kommuner vara anvdndbart for att halla varandra
uppdaterade i aktuella fragor och utbyta erfarenhet och kunskap.

Ett effektivt satt att tillampa metoden ar genom studiebesok av aktuell referensplats, tilsammans med en
representant fran den aktuella kommunen som kan beskriva sina erfarenheter fran projektet. Studiebeso-
ken kan dven innefatta flera inbjudna kommuner, eller flera referensplatser.

For mindre kommuner med begransade resurser ar det en fordel att anvdanda sig av andra kommuner i
motsvarande storlek som referensplats. Detta da problematiken, ambitionsniva och den ekonomiska ramen
vanligtvis ar likartade.

En referensplats kan
utgoras av en kors-
ning, strdcka eller
platsbildning.
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ATGARDSKATALOGER OCH EXEMPELSAMLINGAR

Det finns en del atgardskataloger pa marknaden som ger en samlad bild av olika trafiksdkerhetsatgarder
och deras effekter. Exempel pa atgardskataloger ar:

Atgdrdskatalog for sciker trafik i tétort, SKL - svensk
Trafiksikkerhed - effekter af vejtekniske virkemidler, Vejdirektoratet - dansk
Trafikksikkerhetshandboken, Transportskonomisk institutt (T@I) - norsk

Dokumenten baserar sig pa forskning pa indikatorer och praktiska erfarenheter, och sammanstaller infor-
mation om utvirderingar av studier fran hela virlden. Atgardskatalogerna utgér uppslagsverk och en fak-
tabas som kan anvandas som inspiration och en hjilp i det vardagliga arbetet pa kommunen fér att kunna
vardera och vilja trafiksakerhetsatgarder pa ett medvetet satt.

| atgdrdskatalogerna beskrivs varje atgard ur en mangd olika aspekter. Dokumenten skiljer sig dock nagot at
i bade uppldgg och detaljeringsgrad. | samtliga atgardskataloger redogors det for vilka trafiksdakerhetspro-
blem som atgdrden kan forbattra, vilka typer av gator/vagar atgarden lampar sig for och hur stor trafiksa-
kerhetseffekt som kan forvantas. | T@l:s atgardskatalog beskrivs dven effekten pa framkomlighet och miljo
samt praktiska aspekter sa som kostnader, nyttoeffekt och ansvarsfordelning. SKL:s atgardskatalog ar den
atgardskatalog som beskriver atgarderna ur flest aspekter (totalt 11 stycken) medan T@l:s atgardskatalog ar
den katalog som omfattar flest och mest specifika atgarder (totalt 142 atgarder jamfort med SKL:s 42 atgar-
der och Vejdirektoratets 32 atgarder).

Dokumenten finns bade i bokformat och som digital gratisversion pa internet.

Atgardskatalog :
for saker trafik i tatort Handbog,
TREDJE UTOKADE UPPLAGAN . Trafiksikkerhed

Effoktar af vojtekniska virkamidier, 2. udgava

Rapport nr 507

&
V/ Veidirektoratet

Svensk, dansk och norsk atgdrdskatalog.

Forutom atgardskatalogerna finns ocksa exempelsamlingar som visar hur atgarderna kan utforas rent prak-
tiskt. Ett exempel ar Exempelbanken som aterfinns pa www.exempelbanken.se och vars syfte ar att fungera
som en kunskapsbank som pa ett enkelt sdtt ska sprida erfarenheter. | Exempelbanken presenteras verkliga
exempel inom ett antal kunskapsomraden (bla trafiksdakerhet) som ar kopplade till vigplanering, viagprojek-
tering och vdg- och gatuutformning. Syftet med exempelbanken &r att belysa goda exempel eller exempel
dar bade bra och daliga erfarenheter kommenteras. Kunskapsspridningen bestar av bade bilder och doku-
ment. For att exempelbanken ska hallas levande ar det en fordel att kommunerna férutom att hamta exem-
pel ocksa bidrar med egna kommunala exempel.
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NIVA 2 - OMFATTANDE/KOMPLEXA ATGARDER

ATGARDSVALSTUDIE

Atgardsvalsstudier (AVS) dr anviandbara i situationer som omfattar manga anviandare, aktérer eller berérda
trafiksystem och dar det behovs ett helhetsgrepp och ett gemensamt synsatt for att i storsta mojliga
utstrackning tillgodose olika behov, brister och mal.

En atgdrdsvalstudie omfattar en specifik och tydlig metodik fér gemensam problemlésning som med i stod
i fyrstegsprincipen ger ett bra underlag for val av och prioritering av atgarder. Metoden bygger pa att per-
spektivet ska vara brett under stor del av studien medan man forst mot slutet konkretiserar resultatet for
att knyta ihop studien. Atgardsvalsstudien bidrar till effektiv planering genom att hjalpa till att salla bland
vilka problem som ar viktiga att ta tag i och tar hansyn till olika typer av atgarder och kombinationer av
dessa.

Metodiken for atgardsvalsstudier dar processartad och utgors bade av en tankeprocess samt en dialog och
kunskapsbaserad arbetsprocess. Arbetsmetodiken ar indelad i fyra faser dar dokumentation och férankring
gors successivt allteftersom arbetet fortskrider.

N - Forma inriktning
Initiera FPrSta. P"rov'a ténkbara och rekommendera
situationen |6sningar op o
atgarder

Férankring och kvalitetsgranskning

Principiell metodik féor atgdrdsvalsstudier.

En central del i arbetet med atgdrdsvalstudien ar dialog och samverkan med olika aktdrer och intressenter
dar man tillsammans férankrar behov, problem, ansvar, mal, 16sningar och finansieringsformer. Dialog
leder till delat ansvar och samsyn kring tankbara l6sningar och utgor ocksa en viktig lank mellan strategisk
och ekonomisk planering.

Atgardsvalsstudier kan géras valdigt dversiktlig, for till exempel ett langt transportstrak med flera trafik-
slag, eller mer detaljerat for ett specifik problem eller trafikslag som studeras oberoende av andra narlig-
gande problem. En mer 6versiktlig atgardsvalstudie kan ocksa efterfoljas av mer fordjupande atgardsvals-
studier. Generellt galler att atgdrdsvalsstudien ska vara pa en principiell niva och det ar viktig att inte
hamna i detaljer nar effekter och atgardskostnader bedéms.

Trafikverket har tagit fram en ingaende handledning for atgardsvalsstudier som finns att tillga pa deras
hemsida under titeln Atgdrdsvalsstudier. Handledningen finns tillganglig bade som en digital version och
som ett fysiskt dokument som gar att bestilla. Under Atgdrdsvalsstudier pa Trafikverkets hemsida finns
dven exempel pa atgardsvalsstudier och lankar till informationssida om enskilda atgardsvalsstudier under
respektive lan. Dar finns ocksa publicerat en kort film om en atgardsvalsstudie for trafiksituationen i Kivik
som information och inspiration. Trafikverket har dven en AVS-portal dit kommuner, regionala planerings-
organ/lansplaneupprattare, andra myndigheter samt berorda konsultforetag kan fa inloggningsmaojlighet.
| portalen ges tillgang till hjalpmedel sasom checklista for kvalitetsgranskning och rekommenderade rap-
portstrukturer.

Till storsta delen ska existerande information anvdandas som underlag i genomférandet av en atgardsvals-
studie. Handledningen liksom metodiken for atgardsvalsstudier ger dock endast ett ramverk och ett tillva-
gagangssatt att folja. Dokumentet i sig innehaller inte all kunskap som behovs for att genomfora studien
utan hanvisar genom bilagor till kunskapsdokument och férutsatter aven att anvandaren har en utbildning
eller bakgrund inom trafik/transport- och/eller samhallsplanering, garna med inslag om processledning.
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TRAFIKSIMULERING

Trafiksimulering ar lamplig att anvdnda som metod om man onskar att studera hur atgardsforslag paverkar
ett flertal korsningar eller ett storre omrade. Metoden férutsatter dock att man har forslag pa atgarder som
man vill testa da simuleringsmodellen huvudsakligen ar till for att utvardera den trafikala effekten av olika

atgarder.

Fordelen med en simuleringsmodell dr framst dess visuella och pedagogiska kvaliteter som exempelvis att
man kan generera filmer med 3D-modeller samt stillbilder. Modellen kan dven latt anpassas efter behov.
Exempelvis ar det maojligt att studera hur olika férandringar i trafiksystemet som avstangningar och and-
rad reglering paverkar trafiksituationen och vilka effekter det ger pa gatunatet som helhet. Resultatet fran
simuleringsmodellen kan darmed med férdel anvdndas som underlag till atgardsanalyser for att kunna
utvardera de trafikala effekterna av potentiella atgarder.

En simuleringsmodell ar manuellt uppbyggd fran grunden utifran information om gatunatet och tillganglig
trafikdata vilket ar tidskravande i sig. Nar modellen val ar pa plats sa medfoér den dock manga maojligheter
da den ar enkel att justera utifran olika scenarion. Omfattningen pa simuleringsmodellen kan dven anpas-
sas efter behov - exempelvis kan man valja att endast studera huvudvdgnatet eller vissa korsningar. Som
underlag till modellen behdvs grundkarta i dwg samt trafikfléden nedbrutet pa timmesniva och svingande-
lar.

Tjanster inom trafiksimuleringar erbjuds av olika konsultforetag.

Stillbild i 2D fran simuleringsmodell som visar kébildning.
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FORSKNING

Forskning for en forbattrad trafiksdkerhet pagar kontinuerlig och en av tyngdpunkterna ar ingenjorsveten-
skap. Genom att ta del av olika forskningsrapporter och forum kan man som kommun finna inspiration till
nya och innovativa atgarder.

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) ar en stor aktér inom forskningsarbetet och har i uppgift
fran regeringen att bedriva samhallsmotiverad tillampad forskning och utredningar kring trafik, transporter
och infrastruktur. Publikationer laggs aterkommande upp pa deras hemsida under https://www.vti.se/sv/
publikationer/.

En annan stor aktor inom forskning ar Vinnova, Sveriges innovationsmyndighet, som finansierar forsknings-
och innovationsprojekt inom en mangd olika omraden. Pa deras hemsida kan man ta del av det senaste
inom forskning inom omraden som bland annat smarta stader och resor och transporter. Publikationer laggs
aterkommande ut pa deras hemsida, under flikarna Om oss - Publikationer och e-bocker.

Trafikverket har ocksa en central roll inom trafiksdakerhetsforskningen, dar de bland annat genom sin Skylt-
fonden stodjer forskningsidéer som kan bidra till en trafiksakrare vagtrafik. Pengar till Skyltfonden kommer
fran avgifter for personliga fordonsskyltar. De senaste tio aren har Trafikverket, via Skyltfonden, delat ut
drygt 80 miljoner kronor till olika projekt inom trafiksdakerhet. Alla kan ta del av resultatet fran genomférda
projekt da de kontinuerlig publiceras pa Trafikverkets hemsida. Har man som kommun en atgardsidé som
man vill testa ar det aven majligt att pa egen hand anséka om pengar fran Skyltfonden. Alla férutom tra-
fikverksanstallda kan ansoka till Skyltfonden.

Ett annat enkelt satt att ta del av forskning ar att prenumerera pa ett nyhetsbrev. K2, som ar Sveriges natio-
nella centrum for forskning och kollektivtrafik, ger exempelvis ut ett nyhetsbrev cirka tio ganger per ar. |
deras nyhetsbrevet far man ta del av konkreta och anvandbara forskningsresultat, aktuell omvarldsbevak-
ning, information om den senaste kollektivtrafikforskningen samt inbjudningar till fortbildande kurser och
foreldasningar. Pa K2:s hemsida kan man dven pa egen hand ta del av pagaende och avslutade forskningspro-
jekt.

Det finns ocksa en rad olika forum och motesplatser for forskning inom branschen. Varje ar arrangeras inn-
ovations- och forskningsdagar som vander sig till forskare, myndigheter och andra inom branschen. Trans-
portforum ar en av Nordens storsta i dess slag och anordnas arligen av VTI. Aven Trafikverket haller arligen

i en forsknings- och innovationsdag. Forutom att forumen ger inspiration till nya och innovativa atgarder ger
de dven en bra maojlighet for kommunen att knyta nya kontakter och att etablera framtida samarbeten.

Innovation.
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DEL 3 - UPPFOLJNING

Uppfoljning av genomforda atgarder ar viktigt for att sakerstdlla att trafiksakerhetsarbetet har genomférts
vdl och att de avsedda effekterna har uppnatts, samt for att kunna utvardera och utveckla det kommu-
nala trafiksakerhetsarbetet i sin helhet. Vid en uppféljning férdjupas kunskapen om effekter som inte var
uppenbara innan atgdrden sattes in, samt att behov av ytterligare atgarder kan bli tydliga.

Metoderna for uppfoéljning ar indelade i tva nivaer. Niva 1 Forenklad uppféljning omfattar metoder som ar
lampliga att anvdnda om atgdrden ar relativt valbeprovad eller da syftet ar att man vill skaffa sig en férsta
bild av effekterna av ombyggnaden. Metoderna lampar sig dven for intern erfarenhetséverforing. | dessa
fall racker det oftast med att dokumentera reaktioner och synpunkter pa genomférda atgarder. Metoderna
i Niva 2 Fordjupad uppféljning ar nagot mer resurskravande men ger i sin tur mdtbara resultat. Dessa ar
anvandbara da syftet ar att fora statistik eller att man vill kunna redogora for konkreta effekter till politiken
och medborgarna. Informationen som inhdmtas genom dessa metoder kan exempelvis anvandas i kommu-
nens arsredovisning.

Generellt gdller att utvarderingen av enskilda atgarder bor paborjas forst efter det att trafikantbeteendena
stabiliserats, dvs att trafikanterna blivit vana vid atgarden. Vid vagtekniska atgarder brukar det ta ungefar
sex manader. Ddaremot ar det inget som hindrar att man dven tidigare studerar atgardens inverkan for att
kontrollera att man ar pa ratt vag. Det kan exempelvis vara intressant att jamfora den omedelbara effekten
av en atgard med effekten pa langre sikt, ca 6-24 manader efter ombyggnaden, for att se om effekten hal-
ler i sig eller om den férandras over tid.

NIVA 1 - FORENKLAD UPPFOLJNING

KOMMUNENS EGNA OBSERVATIONER

Denna metod innebdr att kommunen samlar in information genom egna observationer. Lampligen anord-
nas detta som planerade utflykter, exempelvis en bussresa med berérda tjanstepersoner och politiker, till
en eller flera specifika platser dar stérre atgarder har genomfoérts eller nya typer av atgarder har gjorts.

I samband med platsbesdken kan medarbetarna ta del av projektens bakgrund, genomférandeprocess,
knackfragor, vad som har gatt bra respektive daligt, samt att de ges mdojlighet till att reflektera infér kom-
mande projekt. De erfarenheter och kunskap som inhamtas om kostnader, effekter och resultat ar varde-
fulla infor framtida atgardsval. Dessa utflykter utgor dven bra tillfallen till att samla in underlag, exempelvis
bilder till kommunens referensbank. Aven kommunens tekniska handbok kan behéva uppdateras i sam-
band med uppfoéljningsarbetet beroende pa vilka erfarenheter som inhamtas.

Beroende pa det genomforda projektets typ och omfattning kan antalet besték och tiden for uppféljningen
variera.

Uppfiljning tillsammans med berdrda tjdnstepersoner och politiker ger
madjlighet till erfarenhetséverféring och reflektion infor framtida dtgdrdsval
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SYNPUNKTER FRAN ALLMANHETEN

Synpunkter fran allmanheten ar en viktig kalla for bade information och feedback fér kommuner. Det ar
darfor av stor vikt att man hittar en I6sning pa hur man kan samla in, bemota och systematisera dem for att
de inte ska ga till spillo. Det mest anvdanda verktyget for detta generellt ar nagon form av synpunktshante-
ringssystem pa kommuners hemsidor. Mer information om detta finns under Synpunkter fran allmdnheten
under Del 1 - Kartldggning, Niva 1 - Grundldggande kartliggning.

En stor del av responsen kommer dock in naturligt och spontant. Det kan exempelvis vara att man springer
pa nagon pa stan, eller att man far ett telefonsamtal eller mejl. | de fallen ar risken stor att informationen
tas emot men sedan snabbt gléms bort. Det kan darfor vara bra att ha som rutin att denna typ av respons
antecknas for att darefter delas med medarbetarna pa gemensamma moten, eller att informationen laggs
in i ett samlat dokument. Forutom att feedbacken kan leda till forbattringar och erfarenheter infor framtida
projekt sa tenderar positiv feedback aven att héja arbetsmoralen hos medarbetarna.

Med teknikens utveckling tar sociala medier allt stérre plats i manniskors vardag. Detta utgor ett ypperligt
tillfalle till att samla in respons kopplat till specifika fragor eller atgarder. Detta kan exempelvis vara rele-
vant da man har testat nya atgarder, atgardat ett omtalat problem eller genomfér en stérre ombyggnad.
Genom att bjuda in till diskussion i olika forum sa som facebook, instagram och twitter kan man fa var-
defull input géllande den upplevda effekten av ombyggnaden. For att sakerstdlla att alla malgrupper kan
komma till tals kan man dven placera ut brevlador for synpunkter pa strategiska platser i staden dar mann-
iskor naturligt ror sig.

Forutom att synpunkterna fran allmanheten ar vardefull input till kommunens verksamhet och i utvdrde-
ringen av specifika projekt, kan informationen dven anvandas i dialogen med politiken eller i marknadsfo-
ringssyfte infor framtida projekt.

Sl

Sociala medier.

NIVA 2 - FORDJUPAD UPPFOLJNING

FOR-/EFTERSTUDIER

Fore-/efterstudier innebar att forhallandena pa platsen fore atgarden/ombyggnaden jamfoérs med forhal-
landena efter. Metoder som ar sarskilt lampliga vid en fore-/efterstudie ar Trafik- och hastighetsmditning
(automatisk), Trafikmdtning (manuell), och STRADA-analys. Genom dessa metoder kan man mata atgar-
dens effekt i siffror och statistik, vilket ger tydliga effektmatt som ar svara att ifragasatta. Till skillnad fran
STRADA-analys som ger ett direkt matt pa trafiksakerheten, utgor trafik- och hastighetsférandringar indi-
rekta matt som beskriver riskférandringen. Aven regelefterlevnad kan anviandas som ett indirekt matt.

For att fa tillrackligt med material till en STRADA-analys krdvs ofta langa matperioder, oftast fem ar bade
fore och efter genomférandet, vilket innebar att mycket annat pa platsen kan ha férandrats vilket kan
paverka utfallet. Om STRADA-analys vdlj som metod ar det darfor att rekommendera att man slar ihop ett
antal platser dar samma atgard har inforts till en gemensam undersdkningsgrupp for att pa sa satt kunna
korta ner matperioden.

Gors fore-/efterstudien med hjdlp av trafik- och hastighetsmatning maste samma utrustning anvandas. Det
ska alltsa vara samma typ av matutrustning och helst samma maskin som anvands vid varje mattillfalle da
det forekommer individuella skillnader mellan olika maskiner.
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Ett alternativ till fore-/efterstudier som kan anvandas da tillforlitligt material saknas for foreperioden

ar jamforande studier. Jamforande studier innebdr att utvecklingen pa platsen som beroérs av atgarden/
ombyggnaden jamfors med utvecklingen pa en plats som ar sa identisk som maojligt men som inte har
atgdrdats. Liknande material samlas in kontinuerligt fran bagge platserna. Jamférande studier kan dven
anvandas som metod om flera olika atgarder har inforts samtidigt och det ar svart att klargéra/mata vilken
effekt respektive atgard ger. | det fallet kan kontrollplatsen utgoras av en plats eller ett omrade dar man
bara har satsat pa en typ av atgard. Genom att jamfora utvecklingen pa den studerade platsen med effek-
ten hos relevanta kontrollplatser kan man uppskatta synergieffekten av den aktuella atgardskombinationen.

For att kunna fanga upp bade kortsiktiga och langsiktiga effekter rekommenderas uppfoljningen ske vid
mer dn ett tillfalle. Inhamtad data kan dokumenteras i form av rapporter eller som en del i arsredovisningen
for att pavisa vikten av en investeringsbudget for trafiksakerhetsatgarder. Materialet kan dven delas med
medborgarna genom media, i syfte att lyfta fram vilka goda resultat och effekter som har uppnatts av
genomforda atgarder.

Fore-/efterstudier dir ett bra sditt att mdta atgdrdens effekt i i siffror och statistik genom att jamfora
med de tidigare férhdllanden.

MEDBORGARENKAT

Uppfdljning genom medborgarenkater ar anvandbart da man vill lyssna av hur effekterna av en genomford
atgard upplevs av medborgare och naringsliv. Férdelen med en enkat jamfort med synpunkter fran allman-
heten ar att en medborgarenkat enklare kan riktas mot specifika malgrupper. Detta kan exempelvis vara
relevant da atgardens syfte ar att forbattra for en viss trafikantgrupp, exempelvis skolbarn eller dldre, eller
om atgardens effekt ar avgransad till ett specifikt omrade.

Om denna metod dven har anvants for att kartlagga trafiksdkerhetsldaget kan uppféljningen géras som en
fore-/efterstudie, i syfte att dokumentera den upplevda effekten fran brukagruppen. For att resultatet ska
vara sa jamforbart som maojligt bor fragorna vara likartade den féregaende medborgarenkaten eller i alla
fall aterkoppla till kommentarerna som framgick av denna. Medborgarenkaten kan dven anvandas speci-
fikt for uppféljning. Fér mer konkreta tips pa hur enkdten bor utformas och tillampas, se Medborgarenkiit
under Del 1 - Kartldggning, Niva 2 - Kompletterande kartldggning.

Den kvantitativa data som insamlas via medborgarenkaten redovisas bast som statistik. Likt fore-/efterstu-
dier ar resultat fran medborgarenkadter intressant for media och beslutsfattare, samtidigt som det dven ar
anvandbart som erfarenhetsaterféring for kommande projekt och ger méjlighet till reflektioner internt.

’ l Medborarenkdt kan anvindas for att
lyssna av reaktionen och den upplevda
t . ? effekten direkt fran dtgdrdens madlgrupp.
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