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SAMMANFATTNING

Denna studie ska 6ka forstaelsen och kunskapen kring vilka metoder de mindre kommunerna anvan-
der idag for att kartlagga, atgarda och folja upp trafiksdakerhetslaget i kommun. Studien utreder dven
fordelarna och nackdelarna med respektive metod. Kunskaperna fran studien har omsatts till en
handledning som de mindre kommunerna kan anvdnda sig av i det vardagliga arbetet pa kommunen.
Syftet med handledningen ar att ge kommunerna ett konkret verktyg att anvdnda vid kartlaggning
och hantering av trafiksakerhetsfragor i kommunen, med majlighet till att dven bredda sig kunskaps-
massigt.

Studien har genomforts i fyra steg:

1. Litteraturstudie

2. Kartlaggning av metoder (enkdtundersdkning)
3. Utvardering av metoder

4. Framtagande av handledning

Resultatet av studien visar pa manga aspekter som ar gemensamma for hur de mindre kommunerna
arbetar med att kartldgga, atgarda och folja upp trafiksakerhetslaget i kommunen.

Generellt kan det konstateras att:

Trafiksakerhetsarbetet i de mindre kommunerna vanligtvis inte ar strukturerat pa sa satt att de
utgar ifran ett trafiksakerhetsprogram/strategi eller att kommunernas insatser ar kopplade till
Trafikverkets insatsomraden. Kommunerna visar dock ambitioner om att vilja ha ett mer struktu-
rerat arbetssdtt samtidigt som de saknar viss relevant kunskap.

Kommunerna anvander en bredd av olika metoder for att kartldgga trafiksakerhetslaget i kom-
munen. Vanligtvis kartlagger dock kommunerna trafiksdkerhetslaget forst nar behov uppstar och
arbetar sdllan systematiskt med nagon eller nagra av metoderna. De vanligaste metoderna for att
inhamta information om trafiksdkerhetslaget ar genom synpunkter fran allmanheten och platsbe-
sok.

De trafikantgrupper som flest kommuner kartlagger trafiksdkerhetslaget for ar bil och cykel,
medan kollektivtrafik ar den trafikantgrupp som kartlaggs minst.

Till skillnad mot kartlaggningen av nuldget dar merparten av kommunerna anvander sig av mer
traditionella metoder anvander fler kommuner sig av egna verktyg vid val av atgarder, huvudsak-
ligen baserade pa egna erfarenheter.

Merparten av kommunerna féljer upp de atgarder de genomfor, men detta gors huvudsakligen
genom kommunens egna observationer och synpunkter som inkommer fran allmanheten. Aktiv
uppfoljning i form av exempelvis fore-/efterstudier ar dock mer ovanligt. En bakomliggande
anledning till detta ar att resurserna saknas.

Olika metoder har olika styrkor och svagheter och ar darfor lampliga att anvandas i olika situatio-
ner. Det dr darmed svart att endast rekommendera ett fatal metoder som ar lampliga for alla min-
dre kommuner. Det som de mindre kommunerna framférallt behdéver ar stod i form av ett struk-
turerat arbetssatt och att far mojlighet till att bredda sig kunskapsmassigt. For att metoderna ska
vara anvandbara i den mindre kommunens kontext krdavs dock att metoderna bade ar resurssnala
och latta att anvanda.
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1 INLEDNING

Slutrapporten ar framtagen med ekonomiskt stoéd fran Trafikverkets skyltfond. Standpunkter, slutsat-
ser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattaren och dverensstammer inte med nédvandighet
med Trafikverkets standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder inom rapportens amnesomrade.

1.1 BAKGRUND

Saval Trafikverket som Sveriges Kommuner och Landsting pekar ut arbetet med att minska antalet
doda och skadade cyklister och gaende som nasta stora utmaning i trafiksakerhetsarbetet. Kommu-
nerna har i det fallet en nyckelroll. Bland Sveriges 290 kommuner ar cirka 240 kommuner mindre an
50 000 i befolkningsmangd. For en kommun i denna storlek ar det svart att kartlagga trafiksaker-
hetsldget pa grund av den begransade datamangden och bland manga saknas dven verktygen for att
kunna félja upp samt utvdrdera situationen over tid. Bland en del kommuner ar det inte heller ovan-
ligt med brist pa personal med ratt kompetens och resurser for att kunna fora ett effektivt arbete vad
galler trafiksdkerhet.

| skyltfondenprojektet Ldngsiktigt och systematiskt trafikscdikerhetsarbete i mindre kommuner som
pagick aug 2016 - sep 2017 pekades battre underlag ut som en viktig forbattringsatgard i det fort-
satta arbetet med att utveckla trafiksakerhetsarbetet i de mindre kommunerna. Framférallt ligger
potentialen i att den kunskap och det material som redan finns i samhdllet idag behover goras mer
tillgangligt, samt att vissa delar dven behover analyseras i de mindre kommunernas kontext for att bli
mer anvandbara.

1.2 SYFTE

Syftet med projektet ar att 6ka forstaelsen och kunskapen kring vilka metoder de mindre kommu-
nerna anvander idag for att folja med pa trafiksdkerhetslaget i kommun, samt att ta fram en hand-
ledning som ar anpassad till de mindre kommunernas behov och férutsattningar och som de kan
anvanda i det vardagliga arbetet.

Syftet med handledningen ar att ge de mindre kommunerna i Sverige ett konkret verktyg att anvanda
sig av vid kartlaggning och uppfoéljning av trafiksakerhetslaget i kommunen, med mdjlighet till att
aven bredda sig kunskapsmassigt. Malet ar att det ska bli enklare for en mindre kommun att kunna
folja med pa trafiksdkerhetslaget i kommunen och att de ska kunna ta fram ett bra underlag for sitt
trafiksakerhetsarbete trots begransade forutsattningar i form av data och resurser.

Slutprodukten fran studien ar tvadelad:

1. Handledning - projektets huvudprodukt i form av ett konkret verktyg som de mindre kommunerna kan
anvanda. Denna redovisas som en egen bilaga.

2. Slutrapport - projektets biprodukt som redogor for den samlade kunskapen som inhdmtats under stu-
diens gang i form av statistik och analyser.

1.3 AVGRANSNING

enProjektet fokuserar pa trafiksakerhetsfragor kopplat till den fysiska utformningen av trafikantmiljon
och anvandningen av denna. Trafiksdkerhet kopplat till drift och underhall omfattas inte av projektet,
aven om metoderna som foreslas inom ramen for projektet aven kan tillampas for detta andamal.
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2 METOD

Studien har genomforts i fyra steg med vissa avgransningar.
Steg 1: Litteraturstudie

| detta steg kartlaggs befintlig kunskap inom omradet, bland annat gallande vilka metoder som finns
tillgangliga pa marknaden idag.

Steg 2: Kartldggning av metoder

| detta steg gors en odvergripande kartliaggning av vilka metoder som de mindre kommunerna anvan-
der idag. Syftet ar att samla och dokumentera statistik som ligger till grund for utvarderingen i steg
3. Undersodkningen gors genom en enklare webbenkdt med 9 konkreta fragor med svarsalternativ,
som skickas ut till de ca. 240 kommuner med farre an 50 000 invanare. Kontaktinformation till kom-
munerna inhamtades i forsta hand fran interna kallor och darefter fran kommunernas egna hemsidor.
Alla enkadtsvar lamnades anonymt. Valet att genomfora enkdten anonymt gjordes for att fa sa arliga
svar som mojligt och darmed fa en sa hog kvalitet pa analysen som majligt.

Steg 3: Utvardering av metoder

| detta steg gors en utvdardering av metoderna som har framkommit i steg 2 genom att metoderna
bedoms utifran deras anvandbarhet sett till den mindre kommunens behov och férutsattningar.
Beddmningen gors genom att respektive metod varderas utifran ett antal framtagna bedémningskrite-
rier. Baserat pa resultatet valjs metoder ut och riktlinjer tas fram till handledningen.

Steg 4: Framtagande av handledning

Som ett sista steg i studien tas projektets slutprodukt, handledningen, fram. En beskrivning tas fram
for respektive metod med konkreta exempel pa hur de olika stegen, fran forberedelse till redovisning
av resultatet, kan genomforas.

LITTERATURSTUDIE ~ el ENKATUNDERSOKNING ~ mssssspp- UTVARDERING s HANDLEDNING
Utbud Kartlaggning av: Andvéndbarhet Genomférande-
- mangfald mindre kommuner beskrivning
- anvandningsomraden
- prioritering
ANALYS ANALYS ANALYS
SLUTRAPPORT

Studiens uppldgg.
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3 LITTERATURSTUDIE

Syftet med litteraturstudie ar att kartlagga vilka metoder som finns tillgangliga pa marknaden idag
och som kommunerna kan anvanda i arbetet med att kartlagga, atgarda och folja upp trafiksaker-
hetsldaget i kommunen.

3.1 TRAFIKVERKETS PRIORITERADE INSATSOMRADEN

For att na Nollvisionen finns det ett beslutat etappmal till ar 2020 som innebar att antalet dédade i
vagtrafiken ska halveras fran ar 2007 till 2020 och antalet allvarligt skadade ska minska med 25 pro-
cent. | det arbetet anvands ett nationellt system for malstyrningen som bygger pa matning och upp-
foljning av trafiksdakerhetsindikatorer (dvs tillstand som har en tydlig koppling till atgardsomradet) dar
varje indikator har ett eget mal som ska uppnas till ar 2020. Trafikverket har tagit fram tio prioriterade
insatsomraden som ar:

. Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat

. Hastighetsefterlevnad - kommunalt vagnat

. Nykter trafik

. Bdltesanvandning

. Hjdlmanvandning - cyklister och mopedister
. Sdkra personbilar

. Sdkra motorcyklar (ABS)

. Sdkra statliga vagar

. Sdkra GCM-passager

10. Drift och underhall pa cykelvagar i tatort

OoONOUVITDA WN —

De tio prioriterade insatsomradena erbjuder ett systematiskt arbetssatt dar alla de aktérer som vill
bidra till en 6kad trafiksdkerhet kan koppla en eller flera av indikatorerna till sitt trafiksakerhetsarbete
for att bidra till en 6kad trafiksakerhet. Arbetet sker strukturerat och systematiskt dar varje aktor sjalv
ansvarar for att planera och genomfoéra atgarder i sin egen verksamhet. Karnan i det lokala trafiksaker-
hetsarbetet ar framfor allt insatsomradena nummer 2, 9 och 10, men aven 3, 4, 5 och 6 ar omraden
som kraver lokalt engagemang.

| april varje ar arrangerar Trafikverket en resultatkonferens dar beslutfattare, féretag och organisatio-
ner samlas for att ta del av analysresultaten och félja upp att malen till ar 2020 ska kunna uppnas. Syf-
tet med konferensen ar att sprida analysresultatet, vilket utgor ett bra underlag for kommande ars tra-
fiksdakerhetsarbete. Konferensen ger ocksa forutsattningar for alla aktorer att arbeta i samma riktning.

Ett gemensamt stdllningstagande om vilken inriktning trafiksdkerhetsarbetet ska ha for kommande ar
tas fram som en vagledning for alla organisationer som vill arbeta med trafiksakerhet. Utifran det kan
varje enskild aktor lattare se vilka atgarder som bor prioriteras i sin egen organisations verksamhets-
planering.

Aktérernas enskilda Gemensamt
arbete arbete
Analysrapport

Genomférande | Uppfélining Arbetsprocessen utifran de tio
prioriterade insatsomradena.

Kdlla: Trafikverket

Planering Synliggérande

Resultatkonferens
Gemensamt

stéllningstagande
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3.2 ATGARDSKATALOGER

Det finns en del atgardskataloger pa marknaden som redovisar samband mellan en faktor och trafiko-
lycksrisk och olika atgarders effekter. Dokumenten har tagits fram genom forskning pa indikatorer
och genom att sammanstalla utviarderingar av studier fran hela virlden i form av statistik. Atgards-
katalogerna anvands huvudsakligen som en hjdlp for att vardera och vdlja trafiksakerhetsatgarder.
Anvdandning av atgadrdskatalogerna forutsatter dock att brukaren har tillracklig information om pro-
blembilden.

Nedan presenteras tre olika atgardskataloger, varav en svensk fran SKL, en dansk fran Vejdirektoratet
och en norsk fran T@l. Dokumenten skiljer sig nagot at i detaljeringsgrad da tex. den norska Trafiksik-
kerhetshandboken omfattar fler och mer specifika atgarder medan de tva andra atgardskatalogerna
omfattar mer grupper av atgarder. Alla atgardskataloger finns bade i bokformat och som digital gra-
tisversion pa internet.

3.2.1 SKL:S ATGARDSKALOG FOR SAKER TRAFIK | TATORT

SKL:s Atgdirdskatalog for sciker trafik i tatort ger en dversiktlig beskrivning av 42 atgarder fér en dékad
trafiksdkerhet i tatort. Varje atgard beskrivs ur en mangd olika aspekter, totalt 11 stycken, dar det for-
utom redovisning av trafiksdkerhetseffekt, framkomlighet och kostnader, dven redogors for atgardens
inverkan pa stadens karaktar, tillganglighet for funktionshindrade, skyltning, mm.

| atgardskatalogen ar information sammanstallt om forskning om effekter samt praktiska erfarenhe-
ter kring utformning, reglering och underhall. Informationen ger underlag fér kommunen att kunna
valja atgard och genomféra atgarden pa ett medvetet satt. Katalogen ger 6verlag en faktabas som kan
anvandas i det vanliga arbetet.

Atgirderna som omfattas av katalogen ar framst tillimpbara pa kommunala titortsgator med bland-
trafik, men dven atgarder for gang- och cykeltrafik har en betydande roll i katalogen. Inledningsvis
finns en oversikt som visar vilken trafiksidkerhetseffekt som kan forvdntas av respektive atgard samtt
om atgarden ar lamplig for huvudvagnat, lokalvagnat och/eller gang- och cykelviagnat.

Kostnadsuppskattning finns for de atgarder dar kostnaderna inte ar beroende av platsens specifika
forutsattningar med grundlaggning, omfattning pa atgard, pris for material och kostnad for arbets-
kraften. Katalogen beskriver dven tyngdpunkten av uppfoljning och utvdrdering av den genomférda
atgarden. | ett eget kapitel redogors det bland annat for vilka utvarderingsprinciper som ar mest for-
delaktiga att anvanda sig av samt vilka komplicerade faktorer som kan paverka utvarderingen.

3.2.2 TRAFIKSIKKERHED - EFFEKTER AF VEJTEKNISKE VIRKEMIDLER

Den danska atgardskatalogen Trafiksikkerhed syftar till att ge en grund for arbetet med att berdkna
och bedoma forvantade trafiksakerhetseffekter. Dokumentet omfattar totalt 32 olika trafiksdkerhets-
forbattrande atgarder som ar lampliga i olika situationer beroende pa om det ar pa landsbygden eller
i staden, pa stracka eller i korsning, samt vilken trafikantgrupp atgarden riktar sig mot. For respektive
atgard redogors det bland annat for vilka olycksproblem atgarden kan forbattra, vilka typer av vagar
som atgarden ar lamplig for samt vilka effekter atgarden kan ha pa antalet olyckor och personskador.

Sakerhetseffekten av atgarderna redovisas i % for olika olyckstyper, dar procenten beskriver hur anta-
let olyckorna bedoéms oOka eller minska av atgardens effekter. For varje atgard beskrivs ocksa, pa
allman niva, den kdanda paverkan som atgarden ger pa miljon och kapaciteten, samt eventuella forut-
sattningar for upprattandet av atgarden eller liknande omstandigheter. En grov kostnadsuppskattning
ingar ocksa i beskrivningen av varje atgardsforslag.

8 Huvudrapport
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3.2.3 TRAFIKSIKKERHETHANDBOKEN

Syftet med den norska atgardskatalogen Trafiksikkerhetshdandboken ar att ge en heltackande och
systematisk oversikt av kunskaperna om effekterna av olika trafiksakerhetsatgarder. Boken beskriver
bade hur atgarderna paverkar allvarligheten av olyckorna eller skadorna samt hur atgarderna paver-
kar tillganglighet och miljoférhallanden. Information om kostnader och kostnadsgrad foér atgarderna
beskrivs ocksa.

Informationen i atgardskatalogen bygger pa forskning och undersékningar om effekterna av trafik-
sakerhetsatgdarder som har genomforts dver hela varlden. Boken sammanstaller resultaten av dessa
undersdkningar och tillhandahaller den statistik som finns om effekterna av olyckor och skador pa de
atgarder som beskrivs. Kvaliteten pa informationen varierar kraftigt mellan olika atgarder beroende pa
hur mycket statistik och kunskaper som finns om respektive atgards effekter. Boken redogér darfor
aven for osdkerheten som finns i de olika fallen.

Boken bestar av tre delar. Del I handlar om vilka olyckor och risker som finns i trafiken, teorier och
metoder som finns inom trafiksdkerhetsforskning samt anvandningen av boken. Del Il beskriver hand-
lingar samt konkreta atgarder for att forbattra trafiksikerheten. Del Ill innehaller referens- och ord-
lista.

Atgirdskatalogen innehaller totalt 142 trafiksdkerhetsatgarder som ar uppdelade i 10 omraden:

. Vagbyggnad och vagutrustning

. Drift och underhall av vagar

. Trafikreglering

. Fordonsteknik och personlig utrustning

. Fordonsbesiktning och godkdannande av verkstader

. Krav pa forare, forarutbildning och professionell korning
. Trafikutbildning och information

. Kontroll och sanktioner

. Forsta hjdlpen och medicinsk behandling

10. Overgripande instrument

Ooo~NOUVLTDA WN —

Kapitlen som beskriver en trafiksdkerhetsatgard innehaller en beskrivning av atgarden samt dess syfte
och problem, paverkan pa olyckorna, inverkan pa tillgangligheten, miljépaverkan, kostnader och nyt-
tokostnader.

3.3 DEN SVENSKA KONFLIKTTEKNIKEN

Den svenska konflikttekniken ar en metod som gar ut pa att analysera olycksrisker i trafiken genom
observationer i falt. Metoden innebar att tranade observatorer registrerar konflikter som antas ha ett
samband med olyckor och att resultatet sedan omvandlas till ett objektivt matt pa allvarlighetsgraden
pa konflikterna. Metoden ar i forsta hand utvecklad for att studera konflikter mellan motorfordon

Konfliktstudier gar till sa att en eller flera observatorer star vid den aktuella trafikplatsen och obser-
verar trafiken. Nar det intraffar en plotslig situation med en tydligt avvdarjande manéver uppskattar
konfliktobservatéren avstandet till kollisionspunkten och hastigheten pa det avvarjande fordonet i
avvarjningsogonblicket. Med hjadlp av de tva parametrarna berdknas det sa kallade TO-vardet - tid till
olycka - vilket avgor om konflikten ar allvarlig eller lindrig. Forutom allvarlighetsgraden pa konflikten
noterar observatorerna aven handelseférloppet och andra parametrar som man bedémer ar relevanta
for konflikten. Pa sa satt far man en mycket mer heltackande bild av handelseforloppet an genom
olycksstudier. Forskning vid Lunds Tekniska Hogskola har visat att de allvarliga konflikterna som man
upptacker genom tekniken i princip har samma handelseforlopp som de olyckor som har intraffat.

En allvarlig konflikt ar en "ndstan-olycka”, dvs en situation som uppstar pa samma satt som en tra-
fikolycka, genom brister i samspelet mellan fordon - milj6é - trafikant, men dar nagon av trafikanterna
lyckats avvarja olyckan. Den vanligaste avvdrjande mandvern ar inbromsning men vdjning och accele-
ration, eller kombinationer av dessa, forekommer ocksa.

LITTERATURSTUDIE Huvudrapport 9
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Konflikttekniken har sitt ursprung hos General Motors i USA och har sedan vidareutvecklat av Lunds
Tekniska Hogskola under 30 ar. Bakgrunden till konflikttekniken ar att trafikolyckor ar handelser som
sker sdllan och med en slumpmadssig variation. Forskning har visat att det gar mellan 3 000 och 40
000 allvarliga konflikter pa varje polisrapporterad personskadeolycka. Om man ska invanta ett till-
rackligt stort antal trafikolyckor for att bedéma en plats sdkerhet kan det darfor ta lang tid innan
bedomningen gors samt att olyckor redan maste att ha skett. Fordelen med konflikttekniken ar att
man kan arbeta forebyggande genom att géra motsvarande bedomning och atgarda korsningen innan
olyckorna har skett. Tre till fem dagars konfliktstudier racker for att ge en bild av vilken typ av olyckor
man kan forvanta sig pa en plats.

En annan fordel med konflikttekniken ar att konfliktobservatérerna har mojligheten att studera bete-
enden, rorelsemonster och andra forhallanden av betydelse under tiden som de star ute och genomfoér
konfliktobservationerna. Dessa kvalitativa observationer i kombination med de allvarliga konflikterna
ger en god bild av vad som sker och vilka trafiksituationer som uppstar pa en plats.

Konflikttekniken har daven vissa brister. Exempelvis ar det en dyr metod att anvanda sig av, da det
kravs utbildade observatorer i falt samt att det kan kravas langa tidsperioder innan man har samlat in
tillrackligt med datamaterial om det uppstar fa konflikter. Observatoérerna blir med tiden ocksa trotta
vilket okar risk for bristande uppmarksamhet och felaktiga observationer. Nagot annat som kan vara
problematiskt ar att observatoren genom sin blotta narvaro riskerar att paverka trafikanternas bete-
enden, samtidigt som det kan vara svart for observatoren att hitta en position som ge en god oversikt
over platsen.

Konflikttekniken har dock vidareutvecklats med aren och det framférallt genom videoanalys. Genom
att anvanda sig av videoinspelningar av trafikplatser kan man samla in stora datamangder som man
sedan kan analysera i efterhand och studera manga ganger om. Det finns dven problematik med det
ocksa. Bland annat kan det vara svart att sdtta upp videokameran sa den har en god overblick 6ver
platsen. Det kravs ocksa ofta tillstand for att satta upp kameran.

3.4 HANDBOCKER

Det finns ett antal handbocker pa marknaden som erbjuder kommunerna praktisk information och
olika tillvigagangssatt for att pa ett systematiskt sdtt kunna kartlagga, analysera, atgarda och foélja
upp trafiksakerhetslaget i kommunen. Nedan presenteras nagra exempel pa handbécker med en kort
beskrivning av relevant innehall.

3.4.1 TRAFIKSAKRA STADEN

Handboken Trafikséikra staden ar framtagen av SKL i samrad med Trafikverket. Handboken vagleder
kommunerna i hur de stegvis tar fram ett trafiksakerhetsprogram. Arbetsprocessen som handboken
foresprakar bestar av sex moment och for varje moment ger handboken konkreta forslag pa vad som
bor inga samt att den redovisar praktiska exempel pa genomférandet. Handboken hanvisar ocksa till
andra dokument och metoder som ar centrala i arbetet med trafiksdakerhetsprogrammet.

FOR- % F“
ANKRING PR
3 ATGKRDSPLAN | “ANKRING  usbroLmInG

|
\ar/
\_‘--.__ -

INITIERING TRAFIKOLYCKORNAS
KONSEKVENSER

Processen for ett kommunalt trafiksdkerhetsprogram.
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Aven om handboken i huvudsak fokuserar pa att beskriva arbetsprocessen med att ta fram ett trafik-
sakerhetsprogram ger den en del praktisk handledning i vilka metoder kommunerna kan anvanda for
att kartlagga, atgarda och folja upp trafiksakerhetslaget i kommunen. Nedan foljer en redogorelse av
pa vilket satt detta gors.

Inom moment 2 "Trafikolyckornas konsekvenser” ger dokumentet vagledning i hur man tillampar
STRADA for kartlaggning av trafiksdkerhetsldaget och ger daven konkreta tips pa hur man kan redo-
visa resultatet. Inom moment 3 "Mal och férankring” beskriver dokumentet hur kommunen kan
beddma och prioritera olyckstyperna utifran de tio prioriterade insatsomradena.

| det inledande kapitlet "Nuvarande kunskapsldage” redovisas aktuell kunskap om sambanden mel-
lan olika faktorer och trafiksikerhet samt effekter av olika atgarder. Kapitlet utgor huvudsakligen
en kunskapsbank i arbetet med den kommunala trafiksdkerheten och ar ett hjalpmedel nar kom-
munen ska vélja atgiarder. | Moment 4 "Atgardsplan” viagleder dokumentet kommunerna i hur de
kan gruppera, prioritera och bedéma omfattning utifran en kiand bruttolista av atgarder. Aven hur
kommunerna kan utvdrdera atgarderna utifran de tio prioriterade insatsomradena beskrivs.

Inom moment 6 "Genomfdrande och uppfdljning” foreslas STRADA och hastighetsmatning som
tva metoder for att folja upp genomférda atgarder. Graden av redovisning beskrivs endast dver-
gripande i form av vilka delar som bor inga i den totala arsredovisningen som helhet och beskrivs
inte konkret for respektive metod.

3.4.2 RATT FART | STADEN

Handboken Rdtt fart i staden togs fram i samband med att riksdag och regering beslutade om att
infora nya hastighetsgranser med 10-steg mellan 30 och 120 km/tim. Dokumentet var tankt att stédja
kommunerna i deras arbete med att besluta om nya, justerade hastighetsgranser genom att erbjuda
ett konkret tillvagagangssatt. Handbokens metodik resulterar dels i en hastighetsplan som utgoér
underlag for beslutet och dels i en atgardsplan med forslag till fysiska atgarder for att kunna anpassa
trafiksystemet till de nya hastighetsgranserna och stadens forutsattningar.

Handboken ar avsedd att anvdndas som stod for kommuner vid hantering av 6vergripande trafikfra-
gor i kommunen. Férutom att ge kommunerna ett verktyg for att pa ett systematiskt satt analysera
hastighetsgranserna inom kommunen och ta fram lampliga atgarder, tydliggors daven motiven bakom
valet av hastighetsgranser vilket ar anvandbart i dialogen med boende, trafikanter och berérda myn-
digheter.

Arbetsmetoden bestar av fyra steg i form av inventering av nuldget (inkluderat trafiksdkerhetsldaget),
analys, atgardsforslag och uppféljning av genomférda atgarder. Inom varje moment ger dokumentet
konkreta tips pa vilka underlag som kommunen kan utga ifran och hur de kan sammanstilla och ana-
lysera materialet.

3.4.3 SAKRA GANGPASSAGEN!

Handboken Sdkra Gdngpassagen!, utgiven av tidigare Vagverket, ar ett stoddokument vid analys och
utformning av platser ddr gaende korsar korbanan. Cykeltrafik behandlas inte i handboken.

Metoden omfattar flera kvaliteter och moment, men kan forenklas till att omfatta farre delar. Den
bygger, med vissa forenklingar, pa de principer som redovisas i Lugna gatan!, kommunférbundets
planeringsstod fran 1998. Kvaliteterna som handboken fokuserar pa ar trafiksdakerhet, framkomlighet
och tydlighet.

Arbetsmetoden bestar av fyra moment som resulterar i en gangnatskarta och ett gangpassageproto-
koll. De fyra momenten ar urval, bedéomning, férandring och planering av genomforandet. De forsta
tva momenten handlar om att kartlagga och bedéma nuldget, medan de sista tva momenten foku-
serar pa att utreda vilka atgarder som bor vidtas och ta fram en plan for sjalva genomforandet av
dessa. Inom varje moment ger dokumentet information om vad som bor utredas, vilka definitioner
som kan anvandas och hur informationen kan redovisas. Dokumentet beskriver aven tre exempel fran
verkligheten dar denna metod har tillampats.
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3.4.4 GCM-HANDBOK

GCM-handboken ar framtagen av SKL och Trafikverket och utgor ett samlat dokument om gang-, cykel-
och mopedtrafik. Handboken &r ett komplement till de 6vergripande handbdckerna Trafik for en att-
raktiv stad (TRAST) och Vagar och gators utformning (VGU).

| kapitel 3 "Strackor” och kapitel 4 "Korsningar” redovisas olika principlésningar for gang- cykel- och
mopedtrafik. Férutom att ge information om vilka principlésningar som passar for olika trafikantgrup-
per redogodr dokumentet dven for vilka mojligheter och restriktioner som finns inom respektive 16s-
ning. Teman som berors ar bland annat utformning, trafiksdakerhet, framkomlighet, tillganglighet och
trygghet.

Handledningen utgor ett stod vid planering, projektering och drift och underhall av gang-, cykel- och
mopedinfrastruktur och ger en bra kunskapsgrund vid val av atgard.
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4 KARTLAGGNING AV METODER

En webenkat med 9 fragor om hur de arbetar med att kartlagga, atgarda och folja upp trafiksakerhet
skickades ut till alla kommuner med mindre an 50 000 invanare. Av de 240 kommuner som enkaten
skickades ut till svarade 100 stycken, dvs enkdten hade en svarsfrekvens pa ca. 42 %.

Enkatstudien ar inte heltackande med tanke pa svarsfrekvensen fér enkdten och resultatet ar analy-
serat utifran de forutsattningar och begransningar som finns i det framtagna materialet. Vi vet exem-
pelvis inte hur svarsférdelningen ser ut bland de mindre kommunerna med liten befolkning respek-
tive stor befolkning inom det studerade spannet.

Resultatet av enkadten redovisas fordelat pa tre kategorier beroende pa vilket skede av trafiksaker-
hetsarbetet som fragorna varderas ha starkast anknytning till:

1. Fragor om forutsattningar
2. Fragor om kartlaggning av trafiksakerhetsldaget

3. Fragor om atgarder och uppfoljning

4.1 SAMMANSTALLNING

FOrutsattningar

I drygt tre av fyra kommuner ar trafiksakerhetsarbetet inte forankrat i ett trafiksakerhetsprogram
eller en trafiksakerhetsstrategi. Exempel pa bakomliggande anledningar ar att dokumentet ar inak-
tuellt, eller att trafiksakerhet till viss del redan berérs i kommunens andra dokument sa som i gang-
och cykelplanen och trafik- och mobilitetsplanen. Drygt en tiondel av kommunerna som idag saknar
dokumentet har dock uppgett att en trafiksdakerhetsplan/strategi ar pa gang.

Endast en av fyra kommuner anvander Trafikverkets prioriterade insatsomraden som stod i sitt trafik-
sakerhetsarbete. Vilka insatsomraden kommunerna utgar ifran kan dock variera. Ca 40% av kommu-
nerna kdnde inte ens till insatsomradena.

Ar trafiksidkerhetsarbetet forankrat i ett Arbetar kommunen utifran
trafiksakerhetsprogram/strategi? Trafikverkets 10 prioriterade

insatsomraden?

mJa mNej/ Har inget mJa = Nej Vet inte vad det ar
Forutsdttningar gdllande underlag och arbetsmetod.
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Drygt 90% av kommunerna har ett granséverskridande samarbete med Trafikverket gdllande trafik-
sakerheten pa kommunalt/statligt vagnat. | de flesta fall ar samarbetet endast av mindre omfattning.
En anledning till att vissa kommuner inte samarbetar med Trafikverket alls ar att det inte finns nagra
statliga vagar inom kommunen.

Sker en dialog mellan kommunen och
Trafikverket gallande ansvarsfordelningen av
trafiksdkerheten pa kommunalt/statligt vagnat?

62%

m Ja, i stor omfattning Ja, i liten omfattning  ® Nej

Grad av samarbete mellan kommunen och Trafikverket.

Kartlaggning av trafiksakerhetsldget

Merparten av kommunerna (98%) anvander flera olika metoder for att kartlagga trafiksdkerhetslaget i
kommunen. | 80% av kommunerna anvands mellan 3 och 5 olika metoder. De metoder som flest kom-
muner anvander dr att samla in information via synpunkter fran allmanheten och genom platsbesok.
Aven trafik- och hastighetsmitning ar vanligt férekommande bland kommunerna. Endast drygt hilften
av kommunerna anvander olycksdata fran STRADA for att kartlagga trafiksakerhetslaget i kommunen.

Metoder som ingar i kategorin "annat” dar bland annat trafik- och skolvdagsutredningar, medborgaren-
kater, analys av resultat fran dvervakning, analys via Google Streetview och liknande tjanster, kartlagg-
ning av icke efterstravansvarda foreteelser som forskning belyser, samt dialog och samarbeten med
vaghallare, organisationer, trafikskola, etc.

Vilka metoder anvands vid kartlaggning av trafiksdakerhetslaget?

100%

80%
60%
96% 91%
o
40% 82% o
56%
20%
14% 3%
0%
S F & <o ¢ > &
2" (9) & S N @ 2
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¢
&
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Metoder som kommunerna anvdnder vid kartldggning av trafiksdkerhetsldget, visat som andel kommuner som anvdn-
der respektive metod.
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Den metod som flest kommuner foredrar att anvdanda och anvander mest vid kartlaggningen av nula-
get ar att utga ifran synpunkter fran allmanheten. | Ovrigt ar prioriteringen relativt jamn mellan de
olika metoderna, med nagot fler kommuner som foéredrar platsbesok och trafikmatningar an reste-
rande metoder.

Vilken metod anvands mest?

2%

0%

u STRADA-analys Synpunkter fran allmidnheten

= Trafikmdtning Hastighetsmatning
Platshesdk m Konflikttekniken

m Annat m Inget svar/ingen prio

Metod som kommunen foredrar att anvinda vid kartldggning av trafiksékerhetsldget.

De trafikantgrupper som flest kommuner kartlagger trafiksdkerhetslaget for ar bil och cykel, medan
kollektivtrafik ar den trafikantgrupp som kartlaggs minst.

Trafikantgrupper som omfattas av kategorin "annat” dr bland annat ridtrafik, blaljustrafik och lant-
bruksmaskiner.

Vilka trafikantgrupper omfattar metoderna?
100%
80%
60%
91% 89%
40% 77%
62% 55%
20%
0% 6%
Bil Cykel Gang Tung trafik Kollektivtrafik Annat

Trafikantgrupper som kommunerna kartléigger trafikséikerhetslédget for, visat som andel kommuner som kartldgger
respektive trafikantgrupp.
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Beroende pa vilken metod det galler samt hur efterfragan ser ut via exempelvis inkomna synpunkter
kan metoderna anvdndas mer eller mindre behovsstyrt respektive systematiskt. Overlag arbetar mer-
parten av kommunerna (98%) behovsstyrt, medan endast 11% kommunerna uppger att de arbetar sys-
tematiskt med nagon eller nagra av metoderna.

Hur frekvent anvands de olika metoderna?

100%

80%
60%
98%

40%

20%

0% 11%

Behovsstyrt Fast tidsintervall

Kommunernas tillvigagangssdtt, visas som andel kommuner som arbetar behovsstyrt respektive systematiskt med
metoderna. Kommuner vars tillvigagangssdtt varierar beroende pa metod ingar i bigge kategorierna.

Atgérder och uppféljning

Vid val av atgarder kan kommunerna anvanda olika typer av verktyg som stod i sitt arbete. Forutom
att ta hjalp av referensplatser, atgardsvalsstudier och atgardskataloger som ar mer traditionella verk-
tyg sa anvander nastan halften av kommunerna andra tillvdgagangssatt. Merparten av dessa (66%)
kombinerar inte ens med referensplatser, atgardsvalsstudier och atgardskataloger utan anvander ute-
slutande andra verktyg. | kategorin "annat” ingar verktyg som egna erfarenhetsvarden och bedém-
ning, intern dialog och avstamning mot trafiksakerhetsprogram/trafikstrategin, resultat fran forsk-
ning samt undersokning via enkatutskick. Av de mer traditionella verktygen ar atgardskataloger det
som anvands minst.

Vilka verktyg anvands som stdd vid val av atgarder?
50%
40%
30%
44%
0,
20% 40% 37%
31%
10%
0%
Annat Referensplatser Atgardsvalsstudie Atgardskataloger

Verktyg som kommunerna anvinder som stod vid val av dtgdrder, visat som andel kommuner som anviinder respektive
verktyg.
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Merparten av kommunerna (88%) foljer upp genomforda atgarder. Den vanligaste metoden for att
gora detta 4r genom kommunens egna observationer, dvs att medarbetarna pa kommunen har snap-
pat upp nagot pa egen hand och som de sedan diskuterar internt. Ca halften av kommunerna utgar
ifran synpunkter som inkommer ifran allmanheten. Den metod som minst kommuner anvander ar
fore-efter studier. | kategorin "annat” ingar bland annat kontinuerlig uppfoljning av olycksstatistik.

Foljs atgarder upp? Vilka metoder anvénds vid uppfdljning av atgarder?
90%
80%

70%
60%
50%

40% 78%
30%
50%
20%
29%
10%
11%
0%
Genom kommunens  Genom synpunkter fran Genom fore-efter Genom annat
m Ja = Nej egna observationer allménheten studier

T.v. Kommunernas grad av uppféljning av atgdrder.
T.h. Metoder som anviinds vid uppfoljning av atgdrder, visat som andel kommuner som anvinder respektive metod.

4.2 ANALYS

Trafiksakerhetsarbetet i de mindre kommunerna ar vanligtvis inte strukturerat pa sa satt att de utgar
ifran ett trafiksakerhetsprogram/strategi eller att kommunernas insatser ar kopplade till Trafikverkets
insatsomraden. Kommunerna visar dock ambitioner om att vilja ha ett mer strukturerat arbetssatt
samtidigt som de saknar viss relevant kunskap.

Merparten av kommunerna har ett gransoéverskridande samarbete med Trafikverket dven om det i de
flesta fall endast ar av mindre omfattning. Ambitionsnivan tycks dock spegla kommunernas behov
beroende pa omfattningen av statliga vagar inom kommunen och behovet av koordinering.

Kommunerna anvander idag en bredd av olika metoder for att kartlagga trafiksakerhetslaget i kommu-
nen. Viss information ar mer lattillganglig och inkommer kontinuerlig exempelvis via synpunkter fran
allmanheten, medan annan information maste inhadmtas manuellt. De metoder som flest kommuner
anvander ar att samla in information via synpunkter fran allmanheten och genom platsbesok, dvs att
de utgar ifran redan befintlig data. Manga kommuner anvander sig dven av matbara metoder sa som
trafik- och hastighetsmatningar for att samla in ny information. Det sistndmnda forutsatter dock att
kommunen har tillgang till matutrustning, antingen genom att kommunen har kdpt in utrustningen,
att de samarbetar med polisen eller att de handlar upp arbetet via ett foretag. STRADA-analys dr det
dock endast drygt hdlften av kommunerna som genomfor. Detta beror troligtvis pa att en mindre kom-
mun ofta har mindre och mer slumpartad olycksstatistik vilket gér metoden mindre tillforlitlig.

De trafikantgrupper som flest kommuner kartlagger trafiksdkerhetslaget for ar bil och cykel, medan
kollektivtrafik ar den trafikantgrupp som kartlaggs minst. En bakomliggande forklaring till detta kan
vara att bil och cykel ror sig langs forutbestamda strak vilket gor dem enklare att kartlagga. Trafiksa-
kerhet kopplat till kollektivtrafik hdanger i huvudsak samman med gangvagen till och fran hallplatsen.
Svarigheten med gaende generellt ar att gangstraken ar mer utbredda och darfor svarare att kart-
lagga. | viss man ar det dock mojligt att exempelvis kartlagga skolvagar.

De flesta kommunerna kartlagger trafiksdkerhetslaget forst nar behov uppstar, medan endast ett fatal
av kommunerna arbetar systematiskt med nagon eller nagra av metoderna. En trolig anledning till
detta dr att manga kommuner saknar ett strukturerat arbetssatt for trafiksdkerhetsarbetet och inte har
en renodlad plan och mal att vdga insatserna mot.
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Till skillnad mot kartldaggningen av nuldget dar merparten av kommunerna anvander sig av mer tra-
ditionella metoder anvander fler kommuner sig av egna verktyg vid val av atgarder, huvudsakligen
baserade pa egna erfarenheter. | huvudsak anvands dessa fristaende och inte i kombination med refe-
rensplatser, atgardsvalsstudier eller atgardskataloger. En maojlig anledning till detta kan vara att kom-
munerna upplever de mer traditionella verktygen som for tungrodda eller otillrackliga.

Merparten av kommunerna foljer upp de atgarder de genomfor, men detta gors huvudsakligen genom
kommunens egna observationer och synpunkter som inkommer fran allmanheten. Aktiv uppféljning i
form av exempelvis fore-/efterstudier ar dock mer ovanligt. En bakomliggande anledning till detta ar
att resurserna saknas.

Generellt kan det utifran enkadtundersokningen konstateras att den mindre kommunen foredrar att
samla in information fran flera olika metoder parallellt for att kartlagga trafiksakerhetslaget i kommu-
nen. | det fallet ar det en férdel om de i forsta hand kan samla in och utga ifran redan befintlig och lat-
tillganglig information, antingen som de samlar in pa egen hand eller via olika kdllor som exempelvis
polisen. En mindre kommun gynnas med andra ord av samarbeten for utbyte av information. Det ar
aven en fordel om informationen ar latt att folja upp och systematisera. Det som de mindre kommu-
nerna framforallt saknar i nuldaget ar en bra och resurssnal rutin for att aktivt folja upp resultatet av
atgarderna som de genomfor.

Huvudrapport
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5 UTVARDERING AV METODER

Detta kapitel tar huvudsakligen utgangspunkt i metoderna som har berérts i enkdatundersékningen,
men ar kompletterad med ett fatal metoder. Utvdrderingen innebdar att varje metod bedoms separat
utifran ett antal framtagna bedéomningskriterier for att belysa styrkorna och svagheterna med respek-
tive metod. Baserat pa resultatet fran utvdarderingen gors en analys av metodernas anvandbarhet sett
till den mindre kommunens behov och férutsattningar.

5.1 BEDOMNINGSKRITERIER
| tabellen nedan listas bedémningskriterierna som metoderna utvarderas ifran. Kriterierna A till C
beskriver resursbehovet medan kriterierna D och E beskriver vilket resultat som fas. Kostnaden ar
ofta kopplad till materialbehovet.

Bedomningskriterier.

Nr | Kriterie Beskrivning

A Kostnad Inkoép av utrustning, behov av utbildning

B Tidsatgang Tid for genomférande och datahantering

C Materialbehov Behov av utrustning, tillgangligheten hos dokument

D Traffsakerhet Matbarhet, paverkan pa vilket resultat som inham-
tas, resultatets kvalitet

E Anvandargrupp Informationsmangd som kan inhdmtas om féljande:

1) Bil

2) Gang

3) Cykel

4) Kollektivtrafik
5) Tung trafik

Bedoémningen har gjorts enligt skalan i tabellen nedan. Det som definieras som insatsen ar kopplat
till resursbehovet och paverkas av kriterierna kostnad, tidsatgang och materialbehov. Resultatet ar
kopplat till kriterierna traffsakerhet och anvandargrupp.

Bedémningsskala.

Ingen insats / bra resultat

Liten insats / relativt bra resultat

Stor insats / daligt eller lite specifikt resultat

UTVARDERING AV METODER
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5.2 SAMMANSTALLNING

Bedomningen ar gjord utifran forutsattningen att kommunen sjalv genomfoér arbetet. Om kommunen
lagger ut arbetet pa en konsult minskar tidsatgangen medan kostnaden okar, jamfort med bedom-
ningarna nedan.

Kartlaggning av trafiksdkerhetslaget

| tabellen nedan redovisas resultatet fran utvarderingen av metoderna som anvands vid kartlaggning
av trafiksdakerhetsldaget.

Utifran resultatet kan man se att de flesta av metoderna kraver nagon typ av arbetsinsats i form av
sammanstallning och/eller analys som paverkar tidsatgangen. De flesta av metoderna ar dock gratis

i den bemarkelsen att de inte kraver inkdp av utrustning/utbildning samt att materialbehovet vanligt-
vis ar litet eller att materialet ar lattillganligt. Kostnaden och materialbehovet for medborgarenkditen
kan dock variera beroende pa om enkatformularet trycks upp och skickas ut eller om den enbart gors
digitalt.

Bast kvalitet pa informationen fas vid anvandning av matmetoder, samt vid utredningar med specifika
fokusomraden. | de fallen ar det enklast att paverka vilket resultat som inhamtas. Dessa metoder kra-
ver dock oftast en storre insats i form av kostnad/material eller tidsatgang.

| resultatet kan man aven se att de olika metoderna ar utformade for att kartlagga olika typer av trafi-
kantgrupper. Cykel ar den trafikantgrupp som kan kartlaggas med hjalp av flest metoder.

Utviirdering av metoder for kartldggning av trafiksdkerhetsldget.
Metod

. Synpunkter fran allmanheten

ja—

. Platsbesok

. Trafikmatning (manuell)

. Trafikmatning (automatisk)

. Hastighetsmatning (automatisk)
. STRADA-analys
. Konflikttekniken

. Trafikutredning

Ol |IN|J|ao|v|hD|lw]N

. Skolvdgsutredning

o

. Fotgangaranalyser

j—
j—

. Medborgarenkat

j—
N

. Resultat dvervakning

—_
w

. Karttjanster*

S

. Forskningsparametrar

pa—
v

. Dialog och samarbeten

*) Karttjanster pa internet i form av NVDB, Google Maps, Google Street View, Eniros gatuvy, Google Earth, etc.
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Val av atgard
| tabellen nedan redovisas resultatet fran utvarderingen av metoderna som anvands vid val av atgard.

Forutom trafiksimulering, som kraver en sarskild programvara och licens, ar 6vriga metoder gratis
och har ett lattillgangligt material. De tva metoderna referensplats och egna erfarenhetsviirden och
beddomning kan utforas utan nagot resursbehov alls, medan dtgdrdsvalsstudie och trafiksimulering
kraver storst arbetsinsats i form av nedlagd tid. Atgardsvalsstudie och trafiksimulering dr samtidigt
de metoder som ar mest utredande med fordelen att man kan styra detaljeringsnivan och resultatet
utifran behov och situation.

Samtliga metoder ar mojliga att tillampa pa olika trafikantgrupper.

Utviirdering av metoder for val av dtgdrder.
Metod

1. Referensplats

. Atgirdsvalsstudie

. Atgirdskataloger

. Trafiksimulering

. Egna erfarenhetsvdrden och bedémning

a|luv|bhlwlnN

. Forskningsresultat

Uppfoljning

| tabellen nedan redovisas resultatet fran utvarderingen av metoderna som anvands vid uppféljning
av genomforda atgarder.

| princip samtliga metoder ar gratis och har ett lattillgangligt material. De tva metoderna kommu-
nens egna observationer och egna erfarenhersvirden och bedémning kan utféras i princip utan nagot
resursbehov alls. | 6vrigt krdvs nagon mindre insats, antingen i form av tid for sammanstallning/ana-
lys eller behov av underlag. Medborgarenkdt ar den metod som kraver storst arbetsinsats i form av
nedlagd tid och material. Fére-/efterstudie ar den metod som ger mest specifik data da den ger direkt
aterkoppling till det aktuella problemet. Bedomningen av fore-/efterstudie forutsatter dock att samma
metod och material kan anvandas som vid kartlaggningen av trafiksdkerhetsldget.

Samtliga metoder ar mojliga att tillampa pa olika trafikantgrupper.

Utviirdering av metoder for uppféljning av genomforda datgdrder.
Metod

pa—

. Kommunens egna observationer

. Synpunkter fran allmanheten

. Fore-/efterstudie *

. Forskningsresultat

2
3
4. Egna erfarenhetsvdrden och bedémning
5
6

. Medborgarenkat

*) Framst relevant for metod 3 till 6 under kartlaggning av trafiksdakerhetsldget. Beddmningen av kostnad, tidsatgang och
materialbehov forutsatter att samma material kan anvdndas som vid kartlaggningen.
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5.3 ANALYS

Nedan listas de viktigaste slutsatserna fran utvdarderingen av metoderna:

Olika metoder har olika styrkor och svagheter och ar darmed lampliga att anvandas i olika situa-
tioner.

En del metoder forutsadtter att kommunen gor en investering i material, alternativt koper in tjans-
ten. Andra metoder forutsatter att kommunen istdllet lagger ner mer av sin egen tid for att samla
in och analysera data. Det finns dock ett fatal metoder som i princip inte krdaver nagon resursinsats
alls, da informationen ar lattillganglig och inte behéver sammanstallas for att kunna analyseras.

Kartlaggningen av trafiksdakerhetslaget ar det steg som det finns utvecklat flest metoder inom,
samtidigt som dessa metoder ocksa vanligtvis ar relativt resurskravande.

Uppfoljning av atgarder ar det steg som generellt sett ar minst utvecklat. Metoderna som anvands
for uppféljning bestar huvudsakligen av att samla in personbunden information i form av asikter
och observationer.

Kvaliteten pa resultatet hanger ofta samman med mangden nedlagda resurser.

Valet av metod paverkas bade av kommunens forutsattningar i form av tillgangliga resurser samt vad
man som kommun vill prioritera. De studerade metoderna mojliggor alltifran en grundlaggande och
storskalig kartlaggning av kommunen som helhet ddr data samlas in for flera omraden samtidigt, till
mer detaljerade utredningar gallande specifika fragor och platser. En kombination av olika metoder
ar oftast att foredra for att fa ett sa heltackande resultat som mojligt. Vid valet av atgard paverkas
metodvalet av hur komplex trafiksituation som ska hanteras och om man ar ute efter ett fatal val
beprovade standardatgarder eller om man vill hitta den basta kombinationen av en samling atgarder.
Metoderna for uppfoljning av atgarder omfattar huvudsakligen personomdémen och med undantag
av fore-/efterstudier saknas bra metoder for att pa ett strukturerat satt kunna kvantifiera forand-
ringen.

Baserat pa utvarderingen av metoderna gors en bedémning av metodernas anvandbarhet sett till den
mindre kommunens behov och férutsattningar. Metoder som valjs bort dr de som inte anses lampliga
for en mindre kommunen eller som inte bidrar till ett strukturerat arbetssatt. Metoder som bedoms
som anvandbara ar indelade i olika nivaer/grupper beroende pa resursbehov och komplexitet, dar niva
1 ar den enklaste nivan. Resultatet fran bedémningen lagger grunden fér handledningens uppldagg.

Beddémning av metoder for kartldggning av trafiksdkerhetsldget.

Metod | Bedomning
1. Synpunkter fran allmanheten
. Platsbesok

. Trafikmatning (manuell)

. Trafikmatning (automatisk)

. Hastighetsmatning automatisk)
. STRADA-analys

. Konflikttekniken

. Trafikutredning

Ol|N|oju|bd|lw]nNn

. Skolvagsutredning

10. Fotgangaranalyser

11. Medborgarenkat

12. Resultat 6vervakning

13. Karttjanster

14. Forskningsparametrar

15. Dialog och samarbeten

Huvudrapport
22

2018-08-14 UTVARDERING AV METODER



Bedémning av metoder fér val av atgdird.

Metod Bedomning

1. Referensplats

. Atgardsvalsstudie

. Atgirdskataloger

. Trafiksimulering

. Egna erfarenhetsvdrden och bedémning

vl lw|N

. Forskning

Bedémning av metoder for uppfoljning.

Metod Bedomning

1. Kommunens egna observationer

. Synpunkter fran allmdnheten

. Fore-/efterstudie

. Egna erfarenhetsviarden och bedémning

. Forskningsresultat

v |lw]N

. Medborgarenkat

6 SAMMANFATTANDE SLUTSATS

Resultatet fran studien pekar pa manga aspekter som ar gemensamma for hur de mindre kommu-
nerna arbetar med att kartlagga, atgarda och folja upp trafiksdakerhetslaget i kommunen. Kommu-
nerna har generellt sett ett brett och relativt heltickande utbud av metoder for att kartlagga trafik-
sakerhetsldaget och identifiera problem som behover atgardas. Vid val av atgarder och uppfoljning
anvander dock fler kommuner sig av egna verktyg och metoder, huvudsakligen baserade pa egen
erfarenhet och observationer. Generellt gdller att endast ett fatal kommuner (11% enligt enkdtunder-
sokningen) arbetar systematiskt med nagon eller nagra av metoderna for att folja med pa trafiksitua-
tionen i kommunen.

Olika metoder har olika styrkor och svagheter och ar darfor lampliga att anvandas i olika situationer.
Det ar darmed svart att endast rekommendera ett fatal metoder som ar lampliga for alla mindre kom-
muner. Det som har framkommit fran studien ar dock att de mindre kommunerna framforallt behover
stod i form av ett strukturerat arbetssatt och att de gynnas av méjligheten till att bredda sig kun-
skapsmassigt. For att metoderna ska vara anvandbara i den mindre kommunens kontext kravs dock
att metoderna bade ar resurssnala och latta att anvanda.

Baserat pa resonemanget ovan tas ett antal riktlinjer fram for handledningen. Handledningen ska:
Genom sitt uppldagg erbjuda ett systematiskt arbetssatt.

Erbjuda bredd snarare dn djup, med fokus pa att ge en oversikt och praktisk inféring i olika meto-
der som kan anvandas for att hantera trafiksdkerhetsfragor. Dokumentet ska inspirera de mindre
kommunerna till att testa fler och nya metoder.

Vara behovsanpassad och erbjuda metoder pa olika nivaer beroende pa behov och ambitionsniva.

Malet med handledningen ar att det ska utgora ett arbetsunderlag och inspirationsdokument som
kommunerna kan anvanda i det vardagliga arbetet pa kommunen.
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