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Forord

For att cyklingen i Sverige ska kunna 6ka och samtidigt bli sakrare kravs en rad
atgarder inom framforallt planeringen av infrastruktur, drift och underhall samt
trafikanters beteende. Idag saknas det bra och tillforlitliga data som stdd for ar-
betet med att forbattra for cyklingen.

Trivector Traffic har, med finansiering av Trafikverket, genomfort ett forsk-
ningsprojekt om insamling och anvandning av crowd sourced data fran cyklister
(FUD-uppdrag: Bike data- Crowd sourced Big Data for cykling, diarienummer
TRV 2016/111161). Kontaktpersoner pa Trafikverket har varit Per Melén och
Leif Adolfsson. Uppdraget har genomforts under 2017 och 2018 och har projekt-
letts av fil.dr. Erik Stigell och kvalitetsgranskats av tekn.lic. Christer Ljungberg.

| arbetet har darutdver foljande personer varit delaktiga: civ.ing. Astrid Michi-
elsen, civ.ing. Matilda Segernas, civ.ing. Leif Linse, tekn. dr Anna Clark tekn. dr
Annika Nilsson samtliga pa Trivector Traffic. Uppdraget har genomforts i sam-
arbete med Goteborgs stad, trafikkontoret, med Maria Eriksson och Malin Mans-
son som kontaktpersoner samt med Cykelframjandet genom ordférande Lars
Stromgren. Tack till Zeljko Simunovic pa Géteborgs stad for hjalp med kartor
och GIS-underlag. Vi vill ocksa tacka alla som deltagit i de tvd workshops som
hallit inom projektet samt alla deltagare som bidragit med data.

Stockholm, november 2018
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Sammanfattning

For att cyklingen i Sverige ska kunna 6ka och samtidigt bli sakrare kravs en rad
atgarder inom framforallt planeringen av infrastruktur, drift och underhall samt
trafikanters beteende. Idag saknas det bra och tillforlitliga data som stoéd for ar-
betet med att forbattra for cyklingen.

Syftet med projektet Bike Data — Crowd sourced Big Data for cykling var att
utvardera storskalig frivillig insamling, sa kallad crowd sourcing, av cykeltrafik-
data, representativitet i rekrytering av cyklister, datakvalitet, anvandningsomra-
den, acceptans hos individer att vara med i en crowd sourced datainsamling samt
kostnad for datainsamling.

Cykeldata samlades in fran 861 frivilliga privatpersoner i Goteborg hésten 2017
genom mobiltelefonapplikationer, appar. Antalet cykelresor var omkring 21 000.

Deltagarna svarade pa fragor om de var man eller kvinna, deras alder och post-
numret till deras hemadress. Utifran dessa uppgifter gjordes en utvardering av
hur val den rekryterade gruppen representerade cyklisterna i Géteborg. Kénsfor-
delningen och aldersfordelningen visade inga storre skillnader gentemot den
resvaneundersokningen som gjorts i Goteborg under samma tid. Det var nagot
farre aldre cyklister och yngre cyklister under 20 ar moéjligtvis beroende pa att
manga informations- och rekryteringskanaler var riktade mot arbetspendlande
cyklister.

Deltagare var bosatta i hela Géteborg med nagot farre deltagare fran nordostra
Gateborg och fler fran Majorna och Linnéstaden. Den skillnaden i cykling ater-
finns ocksa i resvaneundersokningar fran Goteborg.

Representativiteten undersoktes ocksa genom att jamfora antalet GPS-spar fran
deltagarna som passerar trafikkontorets och Trafikverkets cykelrdknestationer
med sjélva rakningarna under en vecka och se hur andelen varierar mellan olika
platser. | genomsnitt var 4 promille av passagerna under veckan fran studiedel-
tagare, en siffra som var stabil for stationerna i centrala Géteborg men mer vari-
erande for stationer i utkanten av Goteborg. Sammantaget var den geografiska
representativiteten god i inre Géteborg.

Rekryteringsvéagarna undersoktes ocksa genom en enkatfraga till deltagarna. Ar-
tiklar i tidningar var den oftast uppgivna rekryteringsvagen tillsammans med att
man l&st i Facebook och andra sociala medier. Detta gor artiklar i tidningar och
Facebook de viktigaste rekryteringsvagarna for denna studie. Aven alla évriga
rekryteringsvégar som anvénts hade bidragit till att rekrytera deltagare.
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Kostnaden per rekryterad cyklist hamnar mellan 128 kr och 406 kr per cyklist
beroende pa vilka kostnader som tas med. Mater man istallet kostnaden per cy-
kelresa blir den 5-17 kr per cykelresa. Eftersom detta vara ett forskningsprojekt
med syfte att bland annat utvérdera olika satta att rekrytera kan kostnaderna tro-
ligtvis bli lagre i nya rekryteringsprojekt.

Tre appar anvéndes for att samla in resdata: Travelvu, Strava och Moves. Flest
deltagare anvande Travelvu och fa anvande Moves. Det var stora skillnader mel-
lan anvandarna av Strava och Travelvu genom att Strava-anvandarna var i hdg
utstrackning man, medelalders och gjorde langre och snabbare resor med cykel.
Att bara anvanda data fran Strava-anvéandare avrads darfor fran.

De 21 000 cykelresorna analyserades utifran deras restid och reslangd och jam-
fordes med cykelresorna i Géteborgs resvaneundersokning som gjordes 2017 un-
der samma tidsperiod. Medelvardena foér resornas langd var samma i bada under-
sokningarna och tiden var nagra minuter langre for Géteborgs RVU:ns cykelre-
sor. Om statistiken bryts ned pa grupper av alder och kon kvarstar den goda 6ver-
ensstammelsen mellan undersokningens resultat och resvaneundersokningens
medelvarden.

For att begransa uppgiftslamnarbdrdan och av sekretesskal var deltagarna ano-
nyma och endast fyra bakgrundsfragor stalldes till deltagarna. Att deltagarna var
anonyma resulterade i att det har varit svart att utvardera acceptansen hos delta-
garna, eftersom det inte var mojligt att kontakta dem som inte ville vara med.

Sammantaget visar studien att rekryteringsmetoden med flera olika satt att na
malgruppen cyklister givit ett tillrackligt representativt urval med avseende pa
kons- och aldersfordelning men att en hogre deltagande av cyklister fran nord-
Ostra Goteborg behovs. Detta for att mojliggora viktning av insamlade data.

De goda resultaten for bade rekryteringsmetoden och de insamlade cykelresorna
gor att metoden har potential att i framtiden fungera som alternativ till tradition-
ella resvaneundersdkningar och som komplement till trafikmétningar och andra
datainsamlingar om till exempel drift och underhall eller olyckor. Framforallt i
kombination med andra typer av cykeldata beddms metoden ha stor potential for
att 6ka kunskapen om cykeltrafiken. Innan metoden kan tillampas i stérre skala
behdver den dock testas i andra t&torter och under andra betingelser.

De insamlade data med denna metod kan anvandas for en rad olika anvandnings-
omraden:

» Ta fram kompletterande statistik om cykeltrafiken.

» Ge Okad kunskap om cyklisters ruttval som underlag for att prioritera
drift- och underhallsatgéarder samt nyinvesteringar i cykelinfrastruktur.

» Ta fram uppgifter om cyklisters exponering for trafikfarliga miljéer och
gaturum med mycket buller och luftféroreningar.

» Underlag for trafikmodeller i till exempel VISUM! for cykeltrafik.

» Fore-efterstudier for utvardering av atgarder i infrastruktur eller kam-
panjer.

» Analys av resmonster 6ver dygnet, veckan, aret.

1 VISUM é&r ett makroskopiskt trafiksimuleringsverktyg
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» Mojlighet att analysera kvaliteten pa cyklisters fardvagar utifran omvagar,
fardhastighet och antal stopp som underlag for atgardsplaner.

Fortsatt arbete ar att testa metoden pa andra typer av kommuner med mindre yta
och farre cyklister. Mgjligheten att anvénda fler appar och utveckla system for
att vikta upp data behdver undersokas. Rekryteringsmetoderna behdver testas i
andra kommuner och kompletteras med sociala medier som nar ungdomar under
20 ar. Rekryteringskanalerna riktade till aldre cyklister som slutat arbeta och inte
nas av kanaler riktade till vuxna med arbete behdver ocksa bli battre.
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1. Inledning

Denna rapport &r slutredovisningen av projektet Bike data - Crowd sourced Big
Data for cykling som genomforts under 2017 och 2018. Tidigare har en PM tagits
fram som i detalj beskriver det arbete som skett i de forberedande etapperna 1-3
under varen 2017 da nulaget undersdktes och undersokningen forbereddes.

1.1 Bakgrund

For att cyklingen i Sverige ska kunna 6ka och samtidigt bli sakrare kravs en rad
atgarder inom framforallt planeringen av infrastruktur, drift och underhall samt
paverkan av trafikanters beteende. ldag saknas det ofta bra och tillforlitliga data
for att under-bygga och prioritera arbetet med att forbattra cykling. Digitali-
seringen och den stora spridningen av GPS:er via smarta mobiler erbjuder idag
nya mojligheter for att samla in data om cyklisters trafikbeteende genom in-
samling av detaljerad GPS-data fran mobiltelefoner i stor skala, sa kallad Big
Data.

Med crowd sourcing menas har en frivillig insamling av data fran en mangd man-
niskor. | denna undersokning innebér crowd sourcing ocksa att vi delvis anvant
olika insamlingsverktyg, appar, som deltagarna redan haft i sina mobiler. En sa-
dan insamling behover dock vérderas och analyseras for att dess anvandbarhet
ska kunna bedomas. Analysen behover titta pa skevheter i data och representati-
vitet. Aven om data visar sig vara skeva i ndgot avseende kan de dnda utgora ett
viktigt planeringsunderlag for vissa fragestallningar.

1.2 Syfte och mal

Syftet med projektet ar att utvardera storskalig frivillig insamling, sa kallad
crowd sourcing, av cykeltrafikdata, representativitet i rekrytering av cyklister,
datakvalitet, anvandningsomraden, acceptans hos individer att vara med i en
crowd sourced datainsamling samt kostnad for datainsamling.

Mal

Det dvergripande, langsiktiga malet med projektet ar att klarlagga mojligheterna
att etablera en ny och kostnadseffektiv métmetod for cykeltrafik som ger kunskap
om var, nar, hur och varfor ménniskor cyklar. Battre matning av cykeltrafiken &r
i sin tur en viktig forutsattning for att fa en 6kad och saker cykeltrafik.

1.3 Avgransningar

Under arbetets gang har vissa planerade delmoment fallit bort. | undersékningen
fangades deltagarnas asikter, och acceptans for att delta i datainsamling med
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crowdsourcing, om datainsamlingen, upp genom att projektmedlemmar aktivt
deltog i den diskussion med fragor och svar som férdes pa Facebookgruppen
cykla Goteborg. Denna metod valdes eftersom deltagarna var anonyma och inte
uppgav namn och kontaktuppgifter i undersokningen vilket gjorde det svart att
kontakta dem pa annat satt.

1.4 Upplagg

Arbetet med projektet genomfordes i etapper, se Figur 1-1. | denna rapport besk-
rivs etapperna 4-8 dvs rekrytering, datainsamling, analys och slutworkshop. Me-
toder och resultat fran de forsta tre etapperna finns beskrivna i en separat PM, se
Bilaga 1.
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Figur 1-1 Schematisk bild av projektets upplagg i atta etapper.

1.5 Projektorganisation

Trivector har varit utforare i projektet. Projektet har genomforts i samrad med en
projektgrupp. Projektgruppen, som stamt av uppldgg, arbetet och resultat under
projektets gang, har bestatt av:

» En styrgrupp fran Trafikverket dar foljande medverkade:
» Per Melén, Trafikverket, styrgruppsordférande
» Leif Adolfsson, Trafikverket, kontaktperson
» Maria Varadian, statistiker
» En genomforarorganisation bestdende av personer fran konsultbolaget
Trivector Traffic:
» Erik Stigell, projektledare pa Trivector Traffic
» Ovriga berérda medarbetare vid Trivector Traffic

1.6 Metod

| arbetet har ett flertal metoder anvants och dessa beskrivs kortfattat nedan. |
samband med resultaten for respektive del beskrivs metoder mera noggrant.
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Rensning och analys av befintlig databas - etapp 1

| etapp 1 analyserades en befintlig databas av cykelresor fran ett tidigare projekt
med likartat upplégg utfort av cykelfrdmjandet mfl. | projektet samlades data in
via apparna Strava, Moves, Runkeeper samt BikeVsCars-appen. Syftet var att
lara sig hur data kan anvandas och vilka resningssteg som behovs. En utforlig
metodbeskrivning och resultat fran denna etapp finns beskrivet i PM Bikedata-
projektet — en delrapport om laget varen 2017 som utgér Bilaga 1 till denna rap-
port.

Workshop etapp 2 och 7

Tre workshops har genomforts inom projektet. Den forsta var en workshop for
potentiella anvandare av cykeldata med syfte att diskutera och foresla hur cykel-
trafikdata baserad pa GPS och insamlad via mobil-appar kan anvéandas for att
forsta och beskriva cykelresor som gors i ett geografiskt omrade. Fragestallning-
arna pa workshopen fokuserade pa anvandningen av crowd sourcing-data som
ny matmetod for cykeltrafik:

» For vilka tillampningsomraden &r det viktigast att samla in cykeldata?

» | vilka omraden finns det idag en brist pa cykeldata? Kan Big Data hjalpa
till?

» Hur kan cykeldata fran crowd sourcing kombineras med befintliga data
som t.ex. data fran olycksdatabasen STRADA?

Den andra workshopen holls med experter pa statistik och resvaneundersok-
ningar och syftade till att ta fram forslag pa hur undersokningen ska designas for
att ge bést representativitet inom kostnadseffektiva ramar samt vilka komplette-
rande sociodemografiska data som behovs.

Fragestallningarna rorde anvandningen av GPS-data som ny matmetod for cy-
keltrafik ur ett statistiskt perspektiv:

» Kan dessa data anvands for att skatta alla cykelresor som gors i ett geo-
grafiskt omrade inkl. deras vag, langd och hastighetsprofil?

» Behdvs det sociodemografiska data pa individniva for att gora detta, i sa
fall vilka?

» Behdvs det ytterligare datakallor (t ex flodesmatningar), och i sa fall
vilka?

Den tredje workshopen genomfordes tillsammans med representanter for Gote-
borg stad dar datainsamlingen skedde. Aven representanter for Trafikverket del-
tog. Resultaten fran rekrytering och dataanalys presenterades och tillampnings-
omraden for kommunen diskuterades samt implementering och fortsatt arbete.
Fragestallningar som togs upp var:

» Hur bra ar crowd sourced cykeldata? Kvalitet bedomd utifran kriterier
som relevans, tillforlitlighet, aktualitet, tillgdnglighet, jamforbarhet.

Hur kan metoden bli battre?

Behover insamlingen (rekryteringen) forandras?

Behover man justera i efterhand (vikta med insamlad och andra data).
Ger denna insamling vérdefulla data?

vVVvyvyy
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Kommunenkét etapp 2

For att fa en bredare bild av vad olika anvandare av cykeldata ser for anvand-
ningsomraden i dag och i framtiden kompletterades dataanvandar-workshopen
med en webbenkat med tre fragor. Inbjudan till enkaten skickades ut till med-
lemmarna i natverket Svenska cykelstader samt till ett antal andra kommuner.

Rekrytering etapp 3 och 4

Rekrytering av deltagare gjordes via sociala medier, via redaktionella inslag i
tryckta media, via foreningar, via arbetsplatser samt via vagkantsrekrytering. En
webbsida, Samlacykeldata.nu, sattes upp med information och lankar till att
ladda ned appen Travel\VVu samt att koppla apparna Moves och Strava till under-
s6kningen om man hade dem i sin telefon eller féredrog att anvanda dem.

Datainsamling etapp 5

Datainsamling gjordes automatiskt for anvandarna av Moves och TravelVu me-
dan anvandarna av Strava fick satta pa och stanga av insamlingen for varje cy-
kelresa. Innan deltagarna borjade samla in data svarade de pa en enkét med fyra
fragor (kon, alder, postnummer och rekryteringssatt), utvalda som ett resultat av
expertworkshopen, antingen i appen TravelVu eller pa webbsidan dar de kopp-
lade ihop sitt Moves eller Strava konto. De som anvande TravelVu fick dagligen
ett forslag pa hur de rest och uppmanades att ratta forslaget sa att fardmedel och
arende blev ratt. Insamlade data samlades pa tva databaser (en for TravelVu och
en for Strava och Moves) som sedan slogs ihop och analyserades.
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2. Resultat fran nulagesanalys och workshop

De tre forsta etapperna av projektet finns beskrivna med metod och resultat i en
PM som finns som Bilaga 1 till denna rapport

2.1 Pilotanalys av tidigare insamlade data

Den data som analyserats i etapp 1 har samlats in i ett tidigare projekt med crowd
sourcing-metod. Analys av data visar att den innehaller manga langa cykelresor
samt manga rundturer. Analysen visade samtidigt pa intressanta skillnader mel-
lan olika appar dér tranings-appar som Strava och Runkeeper ger hégre medel-
vérden for cykeltid och cykelstracka (se Figur 2-1 och Figur 2-2).

25 23,5
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BikesVsCars Moves Runkeeper Strava

Figur 2-1 Genomshnittligt avstand for ett GSP-spar matt med olika appar.
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Nagra slutsatser fran etapp 1 ar att:

>

>

Det ar viktigt att rekryteringen nar ut brett och nar &ven de som inte tranar
samt de som cyklar korta strackor.
Att inte lata donerade data fran tranings-appar dominera.

2.2 Workshop

Resultatet fran anvandarworkshopen visade att de narvarande representanterna
ser ett stort och brett anvandningsomrade for cykeldata insamlat fran GPS:er.
Olika anvandargrupper ser olika anvandningsomraden som kompletterar dagens
datainsamling om cykling. Insamlade GPS-data kan géras an mer vardefull om
den kombineras med andra datakéllor t.ex. olycksdata, vaderdata, végdata.

Utfallet fran statistik- och metodworkshopen var ett antal rekommendationer om
hur den planerade datainsamlingen borde genomforas:

A\ A A 4

Flera rekryteringsstrategier bor anvandas.
Populationen bor tydliggoras och rekrytering véljas medvetet utifran det.
Antalet individvariabler bor begrénsas.
For att mata framgang i piloten kan féljande matt anvéandas:
- Antal rekryterade och variation i de rekryterade.
- Hur mycket rekryteringstid (resurser) som kravdes.
Féljande aspekter kan studeras:
- Resultat fran olika rekryteringsmetoder.
- Vilka lyckas vi rekrytera?
Att tanka pa:
- Gar ej att svara pa vilken svarsfrekvens vi far for olika grupper
om vi inte har en tydlig malpopulation for rekryteringen.
- Gar inte att berakna gangse statistiska osakerhetsmatt och tillfor-
litlighet vid crowd sourcing.
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2.3 Tafram en ny metod

Baserat pa analysen av nulaget och de tva workshoparna togs en ny och forbatt-
rad metod for datainsamling fram. Metodutvecklingen gjordes pa flera sétt. For
det forsta togs ett nytt enklare granssnitt fram i form av en webbsida for att for-
enkla donation av data och ge information om projektet. Vi tog aven fram ett nytt
namn pa insamlingen, samlacykeldata.nu, for att undvika sammanblandning med
den tidigare Bikedataproject-insamlingen som fortfarande var 6ppen och nabar
pa internet.

For det andra utvecklades fardmedelsidentifieringen i Travel\VVu — appen. For det
tredje uppdaterades mojligheten att importera data frn andra appar an TravelVu.
Runkeeper-appen som tidigare anvants gav inte langre tillstand att donera data
sa den togs bort. Juridiska tillstdnd undersoktes ocksa liksom kompatibilitet med
andra databaser sékrades t.ex. NVDB och STRADA. Slutligen togs en ny enkat
till deltagarna fram med fyra fragor baserat pa rekommendationerna fran exper-
tworkshopen. Att endast fyra fragor stélldes for att begransa deltagarbordan. En-
kéten fanns dels i Travel\Vu-appen dels pa webbsidan och var kopplad till anvan-
darens unika deltagarkod. Enkéten inneh6ll fragor om:

Alder

Kdn

Bostadsomrade pa postnummerniva
Rekryteringsmetod

A\ A A 4

2.4 Planerade rekryteringsatgarder/rekryteringsstrategi

Som en grund for rekryteringsstrategin fanns de rad och rekommendationer som
kommit fram pa de tva workshoparna med anvéndare respektive experter. Dessa
rad kompletterades sedan med erfarenheter fran andra rekryteringsprojekt som
Trivector deltagit i. En viktig kalla till erfarenhet var det EU-finansierade
PASTA-projektet dér 12 000 personer i Europa rekryterades med olika metoder.
Utifran tidigare erfarenheter och rad fran experterna tog vi fram en bruttolista
med rekryteringsmetoder och rekryteringsvagar.

Vissa delar av rekryteringen bedémdes vara effektivare att gora i samarbete med
andra aktorer och i juni holls darfor ett mote med representanter fran Trafikkon-
toret i Goteborg. Pa motet diskuterades vilka kanaler Goteborgs stad kunde an-
vanda for att sprida information om projektet. Motet resulterade i en lista som
sedan lag till grund for det fortsatta arbetet med rekryteringen. Nedan listas de
olika kanaler som foreslogs, med bade kanaler som kontrolleras av Goteborgs
stad och kanalers som ligger utanfér kommunens paverkan.

Bruttolista med kanaler som Goteborgs Stad kunde anvénda for att sprida inform-
ation:

» Tidning Vart Goteborg — finns bade tryckt och digitalt och ges ut av kom-
munen.

» For liv och rorelse — Trafikkontorets webbsida med tillhérande Facebook-
och Twittersida

» Goteborgs Stads intranat, en kanal som nar cirka 50 000 anstallda i staden.
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Olika kommunala projekt om cykling och hallbar mobilitet:

- Testcykelprojekt med elcyklar — mejllistan till varens testdelta-
gare skulle kunna anvéandas for att skicka ut information om pro-
jektet. Har finns &ven ett samarbete med cykelhandlare.

- Skolkampanjen *Pé egna ben’. I kampanjens nyhetsbrev skulle in-
formation om projektet kunna ga ut. | samband med kampanjen
finns dven en forandrarkampanj som skulle kunna anvéandas.

- EU:s trafikantvecka (mobilitetsveckan) 22 september

- Natverket *Cykelvénlig arbetsplats’ har ungefar 200 medlemmar
och har ett nyhetsbrev dar information om projektet kan sta med.

Affischer pa kommunens offentliga cykelpumpar runt om i staden
Webbsidan Géteborg.se skulle kunna l&nka till appen, liknande som man
gjorde i Stockholms lans resvaneundersokning.

Kontakt med cykelhandlare som kommunen har avtal om férmans- och
tjanstecyklar med.

Ovriga kanaler i Goteborg dar information kan g& ut men som ej kontrolleras
av Goteborgs stad:

>

4
4

>

4

Facebookgrupp Cykla i Goteborg, dar medlemmar ar mycket aktiva och
engagerade i cykelfragor.

Facebookgrupp Cykelstaden Majorna.

I tidningen Metro finns Vésttrafiks egen sida *Pling’ med nyheter om kol-
lektivtrafiken och om framtida planer.

Goteborg Direkt &r en tidning som skriver om stadsplanering och dven om
cykeltrafik. Tidningen &r lattare att na &n Goteborgs Posten. Kommunen
har dessutom kontakt med en journalist pa Goteborg Direkt.

Anvandare av lanecykelsystemet Styr & Stall: Kommunen har ingen till-
gang till mailadresser men JCDecaux som skdter systemet kan kontaktas.
Cykelframjandet Goteborg kan sprida till sina medlemmar och via sina
kanaler.

Cykellopp sa som Hisingen runt och Goteborgsgirot. Loppet har redan
varit men kanske har de ndgon maillista som gar att skicka ut via.

Komet Club Rouleur — cykelklubb i Goteborg som kanske inte ar sa aktiv
langre.

Chalmers, Goteborgs universitet — kontakta karen for att sprida budskapet.

Baserat pa rekommendationen i workshopen beslutades att anvanda alla ovan
nédmnda kanaler for att sprida information och rekrytera deltagare (se kapitel 2.4
nedan). Som komplement till de olika informationskanalerna beslutade vi dven
att genomfora viss kantstensrekrytering i falt. Detta eftersom det visat sig vara
lyckat i tidigare projekt. En gratis cykelkarta, sadelskydd eller reflexer kunde da
aven delas ut i samband med rekryteringen for att uppmuntra till deltagande.

Tidplan for rekrytering

>

Vecka 33: hemsida Samlacykeldata.nu tas fram, undersdékning laggs upp
I TravelVu, information skickas ut till de som stéllt sig positiva till att
sprida information, féltpersonal rekryteras. Cyklister kan borja anmala sitt
intresse.

Vecka 34 (slutet av augusti): pilot-test med TravelVu, justeringar i texter,
forbereda aktiviteter i falt, tryck.
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» V35 (ma 28/8-s6 3/9): Start, information sprids skarpt i utpekade kanaler,
vagkantsrekrytering paborjas. Cyklister kan samla in data fr o m 1/9.

> V 36-39 (42): Rekrytering och I6pande uppféljning av antalet deltagare,
anpassning av informationsspridning och vagkantsrekrytering utifran det.

» V 44: Insamling avbryts.

Rekryteringssida

En webbsida skapades for att deltagande cyklister pa ett smidigt sétt skulle kunna
ladda ner appen TravelVu eller koppla sitt befintliga konto i apparna Moves och
Strava till projektet (se Figur 2-3 och Figur 2-4). En logga och en layout for do-
neringssidan togs ocksa fram for att deltagarna skulle kunna kanna igen sig fran
utdelat informationsmaterial.

M INFORMATION DOMNERA DATA KONTAKT

Vi samlar och
analyserar cykeldata

Vill du bidra med vardelull information om cykling och cykalirafik i

dagslivet? Samla cykeldata ér eftforskningsprojeks ir oft ko mer
om cykhisters bateende, var de cyklar, hur fort och nér. Insamlod dota
kan sedon onvindas som underlog vid planeringen av framtidens
samhalie,

Barja somlo cykeldato — projektet kommer ot genomidros under
septomber-okiober 2017,

Figur 2-3 Rekryteringssidan pa www.samlacykeldata.nu
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( M ) INFORMATION 3 KONTAKT

Donera data

idra med v&rdefull Informotion om cykling och cykeltrofik |

livet?

Vi s8ker nu cyklister | Géteborg som vill samorbeta genom att samla in
sin cykeldota med hjélp av sin smertphone under september-oktober

2017.

| det har projektet vill vi somlo in cykeldato frén ditt vardogsliv. Du
kommer ott vora anonym under projektets géng och du beh&ver endost

besvoro fyro frdgor innon du kan starto

Ladda ner TRavelVU

Det finns flerc satt att bidrc med cykeldota till projektet

ANDROID

IPHONE
. Du kon laddc ner appen "TRavelVU" f&r iPhone eller Androld

TRavelVU registreror dinc resor och cktiviteter. For vorje del i din ‘
reskedja tor TRavelVU from information om fid,
fardmedel/oktivitet, strdcko, hostighet och resvég. Som =
Koppla ditt konto
env8ndore granskar du anclysen, 8ndror dar det eventuellt
behdvs och godkanner oft beskrivningen av dogen &r raft. For ot \
Mm MOVES

bérjo somla din cykeldata: loddo ner cppen och val

undersdkningen Semla cykeldata

4 STRAVA

. Om du redan anvénder Strave eller Moves, ken du enkelt ansiuto
ditt konto i appen till projektet. N&r din opp &r ansluten kan du
fortsatta cykla som venligt och dina turer kommer automatiskt att
laddas upp till vér fj@nst. Hor du Strave s& behdver du som vanligt

sid pé oppen innan du bérjor cykic

Fér dig som onvénder Runkeeper. Tyvirr kommer du ej kunno kopplo

ditt befintiigo konto i appen fill projektet. istallet hénvisar vi dig till oft

ladda ner cppen “TRovelVU” f5r oft donero dina cykelresor.

Figur 2-4 Instruktion om hur man kopplar sitt app-konto till undersékningen for att donera data.

2.5 Genomforda rekryteringsatgarder

Under juli manad togs kontakt med flertalet identifierade informationskanaler
uppraknade i kapitel 2.4. Kontakt togs i ett forsta skede via e-post.

Alla kanaler fungerade inte som tankt. Da cykelklubben Komet Club Rouleur
inte langre var aktiv kontaktades istéllet Giro Cycle Club och Hisingens Cykel-
klubb. Aven dessa foreningar anordnar cykellopp i Géteborg, Goteborgsgirot
samt Hisingen runt. Det avtal som Gdéteborgs stad tidigare haft med cykelhand-
lare hade gatt ut, vilket ledde till att inga cykelhandlare kontaktades. Forutom
Chalmers sa kontaktades dven Goteborgs Universitet. Chalmers stéllde sig posi-
tiva till att publicera information om projektet, men som reklam vilket skulle
kosta pengar. Pa grund av projektets budget valde vi bort det. Cykelframjandet,
Gateborgs Universitet och JCDecaux aterkom aldrig med svar pa fragor om del-
tagande och tillgang till maillistor och annan spridning av information. Cy-
kelframjandet har troligen spridit informationen &nda eftersom vissa deltagare
angivit att de fatt informationen via Cykelframjandet.
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For att satta upp information om projektet i anslutning till de cykelpumpar som
finns runt om i Goteborg kravdes det polistillstand vilket kom som en 6verrask-
ning. Det gjorde att det alternativet valdes bort. Testcykelprojektet med elcyklar
var avslutat och kunde darfor inte maila ut information till deltagare och skol-
kampanjen Pa egna ben tyckte inte att informationen om projektet riktade sig till
deras deltagare och valde att inte publicera information i deras nyhetsbrev.

Majoriteten av de kontaktade stéllde sig dock positiva till projektet och medde-
lade att de skulle sprida informationen. Da projektet skulle starta forst i borjan
av september bestamdes att informationen skulle ga ut via de olika kanalerna i
vecka 34-35, dvs manadsskiftet augusti/september. Cykelklubbarna spred dock
information internt redan i borjan av augusti.

Intervjuer gjordes med tidningarna Vart Géteborg, Goteborg Direkt samt Vast-
trafiks sida Pling i Metro. Artikeln i Goteborg Direkt publicerades den 26 augusti
och i Metro den 30 augusti. Vart Goteborg publicerade en artikel pa tidningens
hemsida den 6 september.

Under veckorna 34-35 publicerade Trafikkontoret information pa hemsidan For
liv och rorelse samt pa deras Facebook sida. Staden publicerade information pa
deras intranat vilket nar ut till stadens alla anstéllda och pa stadens hemsida i
anslutning till information om den pagaende resvaneundersokningen. Natverket
Cykelvénlig arbetsplats publicerade en kort text om projektet i sitt nyhetsbrev.
Information om projektet publicerades pa Facebooksidorna Cykla i Géteborg och
Ekologisk Stadsdel Majorna 2.0 (dar cykelstaden Majorna ingar), forst via ett
privat inlagg av en anstalld pa Trivector och darefter delade andra medlemmar i
gruppen ocksa artikeln fran Vart Goteborg samt publiceringar fran sidan For liv
och rorelse ett flertal ganger. Informationen delades ocksa pa andra sociala me-
dier som Twitter.

Utover dessa kanaler genomfordes dven ett arbete med att rekrytera cyklister i
falt utmed cykelvagar i Goteborg. | samrad med Trafikkontoret valdes atta lamp-
liga platser ut. Viktiga kriterier for val av plats var att platserna lag vid storre
cykelstrak och pa platser dar cyklisterna naturligt stannar upp. De valda platserna
ar markerade pa kartan nedan, se Figur 2-5.
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0

Figur 2-5 Karta Over platserna dar rekrytering vid vagkant skedde: Centralstationen, Stenpiren, Vasa-
gatan vid Handelshdgskolan, Redbergsgatan, Olskrokstorget, Mariaplan, Chalmers och Kors-
vagen.

Véagkantsrekryteringen utférdes med hjalp av sex studenter fran Chalmers som

stod tva och tva vid de utvalda platserna. Totalt genomforde studenterna 13 pass.

Véagkantsrekryteringen genomférdes endast vid fint vader for att kunna fanga upp

sd manga cyklister som mojligt. Strategin for vagkantsrekryteringen var dels att

studenterna skulle placera vykort pa parkerade cyklars pakethéllare runt om i

Goteborg och dels att std utmed cykelstrak och prata med cyklister. Tanken var

att de bade skulle informera om projektet samt uppmuntra dem till att delta. For-

hoppning var att manga cyklister redan skulle ha last om projektet i exempelvis
tidningen och genom maétet med studenterna skulle fa en extra knuff for att fak-
tiskt stalla upp och donera sin cykeldata.

Dérutover genomfordes végkantsrekrytering i samband med Trafikkontorets Cy-
keluppmuntran, dar en av studenterna deltog. Under Cykeluppmuntran stod Tra-
fikkontoret och studenten vid utvalda platser runt om i Goteborg:

» Lindholmsallen vid P-huset Lindholmsallen/Plejadgatan mandagen den
18 september KkI. 15-18.

» Olskroken torsdagen den 21 september kl. 15-18.

» Vasa-/Viktoriagatan fredagen den 22 september kl. 15-18.

Cykeluppmuntran pagick i tre dagar. Pa det utvalda platserna erbjods cyklister
enklare cykelservice. Information om Bikedata-projektet formedlades till cyklis-
ter direkt samt via visitkort som placerades i den pase som delades ut till passe-
rade cyklister.

Rekryteringen upplevdes som en framgang

Projektet fick ett stort genomslag. Manga visade intresse och publicerade inform-
ation pa eget initiativ. Bland annat skrev tidningen Syre en artikel om projektet
samt att bade tidningsartiklar och inlagget pa For liv och rorelse lankades till vid
ett flertal ganger pa Facebook-sidan Cykla i Goteborg.
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Tidsatgang

Arbetet med att forbereda rekryteringen tog langst tid. Totalt arbetade fem med-
arbetare under totalt 164 timmar med utvecklingen av hela rekryteringsstrategin
i alla dess delar. En viktig del var att ta del av erfarenheter och metoder fran andra
rekryteringskampanjer genom att lasa projektrapporter och muntligt ta del av er-
farenheter fran tidigare projekt. Under arbetet med strategin togs kontakt med
Trafikkontoret, hemsideutvecklare och studenter for arbete med vagkantsrekry-
tering. Grafiskt material till hemsida och tryckt material togs ocksa fram.

Det huvudsakliga arbetet med rekryteringen gjordes av en medarbetare under
tidsperioden juli - september. Totalt lades ungefar 116 timmar pa rekrytering.
Under arbetet togs kontakter med tidigare ndmnda kanaler och material skicka-
des ut till dem. Intervjuer med media genomférdes och arbetet med véagkantsre-
kryteringen planerades i detalj.

Arbetet med hemsidan Samlacykeldata.nu och végkantsrekrytering tog langst tid
att genomfora, vilket dven speglas i Tabell 2-2 nedan under kostnad.

Rekryteringsmaterial

Forutom de artiklar som publicerades i olika tidningar, dar intervjuer genomfor-
des, skrevs en langre och en kortare informationstext om projektet. Informations-
texten anvandes for utskick till de olika kanalerna dar information skulle publi-
ceras. Detta gjorde att arbetsprocessen kring rekryteringen skedde mest via e-
post.

Rekryteringsmaterialet for végrekryteringen bestod av:
e Visitkort med projektets logga samt webbadressen till doneringssidan, se
Figur 2-6.
e Vykort med information om projektet, vilka placerades pa pakethallare,
se Figur 2-7.
e Gatupratare for att vacka cyklisters intresse nér de cyklar forbi platsen
dér véagrekrytering genomfordes.

Vill du bidra med vardefull information om

cykling och cykeltrafik i vardagslivete

Lés mer pa samlacykeldata.nu

SAMLACYKELDATA.NU

v
T TRAFIKVERKET :'\ Trivector CYKEL » Goteborgs

FRAMJANDET 4 Stad

Figur 2-6 Visitkortet som anvéandes i rekryteringen, fram- och baksida.
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Nu kan du vara med och bidra med vérdefull

information om cykling och cykeltrafik

Ta chansen och anvind appen; Moves, Strava eller TRavelVU for
att bérja samla in din cykeldata redan idag.
Du péverkar Géteborgs framtida cykelvagnat!

Lds mer péa samlacykeldata.nu

ket fir att lara mer om cyklisters

Somlo cykeldata & eft forskningspro fav
befeende, var de cyklar, hur fort ach nér.

va »
» CYKEL ﬁ Goteborgs
s TRAFIKVERKET C\ Trivector FRAMJANDET fad Stad

Figur 2-7 Vykort som anvéandes i rekryteringen

Uppskattning av storlek pa malgrupp

Det var svart att uppskatta hur manga cyklister som skulle fangas upp av den
rekryteringskampanj som utférdes. Till stor del eftersom vi exempelvis inte vet
hur manga som laser tidningen Goteborg Direkt under olika dagar. Att i detalj
utreda hur manga som léser varje tidning och i vilken omfattning tidningen lases
bedémdes ej som viktigt for fortsatt arbete. FOr att uppskatta antalet personer
som kan tdnkas uppméarksamma informationen och anmélde intresse osv gjordes
en uppskattning, se Tabell 2-1.

Tabell 2-1 Uppskattning av storlek pd malgrupp.

Mal (alla kanaler) Personer Varav malgrupp
Uppmarksammar informationen 100 000 50 000
Tar med sig information (visitkort el dyl.) 10 000
Anmaéler intresse 2000
Kostnad

Den totala kostanden for rekryteringen uppgick till ca 350 000 kr. Merparten av
kostnaden, ca 240 000 kr, var Trivectors arbetskostnad for att ta fram rekryte-
ringsstrategi och rekryteringsmaterial samt att genomfora rekrytering enligt plan.
Drygt 100 000 kr var 6vriga kostnader for framtagandet av hemsidan, féltperso-
nal och tryck. | Tabell 2-2 redovisas kostnaderna avrundat till jamna siffror.
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Tabell 2-2 Uppskattade kostnader for rekrytering och datainsamling.

Moment Kostnad (kr)

Rekryteringsstrategi inklusive avstamning med 50 000
kommun

Framtagande av informationsmaterial och grafiskt 40 000
material

Kontakter for att fa sprida information inklusive in- 50 000
tervjuer och justering av texter

Framtagande av hemsidan "Samla cykeldata” in- 110 000
klusive kontakter med hemsidutvecklaren

Utskick till féranmalda, fragor och svar 20 000
Samordning, projektledning, kontakter med Tra- 40 000
velVu, pilot

Vagkantsrekrytering inkl. utbildning och handled- 40 000

ning, tryck och transport

Material som bestélldes under rekryteringen var vykort och visitkort, se Tabell
2-3 nedan. Gatuprataraffischer skrevs ut pa Trivector skrivare och faller darfor
under overheadkostnader.

Tabell 2-3 Material till rekryteringen.

Material Antal Pris
Vykort 2 000 990
Visitkort 3000 2600
Erfarenheter

Informationskampanjen fick ett stort genomslag. Manga visade intresse och pub-
licerade information pa eget initiativ. Nastintill alla kontaktade kanaler publice-
rade information om projektet. En stor del av framgangarna bygger pa att inform-
ationen formedlas av andra parter via intervjuer, artiklar eller delningar i sociala
medier. Det gor det viktigt att formen pa informationen ar anpassad for bade de
som ska formedla informationen och slutmalgruppen.

Aven om artiklar i tidningar och inlagg pd Facebooksidor identifierades som de
rekryteringsvagar som var mest framgangsrika, kan man anta att kombinationen
av flera rekryteringssatt har bidragit till att deltagarna har fatt hdra om studien
via flera kanaler. Att anvéanda fler kanaler kan gora att en person kan fa inform-
ationen fran flera olika hall vilket kan ge en paminnelse-effekt och fa initialt
tveksamma personer att ta steget till att bli deltagare.

Projektet byggde pa samarbete med manga inblandade parter och genomférdes
delvis under sommarmanaderna. Vissa organisationer, som bygger pa ideellt ar-
bete, har svart att medverka med kort framforhallning och under sommarledig-
heter.
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Vdagkantsrekryteringen med extraarbetande studenter sinkades av flera dagar
med daligt vader da det bedomdes ineffektivt att rekrytera. Viss rekrytering gjor-
des anda under daligt vader och eftersom cykling delvis ar vaderberoende kan
detta ha gjort att farre cyklister naddes av informationen per tillfalle &n om vadret
varit béttre.
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3. Resultat av rekryteringen

3.1 Deskriptiv analys av deltagarna

Totalt rekryterades 861 personer till undersékningen®. 82 procent av deltagarna
anvande appen TravelVu (708 personer), 16 procent anvande Strava och 2 pro-
cent deltog via appen Moves.

Antal rekryterade deltagare
1000
900 861
800
708
700
600
500
400
300

200 136

0

Totalt TRavelVU Strava Moves

Figur 3-1  Antal rekryterade deltagare fordelat pa olika appar.

Hur blev de rekryterade?

Generellt var rekryteringen via tidningar och Facebook den mest effektiva.
Knappt 30 procent av deltagarna som anvande Travel\VVu uppgav i enkaten att de
blev rekryterade via artiklar i tidningar och drygt 20 procent via Facebook. Nas-
tan 40 procent av alla deltagare som anvande Strava fick veta om studien via
Facebook. Vanliga svar under alternativet *Annat’ var via kollegor, sldkt eller
véanner som berattade om studien, se Figur 3-2.

2 Med rekryterades anses att deltagaren gick med i undersokningen genom att installera appen och fylla i en-
katen. Ej hansyn tagen till hur mycket data som insamlades.
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. W Tidning (Vart Goteborg, Goteb Direkt, Metro)
Rekrytering per app - andelar iR peeeE e e

W Facebook (exempelvis facebookgruppen Cykla i

100% Giteborg)
W Annat
90% . 18%
0% 29% W inget svar
70% m Ute pd stan i Gateborg
60% 249 38% Goteborg Stads intranat
50% Cykelvanlig arbetsplats
40% Information pa min pakethallare
30% Goteborg Stads hemsida
0,
20% m Cykelklubb
10%
— Universitetet
0% —
TRavelVU Strava Moves B Cykelframjandet

Figur 3-2  Andel av deltagare som rekryterades via olika rekryteringskanaler, indelad per app. Ntraveivu
= 708, Nstrava = 136, Nyoves = 17.

Hur man blev rekryterade skilde sig ocksé at mellan man och kvinnor. Fler man
an kvinnor rekryterades via Facebook, medan det var en mer jamn konsférdel-
ning bland de som rekryterades via tidningar, se Figur 3-3.

Antal man resp. kvinnor som rekryterades via olika kanaler

160 | Man Kvinnor
140
120
100
80
60
40 I
20
& o x < e S 3 @ e © 4
& & L \:P‘\% ESEN 3 & &L o (\be
& & vos® & L & & & & e
2 i) G & @ > > A A ¥ B
A€ © N N 3 R o S Gh 2
0\? \i'b(& (b(\\ QQ% N ‘3%6 ¥ \*'?’\S\
CHAN & RO ST g% A
5 & & Q W @ o
« «\b ) ;\'\O(\ (;\ (DO 60"»
\6<b
)
&

Figur 3-3  Andel av mén (n= 473) resp. kvinnor (n= 340) som rekryterades via olika kanaler (alla appar).

Kons- och aldersfordelning bland de rekryterade

Av de 861 rekryterade var 473 mén (55 %), 340 kvinnor (39 %) och 48 dvrigt
eller personer som ej svarat pa fragan om kon i enkéaten (6 %). Konsfordelningen
bland de rekryterade skilde sig at beroende pa vilken app de anvénde, se Tabell
3-1. Ungefar lika manga man som kvinnor anvande appen TravelVu medan det
for appen Strava var nastan 90 procent man.
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Tabell 3-1 Konsfoérdelning av antalet deltagare per app. Nrravevu = 666, Nsyava = 132, Nyoves = 11. 48
personer som ej uppgett kon eller svarat 6vrigt ingar ej i siffrorna.

Andel man Andel kvinnor
TravelVu 53 % 47 %
Strava 89 % 11 %
Moves 27 % 73 %

Vi undersokte ocksa aldersfordelningen och kénsfordelningen sammantaget for
de olika apparna och fann stora skillnader, se Figur 3-4. Anvéndningen av appen
TravelVu ar fordelat relativt jamnt dver bade aldersgrupper och kon medan an-
vandarna av appen Strava framforallt ar man mellan 30 och 49 ar. Kéns- och
aldersfordelningen for anvandare av appen Moves ar mer svarbedomd pga. ett
lgt antal anvandare. Gruppen yngre an 20 ar ar mindre an de andra grupperna
delvis for att barn under 16 inte ingatt i undersokningsurvalet.

Kon & alder

120

100
B TRavelVU - Man

80 TRavelVU - Kvinnor

50 W Strava - Man
Strava - Kvinnor
40
m Moves - Man
20 I Moves - Kvinnor
O [ P—— I - - I -

<20ar 20-29ar 30-394ar 4049ar 5059ar >=60ar

Figur 3-4 K6n & alder for deltagarna uppdelat pa de olika apparna.

Skillnader mellan antal cyklister i olika aldersgrupper kan bero pa rekryteringen
eller ocksa pa att cyklandet varierar med alder. Vi tittade darfor pa aldersfordel-
ningen i Goteborgs-RVU:n som visade en liknande fordelning mellan arsgrup-
perna som Bikedata-deltagarna dock med nagot mindre andel i gruppen 20-29
och i gruppen &ldre &n 60, se Figur 3-5.
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Antal Goteborgare som cyklar minst en gang i veckan, viktat

250

200

150
100
. mi

<20 ar 20-29 ar 30-39 ar 40-49 ar 50-59 ar 60 ar och
dldre

Ekvinnor Wmin

Figur 3-5 Antal cyklister i Géteborgs RVU:n som cyklar minst en gang per vecka under sommarhalvéret,
viktade data uppdelat pa alder och kon.

Var de rekryterade deltagarna bor

Deltagarna fick svara pa en enkatfraga om var de bor genom att ange sitt post-
nummer. Antal personer per postnumren var vanligtvis litet och postnumren ag-
gregerades darfor sa att de motsvarade 21 stadsdelsomraden?® i Goteborg, se Figur
3-6. Utifran befolkningsdata fran 2017 for de 21 stadsdelsomradena raknade vi
sedan ut en andel av befolkningen som deltagit i undersékningen per stadsdels-
omrade, se Figur 3-7. Hogst andel deltagare hade stadsdelarna Majorna och Lin-
néstaden medan Norddstra Goéteborg hade lagst andel.

Postnummeromraden har aggregerats ihop till stadsdelsomraden eftersom denna
indelning &r en indelning som i Goteborg anvandas for att redovisa befolknings-
data. Det ar dock mojligt att aggregera postnummeromraden till omraden som &r
mindre &n stadsdelsomradena men storre an postnummeromraden. Detta kan till
exempel goras genom att bara utga fran de tre forsta siffrorna i postnumret. Det
man forlorar pa en sadan aggregering ar befolkningsdata att enkelt jamfora med.

2 Idag &r antalet stadsdelsomraden farre men av praktiska skal har den gamla indelningen anvants.
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21 Karra-Radgo
2 Larjedalen

16 Torslanda

15 Sodra skargarden

Deltagare for varje stadsdelsomride
187

17-27

L] 27-46

[ 46-72

m 72-94

Figur 3-6  Karta 6ver vilka stadsdelsomraden deltagarna bor i, indelning i 21 stadsdelsomraden.

15 S&dra skargarden

Andel i befolkningen for varje stadsdelsomride

[ 0%o

[ 0%o0-1%0
[ 1 %o0-2 %0
B 2 %o0-3 %o
B 3 %o - 4 %0

Figur 3-7  Karta 6ver vilken andel av befolkningen (i promille) i varje stadsdelsomrade som rekryterats.

Hur upplevdes rekryteringen - acceptans

For att begransa uppgiftslamnarbérdan var deltagarna anonyma och endast fyra
bakgrundsfragor stalldes till deltagarna. Detta gjordes dels for att sékerstélla att
sekretesskraven uppfylldes och for att kunna rekrytera tillrackligt manga delta-
gare. Att deltagarna var anonyma resulterade i att det har varit svart att utvardera
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acceptansen hos deltagarna, eftersom det inte var mojligt att kontakta dem som
inte ville vara med.

Generellt &r det en fordel for svarsfrekvensen om deltagarna har mojlighet att
vara anonyma. Ju fler fragor om deltagarna man har i enkater desto storre blir
uppgiftslamnarbdrdan vilket ofta leder till att deltagandet och svarsfrekvensen
blir samre.

Eftersom deltagarna vara anonyma i undersokningen gick det inte att skicka en
enkat till deltagarna om hur de upplevde rekryteringen och undersokningen.
Istallet foljde vi de diskussioner om projektet som férdes i Facebookgruppen
Cykla i Goteborg. Fem diskussionstradar mellan den 20 augusti och 26 septem-
ber tog upp undersokningen och genererade drygt 50 kommentarer. Manga kom-
mentarer handlar om att man tipsar och uppmuntrar andra att delta eller papekar
att det ar bra att forskningen genomfars. Aven mer negativa synpunkter forekom-
mer om bland annat app-trotthet dvs skepsis mot att ladda ned ytterligare en app,
synpunkter pa att trafikplanerarna borde cykla sjalva istéllet, att Strava eller
Googles data kan anvandas istéllet, skepsis mot att utredningen kanske gors istal-
let for att bygga nya cykelbanor samt att man istéllet borde undersoka varfor folk
inte cyklar. Tekniska fragor forekom ocksa som hur man anonymiserar rutter
samt hur webbplatsen och olika lankar fungerade. Aven fragor om hur telefo-
nensbatteritid paverkas av TravelVu-appen forekom. TravelVu har en teknisk
support som svarade pa fragor som rorde TravelVu.

Sammanfattningsvis var gruppen delad i tva delar, de som gladdes 6ver att forsk-
ningen gors och vill bidra och har tekniska fragor samt de som ar mer skeptiska
till utredningar och ser det som nagot som gors istallet for forbattringar och for-
enklingar for cyklister. Att lasa och delta i diskussionerna gav vardefulla in-
blickar och mojlighet att i forumet forklara syftet med undersékningen och hur
datainsamlingen fungerade rent tekniskt.

Sammanfattning om representativiteten

Rekryteringen har utvarderats utifran konsfordelning, aldersfordelning och var
deltagarna bor och det har relaterats till data om cyklister i Goteborg via resva-
nedata fran Goteborgs RVU:n.

Sammantaget ar deltagarna jamforbara med de cyklande géteborgarna vad galler
kon, alder och var de bor. Analyserar man varje enskild app kan man se att Tra-
velVu &r battre an Strava pa att fanga en genomsnittlig grupp av cyklande gote-
borgare. Moves-appen hade for fa anvandare i denna undersokning for att tillata
nagra djupare analyser.

Jamfort med pilotanalysen av resor och personer fran det tidigare projektet med
crowd sourced cykeldata som analyserades i etapp 1 (se Bilaga 1) &r representa-
tiviteten betydligt battre med bland annat jamnare kons- och aldersfordelning.
Detta beror i forsta hand pa att denna undersékning anvant en rekryteringsstrategi
med syfte att fa en bredare rekrytering medan data som analyserade i Etapp 1
byggde pa spontan donation av data.
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4. Analys av GPS-data

4.1 Beskrivning av datamaterialet bearbetningen

Alla insamlade data har rensats for att tvétta bort resor som har orimliga véarden
for avstand, restid eller hastighet, som kan uppsta pga. felloggning mm. Rens-
ningen innebdr formodligen att &ven korrekt loggade med extrema vérden, s.k.
outliers, i vissa fall har rensats bort.

Tabell 4-1 nedan sammanfattar de anvénda granserna som anvants for rensning
av data for avstand, restid och hastighet. Resor med ett cykelavstand, cykel-
reslangd eller cykelhastighet utanfor granserna har rensats bort. For cykelhastig-
het galler till exempel att cykelresor med ett avstand som var kortare &n 10 m
(0,010 km) eller langre &n 150 km har rensats bort. Om resan inte uppfyllde en
av granserna har resan rensats bort. | resten av detta kapitel visar vi resultat ba-
serade pa rensade data, forutom i vissa specifika fall dar resultat fran de rensade
resorna jamfors med resultat fran orensade data (dvs. alla insamlade resor).

Tabell 4-1 Gréanser for rensning av insamlade data.

Avstand 0,010 km 150 km
Restid - 10 timmar
Hastighet 4 kmit 50 km/t

4.2 Antalet personer som bidrar med GPS-data

| TravelVu finns en inbyggd kvalitetsgranskning som gor att dagar som inte god-
kanns av anvandaren aldrig anvands i analyser. Detta innebér att den insamlade
data kan ha varit ratt, men sa lange detta inte bekréaftas av anvandare tas data inte
med i analysen.

For de som anvant Travelvu har bara de personer som godként resedata och sam-
tidigt gjort en cykelresa tagits med. Alla har inte godként sina dagar och darfor
har antalet personer med resor som analyserades sjunkit till 556 personer.

Av de 861 rekryterade personerna har alla data fran Strava och Moves anvants i
analyserna.

4.3 Antal resor

Totalt insamlades data fran 21 028 cykelresor. Cirka 18 400 av dessa var god-
kanda resor insamlades via TravelVu*, cirka 1800 via Strava och 870 via Moves.
Med hjélp av kriterierna i Tabell 4-1 har vissa resor rensats bort, vilket resulterar

4 Ej-godkanda dagar/resor kommer inte med i TravelVu-databasen.
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i totalt 19 116 cykelresor som anvénds i analyserna nedan. Bortfallet av resor till
foljd av extrema varden var av liknade storlek for Travel\Vu och Strava, se Tabell
4-2.

Tabell 4-2 Oversikt av antalet insamlade resor och antalet som har rensats bort, uppdelat per app.

Antal resor

Totalt insamlad Resor som rensats bort  Analyserade resor % rensad
TravelVu 18 392 1834 16 558 9,97 %
Strava 1766 74 1692 8,51 %
Moves 870 4 866 0,46 %
Totalt 21028 1912 19 116 9,09 %

4.4 Transportarbete

De drygt 21 000 insamlade resorna representerar sammanlagt knappt 97 000 cyk-
lade kilometer. 70 250 km samlades via TravelVu, cirka 23 600 km via Strava
och cirka 2900 via Moves. Med hjalp av kriterierna i Tabell 4-1 har vissa resor
rensats bort, vilket resulterar i totalt 93 131 km som anvénds i analyserna nedan,
se Tabell 4-3.

Tabell 4-3 Oversikt av antalet insamlade km och antalet som har rensats bort, uppdelat per app.

Antal km

Totalt insamlad Km som rensats bort Analyserade km % rensad
TravelVu 70 250 2272 67 978 3,23 %
Strava 23 619 1356 22 264 574 %
Moves 2890 1 2889 0,04 %
Totalt 96 759 3629 93131 3,75 %

4.5 Hur lang &ar en cykelresa?

Langden pa cykelresor som loggades med Strava ligger betydligt hogre an resor
som loggades med TravelVu eller Moves, se Tabell 4-4. Aven spridningen av
data insamlade med Strava ar hogre an vid de andra tva apparna. Spridningen av
data visas &ven i Figur 4-2 (TravelVu), Figur 4-3 (Strava), och Figur 4-1 (Moves)
nedan (obs, X-axeln skiljer sig mellan apparna).

Tabell 4-4 Reslangd — Median, medelvardet och standardavvikelse, per app.

Resléngd (km)

Orensade data Rensade data

Median Medel Standard- Median Medel Standard-

avvikelse avvikelse
TravelVu 2,47 3,82 4,73 2,90 4,10 3,95
Strava 9,57 13,37 13,41 9,57 13,16 14,84
Moves 2,67 3,32 2,32 2,69 3,34 2,32
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4000 TRavelVU: Histogram 6ver reslangd
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Figur 4-1  TravelVu: Histogram 6ver reslangder (endast rensade data).
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Figur 4-2  Strava: Histogram 6ver reslangd (endast rensade data).
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20 Moves: Histogram 6ver reslangd
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Figur 4-3  Moves: Histogram over reslangd (endast rensade data).

Reslangden av cykelresorna har dven analyserats utifran insamlade data om kon
och alder, se Tabell 4-5. Man cyklar generellt lite langre an kvinnor, forutom i
aldern 30-39 ar, dar kvinnor reste langre enligt alla tre apparna, se Figur 4-4.

Tabell 4-5 Reslangd - Median, medel och standarddeviation fér méan och kvinnor, per app. Endast ren-
sade data.

Resléangd (km) — Rensade data

Man (n=323) Kvinnor (n=226)
Antal . Antal .
resor Median Medel Std.av. resor Median Medel Std.av.
TravelVu 8239 3,06 4,45 4,48 8213 2,77 3,75 3,33
Strava 1568 9,58 13,04 14,68 124 9,03 14,68 16,72
Moves 230 2,70 3,05 1,75 472 2,94 3,41 2,33

Genomsnittlig reslangd
Per app, kén och alder

]
[=]

=
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M TRavelVU - Man

TRavelVU - Kvinnor
M Strava - Mén
Strava - Kvinnor
o H Moves - Mén
I I I I I I Moves - Kvinnor
0
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Genomesnittlig reslangd (km)
=
[en]

Figur 4-4  Genomsnittlig reslangd per app, kén och alder. Rensade data.



27

Trivector Traffic

Jamforelse med Goteborgs RVU medel och median

For att kunna jamfora resultat fran Travel\Vu, Strava och Moves sammanfattas
har nagra resultat fran Goteborgs RVU. Resorna som gjordes med start eller mal
i Goteborg var nagot langre an cykelresor som gjordes av boende i Géteborg, se
Tabell 4-6. | genomsnitt var resan cirka 4,3 km for (viktade) resor gjorda av
boende i Goteborg. Mannens resor &r langre i genomsnitt &n kvinnornas, se Ta-
bell 4-7.
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Tabell 4-6 Reslangd - Median, medel och standardavvikelse fran RVU 2017. Viktade respektive ovik-
tade data for cykelresor gjorda av boende i Géteborg respektive cykelresor med start eller
mal i Géteborg.

Reslangd (km)

RVU Goteborg Oviktade data Viktade data

N Median Medel Std.av. Median Medel Std.av.
Boende i Go6-|1002 3,00 4,24 3,70 3,00 4,29 3,62
teborg
Start eller mal | 1113 | 3,00 4,53 3,81 3,10 4,54 3,75
i
Goteborg

Tabell 4-7 Reslangd - Median, medel och standardavvikelse fér méan och kvinnor fran RVU 2017. Cy-
kelresor gjorda av boende i Géteborg respektive cykelresor med start eller mal i Goteborg.
Endast viktade data, viktning till antalet svar (ej uppraknat till populationen).

Reslangd (km) — Viktade data

Kvinnor

RVU Goéteborg

Boende i Gote-
borg

Start eller mal i

Antal
resor

631

660

Median

3,00

3,00

Medel

4,74

5,03

Std.av.

4,13

4,22

Antal
resor

588

625

Median

3,00

3,00

Medel

3,80

4,04

Std.av.

2,91

3,09

Goteborg

Figur 4-5 jamfor genomsnittlig reslangd fran resor insamlade med TravelVu,
Strava resp. Moves (som redovisades i Tabell 4-4 ovan) med den genomsnittliga
reslangden enligt Goteborgs RVU. Den genomsnittliga reslangden fran resor in-
samlade med TravelVu stammer bra 6verens med den fran Géteborgs RV U, li-
kasa den fran resor insamlade med Moves. Den genomsnittliga reslangden av
resor insamlade med Strava ligger betydligt hogre.

Genomsnittlig reslangd

Perapp
14
12
10
_ B
-l .
TRaw el Strava Mloves RV 2017

Figur 4-5 Jamforelse mellan olika appar och Géteborgs resvaneundersokning fran 2017.
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4.6 Hur lange cyklar man?

Restiden for en cykeltur var betydligt langre fér de som anvande Strava &n de som anvande TravelVu
som anvande TravelVu och Moves, se Tabell 4-8. Inga storre skillnaderna mellan mén och
kvinnor eller 6ver aldersgrupper noterades, se

Tabell 4-9 och Figur 4-4.

Tabell 4-8 Restid - Median, medel och standarddeviation per app. Endast rensade data.

Restid (min)
Orensade data Rensade data
Median Medel Std.av. Median Medel Std.av.
TravelVu 12,10 23,03 131,42 12,78 16,16 13,44
Strava 33,20 67,44 157,68 32,59 52,00 66,60
Moves 11,34 13,01 8,34 11,34 13,02 8,34

Tabell 4-9 Restid - Median, medel och standarddeviation fér méan och kvinnor, per app. Endast ren-
sade data.

Restid (min) — Rensade data

Kvinnor
Antal . Antal .
resor Median Medel Std.av. resor Median Medel Std.av.
TravelVu 8239 12,63 16,57 14,28 8213 12,80 15,69 12,54
Strava 1568 32,64 51,93 67,25 124 32,35 52,95 58,03
Moves 230 10,86 12,18 6,91 472 11,45 13,28 8,35

Genomsnittlig restid
Per app, kén och alder

W TRavelVU - Man
TRavelVU - Kvinnor

W Strava - Man
30 Strava - Kvinnor
2 H Moves - Man
! I I_ I I_ I I_ I_ I_I Moves - Kvinnor
0

<20ar 20-29ar 30-39ar 40-49 &r 50-59 ar >=60ar

o]

Genomesnittlig restid (min)
8

]

Figur 4-6 Genomshnittlig restid uppdelat per app, kén och alder
Jamférelse med Goteborgs RVU

For att kunna jamfora resultat fran Travel\Vu, Strava och Moves sammanfattas
hér nagra resultat fran Géteborgs RVU. Resorna som gjordes med start eller mal
i Goteborg var nagot langre tidsméssigt &n cykelresor som gjordes av boende i
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Goteborg, se Tabell 4-10. Mdnnens resor tar langre tid &n kvinnornas, se Tabell
4-11. Jamfort med Bikedata-undersdkningen var restiden med cykel i RvVU 2017
langre.

Tabell 4-10 Restid - Median, medel och standardavvikelse frdn RVU 2017. Viktade respektive oviktade
data for cykelresor gjorda av boende i Géteborg respektive cykelresor med start eller mal i

Goteborg.
Restid (min)

Goteborgs RVU Oviktade data Viktade data

N Median  Medel Std.av. Median Medel Std.av.
Boende i Gote-| 982 | 15,00 20,07 14,48 15,00 19,78 13,49
borg
Start eller mal i | 1102 | 18,00 21,08 14,74 17,00 20,64 13,84
Goteborg

Tabell 4-11 Restid - Median, medel och standardavvikelse fér man och kvinnor fran RvVU 2017. Cykelre-
sor gjorda av boende i Goteborg respektive cykelresor med start eller mal i Géteborg. End-
ast viktade data, viktning till antalet svar (ej uppraknat till populationen).

Reslangd (km) — Viktade data

Goteborgs RVU a Kvinnor

Antal . Antal .
resor Median Medel Std.av. resor Median Medel Std.av.

Boende i Gote-| 622 15,00 20,35 13,33 585 15,00 19,17 13,63
borg

Starteller mali| 659 20,00 21,52 13,85 623 15,00 19,87 13,77
Goteborg

Figur 4-7 jamfor genomsnittlig restid fran resor insamlade med TravelVu, Strava
resp. Moves (som redovisades i Tabell 4-8 ovan) med den genomsnittliga resti-
den enligt Géteborgs RVU. Den genomsnittliga restiden fran resor insamlade
med TravelVu skiljer sig bara ndgon minut frdn Géteborgs RVU. Den genom-
snittliga reslangden av resor insamlade med Strava ligger betydligt hdgre.

Genomsnittlig restid
Serapp

minuter
L
[

Fa s,
1n
L
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Figur 4-7 Jamforelse mellan olika appar och Goteborgs resvaneundersokning fran 2017.
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4.7 Jamforelse med cykelflodesmatningar

For att se hur vél deltagarnas cykelresor motsvarar géteborgarnas cykelresor vad
galler fordelning Over gatunatet jamforde vi GPS-sparen fran Bikedata med de
12 cykelmétstationer som Goteborg har samt med fem cykelmatstationer som
Trafikverket hade satt upp under métperioden, se Figur 4-8. Vi jamforde hur
manga promille av passagerna som utgjordes av deltagare i Bikedataprojektet
under en vecka i slutet av september jamfort med det totala antalet passager under
samma vecka. Den genomsnittliga andelen var 4 promille av passagerna och
denna andel var stabil pa de flesta stéllen i Goteborgs inre delar. | de yttre delarna
dér cyklandet &r mindre blev slumpfaktorn storre vilket gjorde att varden kunde
bade Gverstiga och underskrida medelvérdet.

Tabell 4-12 Jamforelse mellan antalet passager pa cykelmatstationerna, placering se Figur 4 5, under
perioden 25-29 september och antalet passager med deltagare fran Bikedata undersok-
ningen. Tva matstationer har inte tagits med i berdkningen pga oklarheter om det varit vag-
arbeten pa platsen.

Beteckning

Cykelflode TravelVu cy-
" Andel
Cykelraknare*

matstation kelflode

Namn pa réknestation

TK 6002 Dag Hammarskjoldsleden 13 965 58 0,4%
TK 6003 Delsj6végen 14 300 78 0,5%
TK 6006 Skeppsbron 26 410 68 0,3%
TK 6007 Vasagatan 16 435 71 0,4%
TK 6008 Redbergsvéagen 15 630 46 0,3%
TK 6010 Sodra Vagen 20515 87 0,4%
TK 6026 Ullevigatan 9360 15 0,2%
TK 6027 Guldhedsgatan 9990 37 0,4%
TK 6028 Léangedragsvagen 16 895 74 0,4%
TK 6042 Nya Allén 4250 1 0,0%
TK 6046 Sérbleden 15 340 95 0,6%
TrvV 1 Slussbron 255 1 0,4%
Trv 2 Spréngkullsgatan 280 17 6,1%
TrV 4 3815 22 0,6%
Trv 5 1065 21 2,0%

168 505 691 0,4%

* Agare till raknestation: TK= kommunen, TrV= Trafikverket
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Figur 4-8 Karta 6ver cykelmatstationernas placering for Trafikverket (ental) respektive Trafikkontorets
stationer (fyrsiffrigt).
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4.8 Ovriga analyser

Cykel jamfort med elcykel

| TravelVu kan man ange om resan dr gjord med en cykel eller elcykel. Den
genomsnittliga reslangden for resor som gjorts med elcykel ar nagot langre an
resor med vanlig cykel medan restiderna med elcykel ar nagra minuter langre i
genomsnitt, se Figur 4-9 och Figur 4-10 nedan.

Genomesnittlig reslangd (km) Genomesnittlig restid (min)

m Man Kvinna m Man Kvinna

[=3]
]
(]

P2 W N

w

Genomsnittligreslangd {km)

Genomsnittligrestid {min)
]

BIKE EBIKE BIKE EBIKE

Figur 4-9 Reslangd cykel vs elcykel (TravelVu). Fi- Figur 4-10 Restid cykel vs elcykel (TravelVu).
gurerna baseras pa data fran 13 930 resor med vanlig

cykel (for 52 procent gjorts av mén och 48 procent av

kvinnor) och 2522 resor med elcykel (40 procent

gjorts av man och 60 procent av kvinnor).
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5. Diskussion, slutsatser och rekommendationer

Syftet med projektet var att utvéardera storskalig frivillig insamling, sa kallad
crowd sourcing, av cykeltrafikdata, representativitet i rekrytering av cyklister,
datakvalitet, anvandningsomraden, acceptans hos individer att vara med i en
crowd sourced datainsamling samt kostnad for datainsamling.

5.1 Diskussion om rekryteringen, representativitet och kostnad

Rekryteringsstrategin baserades pa samlade erfarenheter fran forskningen och en
rad projekt som arbetat med rekrytering till cykel- och mobilitetsprojekt. Strate-
gin bygger pa crowd sourcing dvs frivilligt bidrag fran manga olika personer och
inneholl dessutom manga olika rekryteringskanaler. Dessutom anvandes tre olika
appar for att samla in data och jamforelser kan goras &ven mellan dem. Det sam-
lade resultatet av rekryteringen bedoms i denna studie utifran:

» Antalet rekryterade personer,

» Deras representativitet for gruppen cyklister i Géteborg utifran kon, alder
och bostadsomrade.

» Kostnad for rekrytering i tid och pengar.

» Resornas representativitet med avseende pa reslangd, restid och i relation
till cykelmatstationer.

Antalet rekryterade personer blev 861 vilket var ett bra utfall och langt fler del-
tagande cyklister &n i den resvaneundersokning som till exempel gors i Gote-
borgsomradet. | resvaneundersokningen fran 2017 var andelen cyklister atta pro-
cent av 4752 svarande.> Om man istallet granskar antalet cykelresor blir antalet
i denna storre an i en Resvaneundersdkning eftersom datainsamlingen gjorde un-
der fler dagar. I kommunikationen utat anvandes malet 2000 som inspirerande
malsattning. Redan fran borjan bedomdes det dock som orealistisk malséttning i
relation till framforallt projektbudgeten.

Representativitet

Rekryteringsmetoden gav en grupp av cyklister som var blandad och relativt vél
representerar den cyklande befolkningen i Géteborg vad galler kon och alder.
Rekryteringsstrategin gav nagot farre cyklister som inte ar i forvarvsarbetande
aldersgrupper 6ver 65 ar eller under 20 ar vilket kan forklaras av att manga re-
kryteringsmetoder var riktade mot arbetspendlare. Har kan nya kanaler behdva
tas fram tex andra sociala medier for de under 20 ar och andra kanaler, t.ex. stora
morgontidningar, for de 6ver 65 ar. Den geografisk representativiteten motsvarar
ganska val skillnader i cykling som finns i Géteborg enligt kommunen men ocksa

5 Goteborgs stad 2018, Resvaneundersokning 2017 Vastsvenska paketet tabell 1 respektive 7.
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socioekonomiska skillnader. ® Den hégre andelen i Majorna kan ocksa bero pa
att information om undersdkningen postades i en Facebookgrupp inriktad till Ma-
jornas befolkning.

Fler cyklister fran nordostra Goteborg hade varit bra for att ge maojlighet att i ett
senare skede anvénda viktningsmetoder dar antalet cyklister & mindre. For att
kunna vikta krdvs dock en stabil grundpopulation. | efterhand &r bedémningen
att en storre andel av vagkantstensrekrytering borde skett i omraden dar cyklan-
det och deltagandet i undersékningen kan forvéntas vara lagre.

Att anvanda fa men grundlaggande demografiska fragor i enkaten, se kapitel 2.3,
begréansar belastningen pa deltagarna och bor ha bidragit till hogre svarsfrekvens
men ger oss samtidigt en mojlighet att vikta upp kategorierna éldre och yngre
som var daligt representerade.

Rekryteringskanaler

Alla rekryteringskanaler som anvandes bidrog till att 6ka antalet rekryterade men
i olika stor utstrackning. Facebook och artiklarna i gratistidningar var mest ef-
fektiva om man ser till deltagarnas enkatsvar pa fragan om hur de blev rekryte-
rade. Manga deltagare angav ocksa att de blev tipsade av vanner eller fick hora
fran bekanta. Att anvanda manga olika kanaler, varav vissa inte ledde till sa
manga direktrekryterade, kan ha fordelen av att antalet g6teborgare som hort ta-
las om projektet 6kar. De som hort talas om projektet kan i sin tur tipsa vanner
som cyklar och som inte annars skulle natts av budskapet via de dominerande
kanalerna.

Att anvanda fler kanaler kan ocksa gora att en person kan fa informationen fran
flera olika hall vilket kan ge en paminnelse-effekt och fa tveksamma att ta steget
att delta. Kompletterande kanaler kan vara lokala Facebookgrupper for stadsdels-
omraden, kdpta annonser i morgontidningar samt information till foreningar som
inte direkt ar kopplade till cykling t.ex. pensionérsforeningar. For yngre kan
andra sociala medier &n Facebook behdva anvandas t.ex. Instagram.

Kostnad

Kostnaden per rekryterad cyklist hamnar mellan 128 kr och 406 kr per cyklist
beroende pa vilka kostnader som tas med. Mater man istéllet kostnaden per cy-
kelresa blir den 5-17 kr per cykelresa. N&r rekryteringsstrategin togs fram gjor-
des en Oversiktlig berdkning av kostnad och effekt och vissa dyra metoder for-
kastades men de flesta togs med for att testas. Manga kostnader &r ocksa kopp-
lade till att det ar ett forskningsprojekt dér vi valt att undersoka tidigare rekryte-
ringsupplagg for att kunna bygga vidare pa dem pa ett systematiskt sétt. | en
praktisk tillampning i en kommun eller hos Trafikverket behdver dessa kostnader
inte uppsta.

6 https://goteborg.se/wps/portal/start/gator-vagar-och-torg/cykling-och-cykelvagar/statistik-om-cyklan-
det/!ut/p/z1/hY7RColwGEafpRfY_6ss5-WSDDXSQFB31zPWEpwLIQY9ffY AOXd3OOfiIAWENIEmM-
Bi3XwU5y3LgV-670sis7eByLU5RgWuVIcsnPRZUj1P8CsWn8MY6QgRh6Q9zNECRBWEIW-h6jEaOU-
IDHOBp7jNF9n_CpD5gGMau7mtVMHNZZoXHOEW2tHhVZFDxN804XvvsA9ank0g!!/dz/d5/L2dBI-
SEVZOFBIS9nQSEh/#htoc-1
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Vissa kostnader har ocksa formen av investeringar som skulle kunna ateranvan-
das t.ex. insamlingsplattform pa webben och att sétta upp en databas. Att vi an-
vande flera appar gav ocksa merkostnader eftersom deltagare med Strava och
Moves behdvde koppla sina konton till undersokningen via en webbsida. Resul-
tatet visar att det &ven skulle fungerat med att bara erbjuda Travel\VVu-appen eller
appar som liknar TravelVVu och har samma funktioner som insamlingsverktyg.
Metoden innebar manga olika kontakter med manga aktorer under en relativt be-
gransad tid och kravde ocksa extrapersonal i form av studenter for vagkantsre-
krytering. | Trafikanalys pagaende innovationsprojektet inom framtidens resva-
neundersokning varierar kostnaderna mellan 230 kr per svarande for crowd sour-
cing i kombination med webbenkaét till 1420 kr per svarande med slumpmassigt
urval i kombination med mobilapp.’

Forutom kostnader for rekrytering finns &ven en kostnad for analys. Analyskost-
naden har betydande skalfordelar i relation till dataméngden vilket gor att kost-
naderna inte okar nér datamangden fordubblas. For analyser av GIS kan dock
vissa manuella handgrepp behovas vilket gor att kostnaderna ¢kar i proportion
med datamangderna.

Med hansyn till resultaten fran denna undersokning, vilka metoder som fungerar
bast etc, bor det ga att sanka rekryteringskostnaderna till mycket lagre nivaer.
Detta har varit ett forskningsprojekt, och ny kunskap har tagits fram. | mer prak-
tisk anvandning kommer manga kostnader att kunna sankas rejélt.

Jamforelse mellan appar

De som redan hade nagon av apparna Strava eller Moves hade mojlighet att an-
vanda dem for att undvika fenomenet app-trotthet inte en app till”. Det bor ha
bidragit till ett 6kat deltagande men analysen visar samtidigt att de som redan har
Strava-appen ar en relativt extrem population bestdende av mest medelalders
man som kor langa strackor som kan tolkas som traningsrundor. Eftersom fore-
taget Strava erbjuder kommuner och stader runt om i varlden att kdpa cyklistdata
baserat pa Stavas-appen ar det viktigt att notera att det inte sakert ger en repre-
sentativ bild av cyklisterna i staden.

Datakvalitet

Datakvalitén analyserades genom att se hur manga extremvarden som sorterades
bort med de olika apparna och totalt. Cirka 10 procent av resorna rensades bort
pa grund av att de innehdll extrema varden. Strava och TravelVu hade liknande
felprocent medan Moves-appen hade lagre antal bortrensade resor. Kvaliteten pa
fardmedelsvalet bor vara god for TravelVu- appen som har ett réttningssteg lik-
som for Strava dar anvandaren aktiverar appen nér denne cyklar.

Att Travelvu har en inbyggd kvalitetsgranskning som gor att endast dagar som
har godkants av anvandaren analyseras. Det ar darfor viktigt att deltagarna god-
ké&nner alla dagar eftersom icke-godkanda dagar inte analyseras. | denna under-
sokning har detta lett till att antalet personer vars data ingatt i undersokningen ar
lagre d@n det antal som rekryterats. FOr att minska denna forlust av data &r det

7 https://www.trafa.se/RVU-Sverige/nya-losningar-for-framtida-resvaneundersokningar-6377/
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mojligt att i framtida undersokningar tydligare pdminna deltagarna om att god-
kanna dagarna tex via en pushnotis i appen.

Avstand, tid och koppling till cykelméatstationer

Sammantaget blev genomsnittliga cykelavstand och cykeltider fran Travel\Vu
mycket lika de i Goteborgs RVU. Cykelavstanden enligt TravelVu var nastan
exakt lika medelvardena i Goteborgs RVU medan cykeltiderna vara nagot langre
i RVU:n jamfort med Bikedata-undersokningen. Jamfort med pilotanalysen fran
den tidigare crowd sourcing-undersokning som analyserades i etapp 1, blev vér-
dena for bade cyklad tid och stracka lagre och mer realistiska. Genomsnittlig
reslangd och restid fran resor insamlade med Strava var betydligt hogre &n de i
Goteborgs RVU.

Cykelturer som passerade cykelmatstationer analyserades utifran vilken andel de
utgjorde av alla cykelpassager under den veckan. Det ar en ny typ av analys som
inte gjorts tidigare och som gav ett stabilt varde pa runt 4 promille av passagerna
for de flesta rdknestationerna undantaget de i utkanten av tétorten.

Acceptans for att dela i insamling av data genom crowdsourcing

For att begransa uppgiftslamnarbdrdan och av sekretesskal var deltagarna ano-
nyma och endast fyra bakgrundsfragor stalldes till deltagarna. Detta gjordes dels
for att sakerstalla att sekretesskraven uppfylldes och dels, och inte minst, for att
kunna rekrytera tillrackligt manga deltagare. Ju fler bakgrundsfragor om delta-
garna man har i forskningsstudier, desto mindre blir utfallet. Detta syns till ex-
empel i den laga svarsfrekvensen i traditionella RVUer. Att deltagarna var ano-
nyma resulterade i att det har varit svart att utvardera acceptansen hos deltagarna,
eftersom det inte var mojligt att kontakta dem som inte ville vara med.

De goda resultaten for rekryteringsmetoden indikerar anda att det finns en vilja
bland cyklisterna att bidra med data nar syftet ar att bidra till forskning och un-
derlatta or cykelplaneringen lokalt dér de cyklar.

Anvandningsomraden for data

| tva workshopar dels med Goteborgs stad dels med andra potentiella anvandare
diskuterades anvandningsomraden for de insamlade cykeldata. Nagra mojlig-
heter som foreslogs:

» Béttre statistik om cykeltrafiken som ersétter eller kompletterar resvane-
undersokningar samt nya indikatorer till cykelbokslut.

» Okad kunskap om cyklisters ruttval, via sa kallade heatmaps, som un-
derlag for att prioritera drift- och underhallsatgarder samt nyinvesteringar
i cykelinfrastruktur.

» Okad kunskap om cyklisters exponering for trafikfarliga miljoer och ga-
turum med mycket buller och luftféroreningar genom att kombinera rutt-
val och databaser med olyckor som STRADA samt luft och buller mo-
deller for en stad.

» Underlag for trafikmodeller i till exempel VISUM for cykeltrafik

» Fore-efterstudier for utvardering av atgarder i infrastruktur eller kam-
panjer.
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Analys av resmonster dver dygnet, veckan, aret.

Majlighet att analysera kvaliteten pa cyklisters fardvégar utifran omvégar,
fardhastighet och antal stopp som underlag for atgardsplaner

For appen Travelvu gar det dven att géra analyser utifran res-arende.

5.2 Slutsatser

Ett antal slutsatser kan dras av undersokningen:

>

>

Den viktigaste &r att metoden for rekrytering var lyckad vad galler antal
rekryterade och hur representativa de var for Goteborgs cyklister.
Kostnaderna for rekrytering och analys var rimliga i relation till andra
undersokningar men det finns ocksa mycket stora mgjligheter att i en im-
plementeringsfas sédnka kostnaderna per insamlad resa eller per cyklist
hdgst betydligt.

Att anvénda flera appar gav 6kade fasta kostnader men kan samtidigt var
ett satt att minska omaket for deltagarna med att lada ned och lara sig nya
appar och kan darfor bidra till att langsiktigt sénka kostnaderna.

Att anvanda manga rekryteringskanaler bidrar ocksa till 6kade kostnader
men kan samtidigt vara en forutsattning for att na ut till en representativ
population.

Det finns potential att komplettera uppsattningen av rekryteringkanaler
med fler kanaler for att battre na ut till aldre, yngre och boende i omraden
med laga nivaer med cykling.

Langden och restiden pa cykelresor matt med appen Travelvu Gverens-
stdmde bra med Goteborgs resvaneundersokning gjord under samma tid.
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5.3 Rekommendationer och fortsatt arbete

Fortsatt arbete som rekommenderas &r att testa metoden pa andra typer av kom-
muner med fler eller farre cyklister. Mgjligheten att anvanda fler appar och ut-
veckla system for att vikta upp data kan ocksa behéva undersokas. Rekryterings-
metoderna behdver testas i andra kommuner och kompletteras med sociala me-
dier som nar ungdomar under 20 ar samt kanaler for att na fler aldre cyklister
som slutat arbeta och inte nas av kanaler riktade till vuxna med arbete.

Kostnadsbilden for en upprepad rekrytering da manga fasta kostnader och lar-
kostnader ar tagna ar ocksa intressant for att battre bedoma hur metoden kan an-
véndas fortsattningsvis.

Andra utvecklingsspar &r att gora fler analyser utifran de nya foreslagna anvand-
ningsomradena och att kombinera data med andra datakallor som NVDB och
STRADA, som till exempel olycksrisk pa gatuniva.
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Bilaga 1 PM Bikedataprojektet — en delrapport om
laget varen 2017

PM 2017:39 Erik Stigell
Anna Clark

Luke Hobbs

Astrid Michielsen

Annika Nilsson

mfl

2017-06-27

Bikedataproject

— en delrapport om laget varen 2017

1.Inledning

Denna PM é&r en delrapport i Bikedata projektet. PM:en beskriver det arbete som
skett i etapperna 1-3 under varen 2017.
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1.1 Bakgrund

For att cyklingen i Sverige ska kunna 6ka och samtidigt bli sakrare kravs en rad
atgarder inom framforallt planeringen av infrastruktur, drift och underhall samt
trafikanters beteende. Idag, saknas det bra och tillforlitliga data for att under-
bygga arbetet med att forbattra cykling. Digitaliseringen och den stora sprid-
ningen av GPS:er via smarta mobiler erbjuder idag nya mojligheter for att samla
in data om cyklisters trafikbeteende genom storskaliga insamling av detaljerad
GPS-data fran mobiltelefoner sa kallad Big data. Metoder for att hantera Big data
erbjuder nya mojligheter for att samla in data om cykling®

Med Crowd sourcing menas hér en frivillig insamling av data fran en stor méngd
manniskor, som skulle kunna bendmnas grasrotsinsamling av data. En sadan
insamling behdver dock vérderas och analyseras for att dess anvéndbarhet ska
kunna bedomas. Analysen behdver titta pa skevheter i data, representativitet, och
metodens acceptans bland cyklister osv. Aven om data visar sig vara skeva i
nagot avseende kan de anda utgora ett viktigt planeringsunderlag for vissa frage-
stéllningar.

Nagon stor sammanstallning av exponeringsdata for cykling finns inte i Sverige
idag. Cykelframjandet har tillsammans med WG film, Region Skane, Malmo
stad och webbféretaget Department drivit ett projekt, http://bikedatapro-
ject.com/, dar man fortlépande samlar in ruttdata fran cyklister via mobilappstek-
nik. Analysen av den databasen och insamlingsmetoden ar en vardefull utgangs-
punkt for den nya datainsamling som projektet planerar.

1.2 Syfte

Syftet med projektet ar att utvardera storskalig frivillig insamling, sa kallad
Crowd sourcing, av cykeltrafikdata samt enskilda cyklisters sociodemografiska
uppgifter i relation till acceptans hos individer att redovisa personspecifika upp-
gifter, datakvalitet, anvandningsomraden samt kostnad for datainsamling. Cykel-
data ar tankt att samlas in fran frivilliga privatpersoner genom mobiltelefonappli-
kationer.

1.3 Upplagg
Arbetet med Bikedata projektet &r uppdelat i etapper, se

8 Romanillos et al (2016) Big Data and Cycling, Transport Reviews, 36:1
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Figur 1-1. | denna PM beskrivs metoder och resultat fran de forsta tre etapperna.
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Figur 1-1 Tidplan for projektet.
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2. Projektbeskrivning

2.1 Etapp 1 Nulagesbeskrivning

Om datainsamlingen Bikedataproject

I nuldgesbeskrivningen undersoks den databas med GPS-spar som Cykelframjan-
det och andra parter9 samlat in under 2015 och 2016 i samband med lanseringen av
filmen Bike vs Cars. Data i databasen kommer frén hela varlden men analyserna
har gjorts endast péa de svenska data.

Metod

Den befintliga databasen fran Bikedataproject &r en PostgreSQL-databas som in-
nehaller bl.a. GPS-spar (i form av gpx-filer), anvandar-1D, och information om
vilken app som anvandes for att samla in data. Vidare finns det for varje resa
(trip) information om var data har samlats in. FOr Sverige finns det totalt cirka
95 000 resor. Ingen rensning av data hade gjorts i ett tidigare skede forutom att
nagra korrupta filer har tagits bort.

Databasen bestar av GPS-spar fran Sverige som har donerats fran fyra olika ap-
par, se Figur 2-1:

9 https://bikedataproject.com/
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Figur 2-1: Fordelning av vilka appar varifran de donerade GPS-sparen samlats in.

For att fa data av battre kvalitet har olika datatvattningsrutiner genomforts. Tvatt-
ningsrutiner har skrivits i programspraket Python'°. Féljande steg genomfordes
for datatvéattning:

1) Borttagning av tidsdubbletter
For att aterspegla att man inte kan vara pa tva platser samtidigt, kordes ett
forsta datatvattningssteg for att ta bort tidsdubbletter. Det betyder att alla
GPS-punkter som har exakt samma tidsstdimpel som en annan punkt i
samma resa har tagits bort. Ungefar 17 % av alla resor i Sverige hade
minst en tidsdubblett.

2) Borttagning av punkter med noll-avstand om &ven tidslangd var liten.
I nésta steg rensades punkter med samma koordinater om aven tidsskill-
naden mellan bada punkter var kortare an 30 sekunder. Ungefar 17 % av
alla resor i Sverige paverkades av detta rensningssteg.

3) Hojddata
I det tredje rensningssteget togs alla punkter bort som hade en hdjd som
inte Overensstdimmer med Sveriges geografi. Som gransvérden valdes —
50 m som l&gste grans och 2100 m som hdgsta. Alla punkter med en hojd
utanfor dessa granser har rensats bort. Endast 0,1 % av resor hade minst
en punkt med en hojd som inte éverensstdmde med Sverige geografi.

4) Borttagning av ’sudden jumps’
| detta steg rensades sé kallade *sudden jumps’. Det dr GPS-punkter som
ligger pa langre avstand fran punkten fore- eller efter &n det avstand som

10 https://sv.wikipedia.org/wiki/Python_(programspr%C3%A5k)
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kan tillryggalaggas, med en hastighet pd 50 m/s, i tidsintervallet mellan
punkterna. Dartill kommer en buffert pa 30 m for at hantera slumpmassiga
fel. 4,5 % av resor i Sverige hade minst en sudden jump.

5) Borttagning av "wandering points’
| detta steg analyserades om personen vandrade runt lite innan den verk-
ligen korde ivag. Detta betyder att personen gick fran en punkt men ater-
kom till den inom en viss tid. Om sa var fallet har dessa punkter konver-
terad till en central punkt. Inga punkter rensades bort i detta steg.

6) Data smoothing
| detta steg genomfordes en sa kallad Gauss kernel smoothing-metod som
gor att GPS-sparen blir lite mjukare, vilket leder till en mer realistisk has-
tighetsberakning. 2

Ungefar 65 % av alla resor i Sverige paverkades inte av nagot av tvattningsstegen
1 till 5 medan alla paverkades av det 6e steget.

Utifran de tvattade data har hastighet och avstand mellan punkter beraknats.
Resultat

Reslangd (km och minuter)

Reslangden varierar fran mycket korta resor, dar man knappt har bérjat samla in
GPS-punkter men har avslutat insamlingen utan att resa, till som langst ett 670
km langt GPS-spar. GPS-spar fran Strava har generellt langre avstand an spar
fran de andra apparna. Genomsnittligt avstand for Strava ar knappt 24 km.
BikesVsCars och Moves har lagre genomsnittliga avstand pa 7,9 km respektive
4,9 km.

11 Schuessler & Axhausen, 2008, Processing GPS Raw Data Without Additional Information
12 Schuessler & Axhausen, 2008, Processing GPS Raw Data Without Additional Information
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Figur 2-2 Genomsnittligt avstand for ett GSP-spar matt med olika appar.

Fordelningen av avstand for alla GPS-spar for respektive app visas i Figur 2-3.
Reslangdsfordelning for Moves och BikesVsCars visar pa en storre andel resor
som ar inom 5 kilometer jamfort med Strava och Runkeeper.

e |OVES e RUNkeeper —emmmmsStravy e BikesVsCars2

25%
20%

15%

Andel tur

10%
5%

0%
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44
Reslangd (km)

Figur 2-3 Fordelning av reslangd for respektive app

Reslangden i tid syns i Figur 2-2 och har ett liknande mdnster som det for av-
standet. Cykelresor som matts med Strava har generellt sett pagatt under en
langre tid medan cykelresor matta med Moves har pagatt kortare tid.
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Figur 2-4 Reslangd i minuter

Reshastighet

Genomsnittlig reshastighet for varje app visas i Figur 2-5. cykelresor métta med
Strava och Runkeeper ar generellt sett snabbare an de matta med BikesVsCars
och Moves.
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7
| 5’8 I
0 I I

BikesvsCars Moves Runkeeper Strava

Medel hastighet (km/h)
N w D [9,] [e)]

[ERN

Figur 2-5 Genomsnittlig hastighet for respektive app
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Figur 2-6 Fordelning av genomsnittlig reshastighet for respektive app

Genvagsfaktor

Genvagsfaktorn for varje GPS-spar har beraknats utifran avstandet matt med ap-
pens GPS delat med fagelvagsavstandet. | Figur 2-7 visas fordelningen av alla
GPS-spéaren for respektive app. Moves har det genaste GPS-sparen. Over en fjar-
dedel av alla resor med Moves har en genvagsfaktor mindre an 1,1 medan Strava
har lagsta andelen gena GPS-spar.

Den genomsnittliga genvagsfaktorn blir skev for alla appar eftersom vissa GPS-
spar har valdigt htga genvégsfaktorer. Dessa resor ar tillstorsta delen rundturer
med samma start- och slutpunkter. En hogre genomsnittlig genvagsfaktor kan
tyda att det finns fler rundturer for en viss app. Strava har den stérsta genomsnitt-
liga genvagsfaktorn pa cirka 300, Runkeeper pa 77, BikesVsCars pa 38 och
Moves pa 4. Det kan sammanfattas som Strava och Runkeeper har manga fler
rundturer.
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Figur 2-7 Fordelning av genvagsfaktorer for respektive app.

Jamforelse med nationella resvanedata

Data jamfordes oOversiktligt med RVU Sverige 2015-2016 — Den nationella
resvaneundersokningen fran Trafikanalys.!® Reslangd for huvudresor med cykel
och till fots visas i Fel! Hittar inte referenskélla. nedan.

Som visas i figuren dr den genomsnittliga resldngden for resor som har gjorts till
fots och med cykel cirka 3,2 km. Data for endast resor med cykel saknas. | ana-
lysen som beskrivs ovan visades att den genomsnittliga reslangden fran apparna
BikesVsCars och Moves var respektive 7,9 km och 4,9 km. Att det genomsnitt-
liga avstandet enligt RVU Sverige &r lagre kan bero pa att gangresor inkluderas.

Tabell 3
Fardldngd (kilometer) per huvudresa’ med 95%-konfidensintervall (¥) efter I dsakligt drende och huvudsakligt fardsitt’ ir 2015-2016
Total distance traveled (in kilometers) per journey * with 95% confidence interval (+) by main purpose and main mode of travel” year 2015-2016
Huvudsakligt drende Huvudsakligt fardsatt Samtliga
Main purpose Main mode of travel® All
Till fots, cykel Bil Kollektiva fardsatt® Ovriga fardsatt® Uppgift saknas

By foot, bicycle Car Public transport Other mode of travel®  Information not available
Arbets-, tjdnste- och
skolresor 2,5 +0,2 25 3 25 =4 49 39 4 0 20 £2
Business, work and study-
related
Service och inkép 2,6 +0,3 27 3 30 =15 261 +399 00 24 +5
Service and shopping
Fritid 4,2 +0,3 58 +5 66 +19 530 231 00 51 7
Leisure
Annat drende 29 +0,8 34 +11 32 +30 7 x2 00 28 +8
Other purpose
Uppgift saknas 10,0 20,0 33 18 48 +31 00 00 35 215
Information not
available
Samtliga 3,2 +0,2 36 +2 32 +4 256 +106 4 +0 30 £3
All

13 www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/rvu-sverige-2016.pdf
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Figur 2-8Fardlangd (kilometer) per huvudresa med 95%-konfidensintervall (+) efter huvudsakligt &rende
och huvudsakligt fardsatt ar 2015-2016. OBS! Gang och cykelresor sammanslagna i offent-
lig statistik.

Huvudresa (HR)

Till fots F Buss X Till fots
. Hal Hall-
Bostad Dagis plats plats Arbete
RE Reselement (RE) RE

Delresa (DR) Delresa (DR)

Figur 2-9 Forklaring till begreppen huvudresa, delresa och reselement. Kéalla TRAFA

| den nationella cykelstrategin'* presenterad under 2017 anges att mer an halften
av alla cykelresor ar 2 kilometer och endast nagra fa procent ar mer an 10 km
eller langre.

Resultatet av jamforelsen ar att de resor som samlats in via bikedataproject.com
och analyserats i denna etapp av projektet som férvantat var mycket langre an
medelcykelresorna som beskrivs i den nationella cykelstrategin.

Diskussion

| Etapp 1 har en befintlig insamlingsmetod med crowd sourcing utvérderats med
avseende pa om avstand och tid for cykelresor motsvarar de nationella medelvar-
dena i RVU Sverige — Den nationella resvaneundersokningen. Resultatet visar
att cykelresor i km &r langre an genomsnittet for alla cykelresor i RVU Sverige.
En tankbar orsak till skillnaden &r att manga av de donerade resorna &r tranings-
resor och andra langa cykelresor. Apparna Runkeeper och Strava som statt for en
stor del av de donerade GPS-sparen ar utpraglade tranings-appar med bland annat
forum dar man kan jamfora traningsresultat och tavla med andra. Dessa appar ar
dessutom sadana som maste aktiveras for varje tur vilket gor att de kanske inte
alltid ar aktiva och samlar in data vid korta vardagsresor for t.ex. inkdp och pend-
ling. Restidsmétningen paverkas ocksa av att langa pauser kan inga i GPS-sparet
vilket ocksa paverkar genomsnittshastigheten.

Jamforelsen med resvanedata ar inte okomplicerad. De resvanedata vi jamfor
med bestar av delresor eller huvudresor dar man anvént cykel hela vagen till ma-
let for resan eller till ett delmal. Det innebar troligtvis att cykelresorna i statisti-
ken ar langre an den genomsnittliga cykelturen som ocksa kan vara del i en langre
resa med flera fardsatt sa kallade reselement. Reselement med cykel syns inte i
den offentliga statistiken och kan antas vara kortare an huvudresor och delresor
med cykel

Lardomarna fran analysen av de insamlade cykeldata &r att en ny datainsamling
ska undvika att data fran langa traningsresor dominerar. Det gors genom att i
hogre utstrackning marknadsfora resvane-appar som Moves och TRavelVU
framfor Strava och Runkeeper. Moves och TRavelVVU &r ocksa sadana appar som
kan vara pa i bakgrunden hela tiden vilket minska risken att man glommer att
logga korta vardagsresor. Ett budskap till deltagarna bor ocksa vara att bade korta

14 http://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb285932d3/20170426_cykel-
strategi_webb.pdf



52

Trivector Traffic

och langa cykelresor ar av intresse. | synnerhet ar det viktigt att formedla detta
till anvandarna av Strava och Runkeeper.

I analysen av en ny datainsamling ar det bra att 1agga till ett analyssteg som iden-
tifierar rundturer for att om 6nskvart ta bort dem fran vissa analyser t.ex. av om-
vagsfaktorer. | nasta steg bor data ocksa jamforas med mer nedbrutna resvane-
data aven pa delrese- och reselement-niva.
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2.2 Etapp 2 workshop

Anvandarworkshop

Workshopen fér anvandare av cykeldata &gde rum tisdag 25:e april, kl. 14.00-
17.00 hos Trivector i Stockholm (Barnhusgatan 16).

Syftet med workshopen var att diskutera och foresla hur cykeltrafikdata (baserad
pa GPS) insamlad via appar kan anvandas for att forsta och beskriva cykelresor
som gors i ett geografiskt omrade.

Fragestallningarna pa workshopen fokuserade pa anvandningen av crowdsour-
cing- data som ny matmetod for cykeltrafik:

» For vilka tillampningsomraden &r det viktigast att samla in cykeldata?

» | vilka omraden finns det idag en brist pa cykeldata? Kan Big Data
hjalpa till?

» Hur kan cykeldata fran crowdsourcing kombineras med befintliga data
som t.ex. data frin STRADA?

Resultatet fran workshopen kommer att anvandas som underlag for att battre for-
std vilka variabler som &r viktiga att ta med i analyser av Big data for cykling
samt vilka fragestallningar som &r viktigast att forsoka besvara.

Enkat till kommuner och andra intressenter

For att fa en bredare bild av vad olika anvandare av cykeldata ser for anvand-
ningsomraden i dag och i framtiden kompletterades workshopen med en webb-
enkat med tre fragor. Inbjudan till enkaten skickades ut till medlemmarna i
Svenska cykelstdder samt ett antal andra kommuner den 7 juni. Totalt 26 perso-
ner svarade pa webbenkaten. 25 av dessa arbetar for en kommun medan en per-
son angav vara forskare. En sammanstéllning av svaren redovisas under motsva-
rande rubriker fran workshopen.

Deltagare och upplagg pa workshop

Tobias Adolfsson — cykelbutiken And The Revolution
Sara Andersson — Uppsala kommun

Dennis Andersson — Trafikverket

Jon Jogensjo — Cykla med lastcykel/Facebookgruppen Cykla i Stock-
holm

Marten Johansson — student KTH

Jeppe Larsen — Movebybike

Astrid Michielsen — Trivector workshopledare

Carlos Moran — Trafikverket

Kristina Nystrom — Trivector (tidigare Knivsta kommun)
Erik Stigell — Trivector workshopledare

Lars Stromgren — Cykelframjandet

George Touma — Trivector (arkitekt praktikant)

vVVvVvyvyy

VVVVVYVYYVYY

Under workshopens gang, gick deltagarna igenom 4 olika évningar med Gv-
ningar forberedda for att stodja diskussioner. De fyra 6vningarna var:
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Ovning 1: Varifran far ni information om cykling och cyklister idag?
Ovning 2: Vad anvander ni cykeldata till idag?

Ovning 3: Vad skulle ni vilja anvanda Big data till?

Ovning 4: Vilken kompletterande information ar viktigast, utover GPS-
data?

vVvyvyy

Nedan finns en kort sammanfattning av resultat fran workshopdiskussioner.

Ovning 1: Varifran far ni information om cykling och cyklister idag?

Den forst dvningen anvandes dels for att fa igang samtalet dels for att fa en tyd-
ligare bild av nulaget dvs forsta varifran man far data om cykling och cykeltrafik
idag. Ovningen bestod i att deltagarna fick hamta fortryckta kort med tradition-
ella datainsamlingsmetoder som lag upplagda pa ett ”’smorgasbord”. De metoder
som aktoren anvande klistrades sedan upp pa ett bladderblock, se Figur 2-11.
Varje deltagare berattade hur de tankt vilket ocksé gjorde att deltagare pamindes
om ytterligare datakallor &n de forberedda.

Grupp 1: Kristina, Sara, Marten, Jon, George

Grupp 2: Dennis, Carlos, Tobias, Jeppe, Lars

- I -

VARIFRAN FAR NI INFORMATION OM CYKLING
OCH CYKLISTER IDAG?

M "yE Y IT BN

1. Tanksjalv, plocka pa olika kort fran smérgasbordet (5 min)
2. Diskutera i grupp. Har du glomt vissa? (10 min)

+ Komplettera.

+ Skriv nya papper om det saknas cykelkallor.

+ Satt upp pa pappret.

\ IR

Figur 2-10 Ovning 1 — Varifran far ni information om cykling och cyklister idag?

Resultat fran workshopen

Svaren pa forsta fragan sammanfattas i Tabell 2-1 nedan. De olika datakallorna
kategoriserades i olika kategorier och for varje datakalla anges hur manga delta-
gare i workshopen angav anvénda denna kélla.

Tabell 2-1 De datakallor som foretradesvis anvands idag

Kategori Datakallor Antal som
anvander
Flédesmatningar Flédesmatningar med slang 5
Fastamatstation med trycksensor (piezoelektrisk) 1

Fastamatstation med induktion 3
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RVU

Lokal RVU
Regional RVU
Nationell RVU

Enkater

Pappersenkat
Webbenkat
Kommunvelometern

SCB Medborgarundersékning

App

App baserad pa GPS-data
Tyck till app
Egen app

App p& marknaden t ex Strava, Moves, TRavelVU

Observationer

Kamera

Hjalmrakningar

Belaggningsstudier

Cykelparkering

cykelgarage

Tavlingar

Arbetsplatser
Skolor

European cycling challenge

Offentlig statistik

Strada
NVDB
SCB

Ovrig kategori

Samtal

Felanmélan app+mejl+telefon
87-punkteslistan 2018 Uppsala kommun
Manuella observationer

Fasta mattare radar

Fasta méattare kamera

Egna erfarenhet och observation

Enkat (RVU) Oppna fragor

Synpunkter och klagomal (registrerade)
Egna observationer

Forum sociala medier

P R R R R R R R R R P ON®WOOIRIONN®WIONIRPR P R B P WRFRP ®
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Figur 2-11 Foto fran évning 1

Resultat fran enkaten

Svaren pa samma fraga i enkaten foljde i stort sett samma trend som svaren pa
workshopen. Nagra skillnader i svaren kan till viss del forklaras av att 96 % av
respondenter pa enkéten arbetar for en kommun, medan deltagarna i workshopen
hade en mer varierad bakgrund.

Enligt enkéten &r den typ av flodesmétningar som anvands mest flédesméatningar
med slang, foljd av fasta métstationer med induktion. 90 % av svarande angav
att de anvander Kommunvelometern. 75 % av respondenter svarade att de orga-
niserar tavlingar pa arbetsplatser och 67 % organiserar tavlingar pa skolor. Vad
géller offentlig statistik angav alla anvdnda STRAVA, 67 % NVDB och drygt
hélften anvénder SCB. Att anvanda sociala medier (som t.ex. Facebook och
Twitter) verkade vara mer populért &n att anvénda andra typer av medier som
t.ex. lokala tidningar (93 % av respondenter jamfort med 50 %). Felanmdlan via
appar (62 %) anvénds av farre respondenter &n felanmalan via mejl (90 %), tele-
fon (90 %) eller webbsida (95 %).

Ovning 2: Vad anvander ni cykeldata till idag?

Denna 6vning bygger vidare pa den forra 6vningen och syftar till att identifiera
dagens anvandningsomraden for cykeldata utifrdn dagens datakéllor. Detta ar
viktigt for att om mojligaste man aven tacka in befintliga anvandningsomraden
med en ny typ av datainsamling. Ovningen genomférdes i samma grupper som
6vning 1.
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VAD ANVANDER NI CYKELDATA TILL IDAG?

e
Vad anvénderdin organisation cykeldata till?

Exempel:

Kommun x anvander information om cykelflode:
- till drift och underhall
- till uppfoljning av mal
- till trafiksakerhetsarbetet

G \ :Jppoift

. Fundera sjalv pa specifika anvandningssyften
for cykeldata och skriv pa post-its (5 min.)

. Diskuterai grupp och gruppera i olika kategorier
(20 min.)

. Presentera.

Figur 2-12 Ovning 2 — Vad anvénder ni cykeldata till idag?

Resultat fran workshopen

Resultaten fran 6vning 2 pa workshopen visas i Tabell 2-2 nedan.

Tabell 2-2 Sammanstéllning av vad deltagarna anvander cykeldata till idag.

Kategorier Anvandningsomraden

Grupp1 Fordon For underhall och utredning av MBB-lastcyklar
Underlag till investeringar Bygga tillrackligt med parkeringsplatser for cykel
Underlag till infrastrukturinvesteringar (fléde)
Hallbara Inv. For att synliggbra hur langt vi rullar samt insparad CO; och
partiklar. Mott kund + webbsidan (MBB)
Faktorer som paverkar Skapa ratt produkt/tjanst for konsument
cyklandet For att erbjuda slutkund majlighet att se var leveransen ar
(MBB)
Forandringar Visa tillvaxt for att skapa opinion
Trafiksdkerhet Sakerhet var sker olyckor
Uppfoljning av atgardsomradet (TS), strada
Ovrig Sweden by bike: turism och kartor
Kombination med 6vriga trafikslag
Grupp2 Marknadsforing Inspirera till alternativa vardagstransporter
Cykelbarometer
Drift och underhall Vilka brister vi behover atgarda (driva drenden)
Var behovs utbildning
Var finns flest brister
DoU prioritering mellan cykelvdag A och B
Uppfdljning Uppfoljning mal
Okad forstaelse for attityder, beteende, osv
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Forstdelse av beteende Kvalitativa data som grund for framtidens vision
och attityder

Realtidsdata/aterkoppling F6rmedla varningar till andra cyklande
till cyklister

Underlag investeringar Anldggning av snabbcykelleder

Underlag for ansékningar om medel fran lanstransportpla-
nens pott-pengar till cykel

Trafiksdkerhet konflikter bilvdag/cykelvag

| 6vrigt diskuterades om att cykeldata &r ett viktig for att kunna ha bra underlag
till varfér man behover pengar till en viss investering t.ex. fran Lansplanerna.

Resultat fran enkéaten

Figur 2-13 nedan sammanfattar svaren fran enkéten pa fragan ’vad anvénder du
och din organisation cykeldata till idag?’. Svaren visade att cykeldata anvands
mest som underlag till investeringar, for strategisk planering och fér uppféljning
av mal och planer. Aven for trafiksikerhetsarbetet ar cykeldata viktig. Cykeldata
anvands idag inte i stor utstrackning for realtidsaterkoppling till cyklister.

Vad anviander du och din organisation cykeldata till idag?

100%

20%

80%

70%

60%

50%

40%s 86%

30% } pa® 55%

20%

i
0% . . . . . . . .

Figur 2-13 Svar fran enkaten

Ovning 3: Vad skulle ni vilja anvanda Big data till?

Denna 6vning syftar till att pa ett kreativt satt ta reda pa vilka omraden som en
ny datainsamling av stora mangder GPS-data kan anvandas till. Genom att fraga
bade om det viktigaste och det roligaste var tanken att deltagarna skulle kanna
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sig fria att fpreslé aven sadant som ar helt nytt utan koppling till dagens dataan-
vandning. Ovningen inleddes med ett kortare féredrag om vad Big data och
crowdsourcing betyder och innebar.

. VAD SKULLE NI VILJA ANVANDA BIG DATA TILL?

A v N & .

’ = . A = A < A
2 A

: A

co bhhh

Om allt skulle vara mgjligt, vad skulle ni da vilja veta om cykling/cyklisterna?

Uppgift:

- | gruppen, diskutera och skriv ner de 3 mest nddvandiga och 3 mest roliga
tillampningarna! Ni far ocksa ha flera © (20 min.)

- Presentera.

Figur 2-14 Innehall i 6vning 3 om vad man vill anvanda nya cykeldata till.

Resultat fran workshopen

De foreslagna anvandningsomradena for Big data var flera och téckte in stora
omraden. Nedan listas de anvandningsomrade som deltagarna namnde:

» Att belona cyklister ekonomiskt (inte bara hdlsa, tid). Omvand trafiktull!

» Att folja hur langt folk cyklar och kunna tipsa om att det ar dags for ser-
vice

» Heltackande kartlaggning av cykeltrafiken och dven fa med arsvariat-
ioner

» Kartlagga pendling till arbetsplatser och skolor. T.ex. var cyklar man
mest i stan i Maj?

» Ta fram heltdckande cykelnat med uppgifter om fléden som kan anvan-
das for prioritering av drift och underhall och inventering

» Ta fram restidskvoter mellan malpunkter och kunna jamféra bil och kol-
lektivtrafik i olika relationer

» Fa veta var folk inte tar cykeln och med utgangspunkt fran det ta bort
hinder

» Faen bild av restidsvariationer och kanske de faktorer som paverkar

» Ta fram underlag for atgarder som uppmuntrar fler att cykla. Kunna ge-
nomfora béttre riktade insatser och kunna skilja pa olika cyklister i insat-
serna

» Definiera och verifiera ett "cykelnat" som inkluderar cykellankar i
blandtrafik som kan fungera som underlag for drift och underhall och in-
vesteringar

» Att folja upp genomforda atgarder och mer kunskap om effekter och ef-
fektsamband
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Ta fram “Bésta rutt” via Google maps baserat pa hur andra cyklister
cyklar vilket skulle gora det enklare for nya cyklister.

Kunna se var det rullar mest lastcyklar for att snabbt prioritera hég stan-
dard dar

For att ge feedback till beslutsfattare om att folk cyklar och var for att de
ska kunna satsa mer pa forbattringar.

Att kunna fa ett underlag om vem som cyklar och i vilket arende for att
kunna gdra anpassningar av systemet. T.ex. andel cyklister uppdelat uti-
fran pendling/motion/rekreation/arbete/alder

Att kunna forutséga cykeltrafiken i realtid, cykeltrafikprediktion

Utokad kvalitetskontroll av snéréjning med kamera + sensorer i realtid.
Utvalda cyklar + maskinerna.

Resultat fran enkéten

Awven i enkaten angav manga och varierande anvandningsomraden for Big data.
Nedan listas de svaren som respondenterna namnde:

>

vVVvVvVvYVYY \ A 4

v

For att fa battre kunskap om hur och var man cyklas dvs véagval. Detta
kan vara underlag till att forbattra var cykelflodesmodell. Men dven un-
derlag for hur flode och hastighet ser for att fa en uppfattning om for-
béattringar eller fordndringar behdver samt se resultatet av dessa. Hur
ruttval paverkas av forandringar i cykelnatet t ex vid avstangningar och
omledningar - det gor det lattare for oss med att veta var och hur vi ska
skylta eller gora forbattringar av omledningen.

Det skulle vara intressant om man kunde fa tillforlitliga data kring hur
cyklister ror sig, nagon typ av heatmaps som bygger pa GPS-rorelser.
Kénns som att den data som finns idag bygger pa en viss typ av cyklis-
ter.

Det skulle t.ex. ga att se var folk cyklar dar det idag saknas cykelbanor.
Det skulle kunna vara ett stod i planeringen, eftersom vi med de fa mét-
ningar vi gor nu har begransad information om hur folk cyklar.

Folja cyklandet i staden pa "heat maps" i realtid.

Kunna gora GIS-analyser pa potentialen i ny cykelinfrastruktur.

Kunna gora RVU via Big Data.

Kunna skatta ADT fér cykel via Big Data.

Forsta behov och beteenden for att kunna prioritera battre mellan atgar-
der och satsningar.

Kartlagga stora cykelfloden. Var det saknas cykelvag (manga som
cyklar i blandtrafik).

Restidsforluster och linjendtsplanering, samt prioriterad snéréjning.

Se storre monster (till exempel rérelser dver en tatort) till skillnad fran
dagens metoder som for oss ger lokala/begransade data

verktyg for intern planering och extern kommunikation

Vi skulle kunna anvanda mycket av ett sant data i var planerande och ut-
varderande verksamhet. Aven i marknadsféringssammanhang.
Svagheten i de data som finns tillgangliga idag ar att "vissa cyklister"”, en
delmangd i den stora och inhomogena gruppen "alla cyklister™, skulle bli
overrepresenterade eftersom en viss intresse- och/eller aldersgrupp
skulle sta for den storsta mangden data i dagslaget. Data ger alltsa bara
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en delbild av hur cyklister ror sig i var kommun och ar darmed inte an-
passat till hela gruppen. (Gruppen snabba cyklister som traningscyklar
pa latta cyklar ar formodligen Gverrepresenterade eftersom de redan log-
gar sina rundor i de angivna apparna.)

» Ponera att alla cyklistgrupper danda pa nagot satt blev bidragande av
(anonymiserad) data. Da skulle data snabbt bli valdigt anvandbart pa
flera olika sétt.

» Framfor allt vore det valdigt bra att fa reda pa cyklisternas totala rérelse-
monster (“'streck i kartan™), vilka vagval goér man och nér. Vi skulle inte
vara fangade i data endast fran ett mindre antal fasta matpunkter - vilket
ar vad vi har idag. Vi skulle da slippa gissa oss till omfattningen av
cyklandet och kunna jamfora dver tid samt se om vissa strak ar mer po-
puléra an andra. Det i sin tur ger ocksa maéjlighet for analys av varfor
man véljer/véljer bort vissa vagar, var det ar lampligast att forbattra
strakbildningar.

» Aven hastigheter, cykeltyp, alder, kon r relevanta data som sager
mycket i analyser.

» Hastigheter ar intressant for kraven pa utformning av infrastruktur och
trafiksakerhetsdiskussioner (ex.: Var &r det lampligt med en cykeldver-
fart istéllet for en cykelpassage?, Ar sikten anpassad till cyklisternas has-
tighet pa den har platsen? etc.)

» Cykeltyp &r forstds ocksa intressant, vilka varianter finns det i just var
stad och vilka ska vi tanka pa att underlatta for? Ex: (bred) lastcykel,
(snabb) elcykel, cykel med (bakhang-)kérra, (snabb landsvégs-)racer,
(snabb och skrymmande) velomobil, "vanlig" (uppréttsittande envéxlad)
cykel, springcykel, (1ag) liggcykel, (terrdanggaende) mountainbike, city-
logistikcykel, "ratt till vind i haret"-cykel eller kombinationer av ovan.

» Information om saval alder och kon innebar ett betydligt battre underlag
- och ett I6pande sadant till skillnad fran RV Uer - for saval langsiktig
planering, atgardsplanering, olycksriskanalyser, jamstalldhetsdiskuss-
ioner mm.

Ovning 4: Vilken kompletterande information &r viktigast, utéver GPS-data?

Denna 6vning syftade till att ta reda pa vilka 6vriga datakallor som kan vara bra
att kombinera GPS-data med for att berika data och géra den mer anvandbar for
olika anvandargrupper. Tanken var ocksa att redan i ett tidigt skede identifiera
andra datakéllor som i en framtid kan behdva kombineras med GPS-data.
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HUR KAN MAN KOMBINERA CROWDSOURCED CYKLING BIG
DATA MED ANNAN DATA?

Exempel:
Olyckor > V|Ilr1a riskkarta for olika cyklister.
» Behover:
—  Olycksstatistik fran STRADA

Fléde - Heatmap

Cykllng —  Socio-ekonomisk information om cyklister
P Big Data
Transport Exempel:
slag » Vilka typer av cykelvagar (snabb vs trygg)
anvands av:
H - Olika aldersgrupper?

- Barn vs vuxna?

Befolknings - Kvinnor vs man?

statistik

Figur 2-15 Ovning 4 — Hur kan man kombinera crowdsourced cykling Big data med annan data?

Resultat fran workshopen

Vilken typ av extradata man efterfragar beror pa vilken typ av information man
vill fa fram. Nagra exempel:

» Inkomst — paverkar vagval (hogre inkomst = man varderar tid an-
norlunda)

» Antal bilar i hushall

» | vilken man &r resultaten generaliserbara till hela befolkningen eller cy-
Klistpopulationen dvs kan man dra slutsatser som &r representativa?

Sammanfattning anvandarworkshop

» Anvandargrupperna ser ett stort och brett potentiellt anvandningsomrade
for cykeldata insamlat fran GPSer.

» Olika anvandargrupper ser olika anvandningsomraden som kompletterar
dagens datainsamling om cykling

» GPS data kan goras &n mer vardefulla i kombination med andra data
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Statistikworkshop

Workshopen genomférdes i Stockholm i vecka 18, tisdag 2:e maj i Stockholm,
k1 10.00-15.00.

Syftet med workshopen var att diskutera och foresla hur cykeltrafikdata (baserad
pa GPS) insamlad frivilligt via appar kan anvéndas for att forsta och beskriva
cykelresor som gors i ett geografiskt omrade inkl. deras vag, langd och hastig-
hetsprofil.

Fragestallningen var pa anvandningen av GPS data som ny matmetod for cykel-
trafik ur ett statistiskt perspektiv:

» Kan dessa data anvands for att skatta alla cykelresor som gors i ett geo-
grafiskt omrade inkl. deras vég, langd och hastighetsprofil?

» Behovs det sociodemografisk data pa individniva for att gora detta, i sa
fall vilka?

» Behdvs det ytterligare datakallor (t ex flodesmétningar), och i sa fall
vilka?

Resultatet fran workshopen kommer att anvandas som underlag for att utforma
en pilotstudie med ungefar 2000 rekryterade deltagare som kommer att dga rum
hosten 2017 i en svensk kommun.

Deltagare och upplagg

En riktad inbjudan gick ut till experter inom matmetoder for cykling och statistik
inom transportomradet. Alla inbjudna tackade jag till deltagande. Det var totalt
sju deltagare:

Karin Brundell-Freij, WSP
Maria Varedian, Trafikverket
Mats Wiklund, Trafikanalys
Jenny Eriksson, VTI

Annika Nilsson, Trivector
Erik Stigell, Trivector

Anna Clark, Trivector

VVVVVYVYY

Under workshopens gang, gick deltagarna igenom 5 olika diskussionspunkter
med évningar forberedda for att stodja diskussioner. De fem diskussionspunk-
terna var:

Diskussion 1: Vad kan man fa ut av Big data om cykling?
Diskussion 2: Hur bra ar crowd-sourced data?

Diskussion 3: Hur rekryterar man pa bésta satt?

Diskussion 4: Vilka andra data kan gora insamlade data anvandbara?
Diskussion 5: Syfte med pilotstudie och vad bor vi tanka pa.

vVVvVvVyYVYY

Blandade 6vningar anvandes som stod till diskussionerna. Deltagarna var enga-
gerade och det blev mycket bra diskussioner. Nedan finns en kort sammanfatt-
ning av resultat fran workshopdiskussionerna.
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Vad kan man fa ut av Big data om cykling?

Den hir fragan anvéndes for att ”varma upp deltagarna”, och for att borja tdnka
pa hur crowd-sourced Big data kan anvandas. Nagra viktiga saker som togs upp
var:

Var man cyklar

Féardvag

Miljo (exponering for buller mm)

Trafiksékerhet (ndra-olyckor, olycksrisk)

Avstand

Né&r man cyklar

“Flerdagars-RVU” (for att fa en rikare bild av resmonster)
Hastighet

Fordrojningar

Arende

VVVVVVVYVVYYVYY

Hur bra ar crowd-sourced data?

Har diskuterades hur ’bra” data var. Har uppstod diskussioner om vad vi menar
med ”bra”: hér var det viktigaste att representativitet bor sékerstéllas, och crowd-
sourced data kan bara leverera ”bra” data om vi kan fa en kénsla av hur repre-
sentativa data ar. Utover detta papekades féljande vara avgorande i hur bra data
ar:

» Representativitet ar viktig, och bakom allt...
» Fragestallningen ar avgoérande

» Generella fragestallningar kan oftare besvaras.

» Flodeskartor (OD-matriser) kraver manga observationer och repre-
sentativ fordelning. FlIodesmétningar i matsnitt kan anvandas for att
kontrollera hur stor andel av resorna som fangas in fran olika omra-
den.

» Appen &r avgorande

» For analys av drstidsvariation etc. behGver man veta om en person
slutat samla in eller slutat cykla for sésongen.

» Appar med inslag av gamification (STRAVA) kan ge en viss sorts
cyklister eller anvdndas av personer nér de ska “’borja sitt nya liv”.

» For analys pa mer detaljerad niva av t ex fardvag och fordrojningar
ar appens matfrekvens avgorande. Resultat kan vara ok pa aggrege-
rad niva, men svarare pa individniva pga matfel (stray, valley effect)
och anonymiteten/integritetsskél

» En fraga att ta med oss ar vilken information app-anvandaren vill
dela, vad hen vill ha kontroll p4, GDPR ska anvandas, men det kan
behova finnas olika nivaer pa delande

Hur rekryterar man pa basta satt?

Diskussionen utfick fran att det finns tva olika satt for att f& anvandbara data:

» Andra insamlingen (kontrollerad rekrytering)
» Anvénda andra data? (metoder for att &ndra i efterhand)
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Forst diskuterades rekrytering, vilket redovisas nedan och i nasta avsnitt redovi-
sas den efterfoljande diskussionen om vilka andra data som kan anvéandas.

Det kom flera forslag pa hur rekrytering kunde ske, som visas i Figur 2-16 och
kan sammanfattas i de foljande kategorierna:

Slumpméssig

Riktad slumpmassig (t ex en specifik grupp, eller via specifik kanal)
Panel

Skolor /arbetsplatser

Samarbete med organisationer (t ex cykelorganisation eller féreningar)
Vagkant

Annons, specifikt i sociala medier

Vid cykelplatser (t ex butik)

POI (point of interest) — dvs malpunkter for cyklister

Parkerade cyklar

Flera metoder som anvénds samtidigt

VVVVVVVVVYYVYY

Dessutom fick deltagarna bedéma vilka metoder som var mindre bra (med svart
plupp) eller mer bra (gul plupp). Har visade sig att alla deltagarna trodde mycket
pa anvandning av flera rekryteringsmetoder samtidigt. Riktad slump var béttre
an “vanlig” slumpmadssigt urval, och sociala medier och annonser var ett bra sétt
att fa deltagare i dessa typer av undersokningar. Bedémningen av bra avsag bland
annat huruvida metoden var kostnadseffektiv/genomforbar.

Figur 2-16 Olika satt att rekrytera enligt deltagarna av workshopen.

Vilka andra data kan gora crowd-sourced data anvandbar?

Hér hade vi forvalt fyra olika andra datakéllor: socio-ekonomi, RVU-data, fl6-
desdata och ovrigt. Deltagarna héll med om att de tre viktigaste datakéllorna var
de vi hade valt. De viktigaste slutsatserna fran dessa diskussioner var att:
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Individdata &r avgorande: data om individen behdvs for att kunna saker-
stalla kvalité pa data. Just vilka variabler behdvs beror pa fragestall-
ningar.

Det behovs flera datakallor: det vill saga att bast resultatfas om flera da-
tak&llor anvéands tillsammans.

Det beror pa fragestallningar.

Sista diskussionen handlade om att ta fram rekommendationer till pilottest. En
viktig slutsats fran den diskussionen var att det ar viktigt att vi avgransar studien
tydligt: det gar inte att svara pa alla fragestallningar med en studie. Vi bor av-
gransa oss till att studera insamlade data deskriptivt; att forsta ruttval, vanecyk-
lande etc. som kraver analysramverk ar senare forskningsfragor.

Andra rekommendationer ar foljande:

>

vVvyy

Vi bor anvanda flera rekryteringsstrategier

- Detta ar ocksa en forutsattning for att kunna jamfora olika strategier

- Om vi anvander incitament bor det var neutralt till resande

Vi bor tydliggora populationen och vélja rekrytering medvetet efter det

Vi bor begrénsa antalet individvariabler

Vi bor sékerstélla:

- Att det gar att folja upp att redigering sker

- Att medverkan blir mer eller mindre sjalvinstruerande med tanke pa
att vi ska rekrytera 2000 personer

- Attvi har nddvéndiga individvariabler samt information om hur per-
sonerna har rekryterats

For att mata framgang i piloten kan vi anvanda foljande matt:

- Antal rekryterade och variation i de rekryterade

- Hur mycket rekryteringstid (resurser) kravs

- Hur manga av de rekryterade borjar/fortsétter anvanda appen, hur
mycket support kravs?

- Hur manga fortsatter anvanda appen efter pilotens matperiod

Vi kan studera féljande aspekter

- Jamfor resultat fran olika rekryteringsmetoder, jamfor mot motions-
appar

- Vilka lyckas vi rekrytera? Att 50% inte alls cyklar ar &nda intressant

Att tanka pa:

- Gar ¢j att svara pa vilken svarsfrekvens vi far for olika grupper nar
vi inte har en tydlig ram

- Garinte att berdkna gangse statistiska osakerhetsmatt, tillforlitlig-
heten i form av repeterbarhet kan vi saga nagot om

- Mojligt att goéra uppfoljning i efterhand av anvandbarhet av appen, t
ex kvalitativ undersékning
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2.3 Etapp 3 ny metod och utvecklad databas

Det tredje steget ar att utveckla metoden jamfoért med den metod som anvénts i
bikdataproject.com. Detta arbete beskrivs under flera rubriker nedan.

Battre metod for fardmedelsidentifiering

Inom ramen for utvecklingen av Trivectors resvaneapp TRavelVVU har ett antal
algoritmer for rensning och bestdmning av fardmedel tagits fram med stod i re-
levant forskning pa omradet.

Testa att koppla GPS-spar till vagdata via snappning

Att matcha GPS-spar mot vagnat sa att sparen battre foljer narliggande vag be-
namns ofta med facktermen snappning. Risken med snappning ar att GPS-spar
matchas mot en vag som inte trafikanten har tagit, t. ex. om det ar kortare att
cykla dver en parkeringsyta eller genom en park dar det inte finns nagra definie-
rade (cykel)véagar. Det ar precis denna typ av information som déremot ar viktigt
vid analysen av cykelresor. Ett test av olika dataskript for snappning kommer att
genomforas under hésten pa ett mindre geografiskt omrade for att bedéma kva-
liteten pa snappningen.

Fortsatt import av data fran tre appar

| etapp 1 undersoktes data som donerats fran mobiltelefon applikationerna
Moves, Runkeeper och Strava. Den befintliga metoden att importera data via
webbsidan bikedataproject.com befanns vara enkel och effektiv och en liknande
l6sning foreslas darfor for den nya datainsamlingen i pilotprojektet.

Importera data fran andra appar

En oversiktlig inventering gjordes av ofta nedladdade appar pa App Store respek-
tive Google Play som &r handelsplatser for mobiltelefonapplikationer for Ipho-
nemobiler respektive Androidmobiler. En dversiktlig lista 6ver de atta mest ned-
laddade apparna inom kategorin hilsa och motion respektive hélsa och fitness®®
som samtidigt anvander GPS-funktionen i den smarta telefonen finns i Tabell
2-3.

Tabell 2-3 De mest populéara apparna som samlar in cykeldata i App Store respektive Google Play'®

App Store Google Play

Runkeeper - GPS Running* Runkeeper - GPS Running*
RaceOne Google Fitness
Strava running and Cykling GPS* Strava running and Cykling GPS*

Lopning, gang och skidor med Endomondo  Lépning, gang och skidor med Endomondo

Moves* Runtastic GPS Running App
Runtastic GPS Running App Tomtom sports

15 https://play.google.com/store/apps/category/HEALTH_AND_FITNESS?hl=sv

16 |istan ar framtagen utifran bastséljare inom kategorin "Hélsa och motion" i App store som samlar in cykel-
data samt motsvarande "Hélsa och fitness" i Google play.
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Pacer - Pedometer plus Weight loss and BMI Moves*
tracking

Cyclemeter GPS - Cykling, running, Moun- Runtastic Road Bike Tracker
tain biking

Runkeeper, Strava och Moves hor till de mest populara apparna for bada opera-
tivsystemen vilket talar for att fortsatta anvanda dem.

Sociodemografiska variabler

For att battre nyttja insamlade data behdver GPS-data kompletteras med ett antal
ytterligare fragor for att noggrannare kunna beskriva vem som anvandaren 4r.
Dessa uppgifter ar bra bade for att 6ka forstaelsen for vem och varfor anvandaren
reser men ocksa for att kunna vikta data om det skulle vara nagon grupp som &r
markbart underrepresenterad.

Antalet ytterligare variabler for de som donerar data bor hallas sa lagt som moj-
ligt enligt expertworkshopen i etapp 2. Detta for att inte 6ka bortfall. Ett rimligt
antal ar fyra ytterligare frdgor. Fragan om vilka sociodemografiska variabler som
ar viktigast utifran undersokningssyftet ar:

alder

kon

bostadsomrade pa postnummerniva
rekryteringsmetod

vVVvyvyy

Kompatibilitet med andra databaser

Den nya databasen som skapas av pilottestet ska analyseras bland annat genom
att anvanda geografiska informationssystem (GIS). Databasens GPS-spar kan
darfor plottras och analyseras i samband med data fran andra databaser.

Andra datakallor som geografiskt kan plottras ar:

e Véagnat, GC-nat mm. Dessa hamtas fran NVDB eller Open Street Map
(OSM) och plottras helst som linjer.

e Statistiker om olyckor kan hamtas fran STRADA-databasen som har
koordinater till varje olycka. Dessa olyckor kan plottras i punkt-form.

e Flodesmatningar for cykelbanor. Dessa kan plottras i punkt-form.

GIS kan ta hand om datakallor med olika projektioner och koordinatsystem. Alla
datakéllor listade tidigare plottras i *vektor’-format och ar saledes kompatibla for
att analysera.

Véaderlek paverkar ocksa cyklandet. Vaderforhallanden skiljer sig fran annan
data som t. ex. olyckor eftersom vaderforhallanden inte har nagon diskret utan
kontinuerlig karaktar. Om véadret plottras gar det béttre i raster-format (dvs in-
formation i ett rutnat) pa en viss tidpunkt. Plottrade GPS-spar visualiserar tidse-
rier men vadret for varje GPS-spar varierar bade geografiskt och tidsmassigt for
varje enstaka spar.
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Véaderlek och GPS-data blir mest kompatibla utifran generella vaderforhallandet
gentemot generella resultaten om cyklandet som till exempel antal turer eller cy-
kelresors medelldngd. Dessa analyseras bast under olika tidsperioder och visua-
liseras med grafer istallet for kartor.

Juridiska aspekter

For de data som undersokts i etapp 1 gdller att de donerats under villkor att de
inte ska anvandas kommersiellt utan for andamal som forskning och underlatta
cykling vilket &r en beskrivning som detta forskningsprojekt val faller in under.

For den insamling som ska godras inom pilotundersokningen hosten 2017 géller
Personuppgiftslagen (PUL). PUL kommer darefter att ersattas av allménna data-
skyddsforordningen fran maj 2018. Den allménna dataskyddsforordningen stal-
ler hogre krav pa godkannande fran den enskilda deltagaren.

Den text som finns framtagen for TRavelVU dér anvéndare godkanner anvand-
ning av data ar avstdimd med PUL, Datainspektionen och juridiska experter. Den
foreslas darfor att anvandas bade for TRavel\VU och fér donerade data.,

Tabell 2-4 Utdrag ur anvandaravtal for appar vars data analyserats i etapp 1.

App Uttag ur avtal och villkor

Bike vs Cars Below is our privacy policy, which incorporates these goals. (Note: we’ve de-
cided to make this privacy policy available under a Creative Commons
ShareAlike license, which means you're more than welcome to steal it and
repurpose it for your own use. Just make sure to replace references to us with
ones to you, and we’d appreciate a link to Automattic.com somewhere on your
site. We spent a lot of money and time on the below, and other people
shouldn’t need to do the same.)

Runkeeper You have no rights in or to the Content, and you may not use the Content
except as permitted under these Terms of Use. No other use is permitted with-
out prior written consent from us or the owner of the Content. You must retain
all copyright and other proprietary notices contained in the original Content on
any copy you make of the Content. You may not sell, transfer, assign, license,
sublicense, or modify the Content or reproduce, display, publicly perform,
make a derivative version of, distribute, or otherwise use the Content in any
way for any public or commercial purpose, except to utilize features of the
Services that, by their nature, involve publishing or sharing of Content with the
public.

Strava You own the information, data, text, software, sound, photographs, graphics,
video, messages, posts, tags, or other materials you make available in con-
nection with the Services (“Content”), whether publicly posted, privately trans-
mitted, or submitted through a third party API (e.g. a photograph submitted via
Instagram). You grant us a non-exclusive, transferable, sub-licensable, roy-
alty-free, worldwide license to use any Content that you post on or in connec-
tion with the Services. This license ends when you delete your Content or your
account unless your Content has been shared with others, and they have not
deleted it.

The Services are for your personal and noncommercial use. You may not
modify, copy, distribute, transmit, display, perform, reproduce, publish, li-
cense, create derivative works from, transfer or sell for any commercial pur-
poses any portion of the Services, use of the Services or access to Content.
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Moves Except as expressly set out in these Terms of Use or as permitted by applica-
ble law, the Licensee undertakes not to:

a) copy the Service except where such copying is incidental to normal use
of the Service;

b) rent, lease, lend, sell, redistribute or sublicense the Service;

¢) make alterations to, modifications of or derivative works based on the
whole or any part of the Service, nor permit the Service or any part of it to
be combined with or become incorporated in any other service or program;

d) disassemble, decompile, reverse engineer the whole or any part of the
Service, nor attempt to do any such thing except to the extent that such
actions cannot be prohibited under applicable law;

e) provide or otherwise make available the Service, in whole or in part, in
any form to any person for commercial purposes;

f) use the Service for any illegal activities, such as infringing or violating the
rights of any other party; and

g) exploit the Service in any unauthorized way whatsoever.

2.4 Sammanfattande diskussion

De forsta forberedande stegen ger vérdefull information som kan anvéandas for
att utveckla kommande etapper som rekrytering och analys av data. Den data
som samlats ihop och analyserats i etapp 1 innehaller manga langa cykelresor
samt manga rundturer. Den visade samtidigt pa intressanta skillnader mellan
olika appar. Nagra slutsatser fran det ar att:

» Det ar viktigt att rekryteringen nar ut brett och nar dven de som inte tra-
nar och dom som cyklar korta strackor.

» Attinte lata donerade data fran traningsappar dominera.

» Att genomféra en bred och aktiv rekrytering med flera metoder och flera
appar for att utvardera olika satt att na malgruppen och att utvardera det

» Att fortsatta med befintligt upplagg for donering av data som fungerat
bra.

» Att det ar viktigt att stalla kompletterande fragor men att det inte an-
vanda for manga enkatfragor.



