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FORORD

Projektet Alkobommar — féltférsék med IR-baserad utrustning fér sallningsprov i hamnar har genomforts i
Goteborgs hamn. Rapporten ar framtagen med ekonomiskt bidrag fran Skyltfonden. Standpunkter och
slutsatser i rapporten reflekterar forfattaren och dverensstammer inte med nédvandighet med Trafikverkets
standpunkter och slutsatser inom rapportens &mnesomrade. Delfinansiering har ocksa erhallits fran Stiftelsen
Ansvar for Framtiden, Vastra Gotalandsregionen samt Europeiska regionala utvecklingsfonden. MHF har
tillskjutit en ansenlig summa pengar som egeninsats i projektet. Ett flertal samarbetspartners har ingatt i
projektet och vi vill tacka Rikspolisstyrelsen, Tullverket, Kustbevakningen, Trafikverket och Stena Line samt alla
vara teknikleverantérer. Dessutom har ett betydande ideellt arbete lagts ner i projektet av en rad personer.

SAMMANFATTNING

MHF har genomfort projektet Alkobommar — féltférsék med IR-baserad utrustning fér sdliningsprov i hamnar.
Syftet har varit att genomfora faltforsok med automatiska nykterhetskontroller och utvardera ett IR-baserat
passersystem for detta andamal. Den metod som har anvants i forsoket har varit att forst, med hjalp av
Rikspolisstyrelsens juridiskt sakkunniga, klarlagga de legala forutsattningarna for berérda myndigheters
genomfdrande av kontroller med automatiska nykterhetskontroller. Darefter har ett omfattande arbete dgnats
at att efter samrad i projektets samordningsgrupp planera och genomféra projektet med dess olika
delmoment. Detta arbete har skett inom tva huvudomraden, administrativa atgarder och information med 57
olika delprocesser och 47 funktionarer samt byggnation av prototyp for passersystem med 49 delprocesser
och 32 funktionarer.

Slutligen har faltforsok genomforts under totalt 17 veckor med kontroller av fordon i Goteborgs hamns
Tysklandsterminal. Inledningsvis kontrollerades enbart forare av lastbilar och andra tyngre fordon fran
inkommande farjor fran Kiel. | ett senare skede utdkades forsoken till alla kategorier motorfordon. |
forsoksperiodens sista del kontrollerades alla motorfordon som lamnade Tysklandsteminalen, saledes dven
fordon som inte ankommit med Tysklandsfarjorna. Da utokades ocksa den dagliga kontrollperioden till att
omfatta tiden 09.15 — 19.00.

Utvarderingen visar att forsoket har varit framgangsrikt och att denna nya typ av passersystem kan bli ett
vardefullt komplement till vanliga nykterhetskontroller i trafik. Férsdken visar att en tydlig information till
resenarerna pa farjorna om de forestdende utandningsproven i hamnen samt effektivt genomférda
automatiska kontroller av samtliga fordonsférare sammantaget leder till en kraftigt minskad andel onyktra
forare. 6 451 lastbilsforare har kontrollerats, av vilka tre forare har [imnat utandningsprov med positivt utslag
for alkohol. 2 294 personbilsforare har kontrollerats, av vilka sju forare har lamnat utandningsprov med positivt
utslag for alkohol. Totalt har 8 745 fordonsférare kontrollerats, av vilka tio férare har [dmnat utandningsprov
med positivt utslag for alkohol. Utvarderingen visar ocksa att de automatiska nykterhetskontrollerna inte har
haft nagon negativ inverkan pa trafikflodets hastighet nar det galler den tunga trafiken. For personbilarna har vi
kunnat se en viss troghet i bilkén genom nykterhetskontrollerna under den tid da trafiktatheten ar som storst.
Under forsoket har vi varit begransade till tva filer i kontrollstationen, vilket naturligtvis ar for lite om alla
fordonsforare ska kontrolleras. Dock har inga stora eller akuta framkomlighetsproblem uppstatt.

MHF har efter genomford utvardering gjort bedémningen att den utrustning och de rutiner som har anvants i
kontrollstationen i Géteborg och i trafikledningscentralen i Tibro har fungerat mycket val och med fullgod
rattssakerhet for kontrollerade férare. Andelen onyktra forare har minskat dramatiskt jamfort med tidigare
forhallanden. De storningar i trafikflodet vid utfart genom kontrollstationen som manga befarade har inte
uppstatt. Samarbetet mellan berérda myndigheter, Stena Line och MHF har varit val fungerande och
konstruktivt. Forutsattningarna for ett bredare inférande av automatiska nykterhetskontroller dr goda, och bor
enligt var mening kunna ske under de narmaste aren.



ORDFORKLARINGAR

| rapporten forekommer ett antal ord och begrepp som kan behova foérklaras och definieras. Har forklaras de
viktigaste orden och begreppen.

Automatisk nykterhetskontroll = Nykterhetsévervakning pa vag och i terrdng med automatiserad alkometer
som integrerats med ett passersystem.

Bevisinstrument = "Med bevisinstrument avses ett instrument som ger ett noggrant varde pa
alkoholkoncentrationen i utandningsluft. Instrumentet ingar i ett IT-system och ansluts till en stationar eller
mobil dator med erforderliga programvaror. | instrumentet finns funktioner och programvara fér matning och
overforing av matdata till ansluten dator med programvara for provtagning. Uppgifterna 6verférs automatiskt
till en central databas. Bevisinstrumentet kan anvindas savil stationart som mobilt.”"

Bevisprov = Med bevisprov avses ett alkoholutandningsprov som tas med bevisinstrument for att anvandas
som bevismedel. Ett bevisprov bestar av tva godkinda delprov.’

Evidenzer = Evidenzer® ar ett bevisinstrument som anvands i Sverige och ytterligare ett antal lander for att
mata alkoholhalten i utandningsluft. Resultatet fran ett utandningsprov i detta instrument har i Sverige m.fl.
samma bevisvarde som resultatet av ett blodprov.

LAU-kontroll = kontroll av forares nykterhet enligt Lag (1976:1090) om alkoholutandningsprov.

Sallningsinstrument = "Med sallningsinstrument avses ett instrument som anger hur alkoholkoncentrationen i
utandningsluft forhaller sig till ett i forvag installt gransvarde. Instrumentet ingar i ett IT-system och bestar av
en handhallen anordning som innehaller funktioner och programvara fér matning och lagring av matdata.
Lagrade uppgifter 6verfors med varierande tidsintervaller med datakommunikation till en central databas.”?
Denna definition av begreppet sallningsinstrument kommer att omformuleras nar Rikspolisstyrelsen utfardar
en sarskild foreskrift for de automatiska nykterhetskontrollerna.

o . ° . . ° . . 4
Sallningsprov = "Med sallningsprov avses ett alkoholutandningsprov som tas med sallningsinstrument.”

Trafikflode = Med trafikflode avses antal fordon som passerar en viss punkt pa vagnatet inom en viss
tidsperiod.

! Rikspolisstyrelsens féreskrifter och allménna réd om alkoholutandningsprov med sdllningsinstrument och
bevisinstrument m.m., RPSFS 2012:19, FAP 333-2

? |bid. (=samma killa som féregaende fotnot)

® Ibid.

* Ibid.



1. INLEDNING

Kontroller av forares nykterhet ar en viktig del av det svenska trafiksdkerhetsarbetet. Alkoholutandningsprov
med sallningsinstrument far tas av en polisman eller av en tjansteman vid Tullverket eller Kustbevakningen.
Aven bilinspektérer har befogenhet att kontrollera férares nykterhet. Kontrollerna far ske slumpvis, nir som
helst och utan forvarning eller foregaende misstanke.

De handhéllna, brénslecellsbaserade sallningsinstrument som anvands vid nykterhetskontrollerna &r noggrant
utprovade och har generellt sett en god funktionalitet. Nar ett sallningsprov ger ett positivt utslag sker en
uppfoéljning med bevisinstrumentet Evidenzer eller i vissa fall med blodprov. Detta for att sdkerstalla
rattssakerheten for kontrollerade forare.

For att kontrollera manga forare pa kort tid kravs ganska mycket personal fran polis eller andra behériga
myndigheter. Det géller exempelvis vid mera frekvent trafikerade vagar och gator, vid farjelagen eller pa andra
platser med storre trafikfloden. Mojligheten att infora passersystem med automatiska nykterhetskontroller
som ett kompletterande verktyg kan darfor vara intressant och arbetstidsbesparande for berérda myndigheter.

1.1 PROJEKTETS SYFTE

Projektets syfte har varit att genomfora faltforsdk och utvardera ett IR-baserat passersystem for automatiska
nykterhetskontroller. Systemet ska fungera som ett alternativt sallningsinstrument enligt géllande definition i
Rikspolisstyrelsens forfattningssamling och kunna anvandas inom ramen for gallande lagstiftning.

1.2 BAKGRUND

Rattfylleri ar ett av de stora trafiksdkerhetsproblemen i Sverige. Cirka 0,2 procent av resorna med motorfordon
utférs av onyktra forare.’

Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor visar att 24 procent av de personbilsférare som forolyckades i trafiken
under ar 2012 omkom i en alkoholrelaterad olycka. Det etappmal for nollvisionsarbetet som beslutades av
riksdagen i juni 2009 innebar att antalet trafikdédade ar 2020 inte far vara fler an 220. Nér det géller
forekomsten av alkoholpaverkade férare har Trafikverket satt upp malet att 99,90 % av trafikarbetet ska ske
med nyktra forare ar 2020. For ar 2012 berdknades andelen vara 99,77 %.°

Av alla personer som forolyckades i vagtrafiken under aren 2009-2011 omkom i genomsnitt minst 56 personer
per ar i alkoholrelaterade olyckor dar minst en motorfordonsférare har varit aIkohoIp:‘:iverkad.7 Under 2012
ankom 3 017 300 motorfordon till svenska hamnar fran utlandet.® Hamnar och farjelagen har under lang tid
betraktats som riskmiljoer for rattfylleri av polis, tull och kustbevakning. Tullverket har sedan 2008 ratt att ta
utandningsprover i samband med kontroller. Under 2012 gjordes 42 622 sadana utandningsprover i landet,
vilket resulterade i 287 forundersdkningar av misstankt rattfylleri, varav 31 stycken grovt rattfylleri.9 Det
motsvarar 0,67 procent av antalet kontrollerade, vilket ar ungefar tre gdnger sa mycket som den totalt skattade
andelen onyktra forare i vagtrafiken.

> Forsman, Asa, Gustafsson, Susanne & Varedian, Maria, Rattfylleriets omfattning: en metodstudie i
Sédermanlands, Orebro och Ostergétlands Ién, VTI, Linkdping, 2007

6 Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2012, Mdlstyrning av trafiksékerhetsarbetet mot etappmdlen 2020,
Trafikverket, Borlange 2013, s. 32

7 Ibid., 5. 33

8 Sjotrafik 2012, Trafikanalys Stockholm, 2013, s. 69-70

? Pressmeddelande fran Tullverket, ”Fler vapen och cigarretter i beslag”. Den 31 januari 2013
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Polisens erfarenheter ar ocksa att andelen onyktra férare ar sarskilt hog i anslutning till hamnarna. Vissa ar har
omkring hélften av de gripna rattfylleristerna i Stockholms lan kommit fran nagon av farjeterminalerna.
Hamnpersonalen i Trelleborg patalade i oktober 2012 att rattfylleriet hade blivit ett stort problem och att de
tvingats sldppa misstankta rattfulla férare. De efterlyste darfor en hogre prioritering av detta problem fran
polisens sida.’

Aven om det finns manga indikationer om att hamnar och firjeldgen utgér riskmiljder for rattfylleri saknas det
idag en samlad och vetenskapligt genomférd analys av situationen. VTl genomfér darfér under 2014
forskningsprojektet ”Analys av Evidenzerdata med inriktning mot farjeldagen”. Syftet med analyserna ar att
undersoka om alkoholutandningsprov som &r tagna vid riktade LAU-kontroller vid farjeldgen skiljer sig at fran
alkoholutandningsprov tagna pa andra upptacktsplatser eller pa slumpmassiga LAU-kontroller. Projektet ska
forhoppningsvis kunna ge en mera samlad bild av i vilken utstrackning hamnar och farjelagen utgor riskmiljoer
for forekomst av rattfyllerister.11

Den 1 juli 2010 tradde lagen (2010:374) om forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar i
kraft. Lagen ar tidsbegransad och géllde till och med den 30 juni 2013. Férsdksverksamheten innebér att
sarskilt forordnade personer, trafiknykterhetskontrollanter, har ratt att i hamnar ta alkoholutandningsprov i
form av sallningsprov pa forare av motordrivna fordon. Regeringen foreslog den 7 februari 2013 i
propositionen 2012/13:68, Férlingd férséksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar att lagen
ska fortsatta att galla till och med den 30 juni 2016, bl.a. av det skélet att erfarenheterna av
forsoksverksamheten ar alltfor begransade for att man ska kunna ta stallning till om lagen bér permanentas
eller inte. Riksdagen beslutade den 10 april 2013 om en forlangd forsoksverksamhet i enlighet med regeringens
proposition.12

MHF konstaterar att intresset for att utbilda och férordna trafiknykterhetskontrollanter i hamnar har varit
extremt lagt. Det ar darfor ytterst tveksamt om den forlangda tidsperioden fér denna forsoksverksamhet
kommer att fa nagon reell betydelse for trafiknykterhetsévervakningen i hamnarna.

1.3 METODER FOR GENOMFORDA FALTFORSOK

Projektet har varit utformat som praktiska faltférsok med automatiska nykterhetskontroller. Fér att genomféra
forsoksverksamheten har det varit nédvandigt att forst klarlagga de legala forutsattningarna for berérda
myndigheters genomférande av kontroller med hjalp av automatiska nykterhetskontroller som ett alternativ till
provtagning med handhallet sallningsinstrument. Detta har gjorts av Rikspolisstyrelsens juridiskt sakkunniga.
Det har inte varit mojligt att inom projektets ram gora en vetenskaplig statistisk analys av resultaten i forsoket.
| rapporten redovisas saval resultaten av tidigare och av tullen genomférda nykterhetskontroller i Goteborgs
hamn som resultaten fran forsoksperioden med automatiska nykterhetskontroller. Nar vi jamfér dessa resultat
med varandra ar vi medvetna om att urvalet ar ett annat nar en del av férarna far lamna utandningsprov vid de
manuella kontrollerna @n nar alla férare lamnar utandningsprov i den automatiska nykterhetskontrollen.

| de genomforda faltférsdken har vi under totalt 17 veckor kontrollerat fordon i Goteborgs hamns
Tysklandsterminal. Inledningsvis kontrollerades enbart forare av lastbilar och andra tyngre fordon som férst
passerade fotograferingsstation pa vag fran inkommande farjor fran Tyskland (Kiel). Skalet till denna
begransning var att vi ville undvika det kaos som eventuellt skulle kunna uppsta nar manga fordon pa kort tid
passerar de automatiska nykterhetskontrollerna. Nar det efter 4 700 kontrollerade lastbilar visade sig att
trafikflodet inte paverkades negativt av att de tunga fordonen kontrollerades utvidgades férséken till alla

Y Sydnytt den 31 oktober 2012, “"Hamnpersonal: Polisen maste prioritera rattfylleri”

" projektet genomfors med stdd av Stiftelsen MHFs fond for trafiksikerhet.

!2 Betinkande 2012/13:Ju U17 Férldngd férséksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar.
Riksdagsbeslut 2013-04-10

10



kategorier fordon, sa att dven delar av personbilsforarna fran Tysklandsfarjorna kontrollerades. |
forsoksperiodens sista del kontrollerades alla motorfordon som lamnade hamnen, sdledes dven fordon som
inte ankommit med Tysklandsfarjorna. Under denna period utékades den dagliga kontrollperioden till tiden
09.15 - 19.00.

Genom den ledningscentral som har anvants i verksamheten har vi kunnat dokumentera antalet fordon som

passerat kontrollerna varje dag och trafikflédets hastighet vid avkorning fran Tysklandsfarjorna. Dessa
trafikfloden har kunnat jamféras med noterade trafikfloden som vi har gjort pa samma plats innan den
automatiska nykterhetskontrollen togs i bruk. Darmed har vi sokt svar pa fragan om de nya kontrollerna har
fordrojt trafiken fran farjorna eller inte.

Med anledning av att den automatiska nykterhetskontrollen ar obemannad och att anvandargruppen ar bred i
manga avseenden stélls krav pa att alkobommens granssnitt — med dess instruktioner — fungerar som det ar
tankt nar manniskor anvander det. For att arbeta konstruktivt med denna problematik har en kognitionsvetare
fran Hogskolan i Skovde knutits till projektet. Den automatiska nykterhetskontrollen i Goteborgsférsoketkan
definieras som ett gripbart granssnitt (eng. TUI - Tangible User Interface), ett gréanssnitt som kopplar den
digitala med den fysiska varlden. Det ar en typ av interaktivt granssnitt dar interaktionen inte ar begransad eller
beroende av en datorskdarm. Vid designutvecklingen av det passersystem som har utvecklats i projektet har ett
antal personer deltagit som férsdksanvandare:

For att ta fram instruktionsriktlinjer har dels en anvandarcentrerad designprocess — dar
anvandaren involverats i designutvecklingen — tillampats for att ta fram ett granssnitt till
alkobommen som enligt stallda krav visat indikationer pa att vara anvandbart. Granssnittet har
sedan, tillsammans med studiens teoretiska referensram, anvéants for att ta fram riktlinjer till
bildbaserade utforandestod.*®

B Johansson, Kristoffer, Utférandestdd till gripbara grdnssnitt: framtagning av riktlinjer, examensarbete i
kognitionsvetenskap, Hogskolan i Skdvde 2013, s. |
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2. FORBEREDELSER

Problemet med onyktra férare som kommer fran olika

g £L Onsdag 12mars2014  -Tersi®
farjeterminaler &r ndgot som MHF har arbetat mera konkret £ KVALLSP”S]Z’I :

START NOJE SPORT EXPRESSEN.TV KULTUR LEDARE VADER ATILLO v

ett tiotal ar. 2004 intraffade en allvarlig trafikolycka, da en
alkoholpaverkad lastbilschauffor gjorde en U-svang pa E 4,
korde i fel korfalt och darefter frontalkrockade med tva bilar
pa E 65 mellan Svedala och Oxie. Fem personer dog. Samma
ar borjade MHF arbeta med tekniska l6sningar for
munstyckslésa utandningsprov kopplade till passersystem, »So senasto

forstasidoma 5 j;“_!
ofta bendmnda “alkobommar”. 2005 startade -

produktutveckling for framtagning av den forsta prototypen, 5 Hela famlljen dOdadeS

vilken presenterades i augusti 2006 for Vagverkets av en rattfull chauffor
o . . . Hi , Svard ochtvad wear

davarande generaldirektor Ingemar Skogé. 2009 Bambarn dog ndt on rattll T

lastbilschauffér kérde mot

H A H trafiken pa E 65 utanfor Svedala

installerades den forsta fullskaliga modellen med Fadobr 2004 Aran r o e o et

passersystem med munstyckslés matning baserad pa lova,sigor Ann-SofioDahl- fanfastska ibleunsprisen

branslecell pa Norrvikens camping i Bastad. Dar var syt

néstan minut fér minut.

passersystemet kopplat till en frivillig dverenskommelse S oyt det I

mellan campinggaster och campingagare. Darefter har
installation av motsvarande system gjorts pa ytterligare fem
campingplatser.

Erfarenheterna fran de olika “alkobomsystemen” pa campingarna ligger till grund for utvecklingen av det nya
polissystemet dar tekniken utvecklats ytterligare genom inférande av ett kvalificerat IR-system. Darmed har
ocksa en anpassning gjorts for att kunna mota rattssystemets hoga krav pa tillforlitlighet och rattssakerhet.

2.1 BAKGRUND — PROCESSEN KRING INFORANDET AV AUTOMATISKA
NYKTERHETSKONTROLLER | HAMNAR

2009

Det koncept som MHF har utvecklat for bl.a. campingplatser bygger pa en
ny munstyckslés teknik, med branslecells- eller IR-teknik. Den senare
varianten presenterades pa “Experience Park” vid den internationella ITS-
kongressen i Stockholm i september 2009.

| dagslaget, 2014, klarar utrustningen ett nytt utandningsprov per tva-tre
sekunder vilket innebar att alla forare i fordonen pa en bilfarja kan
kontrolleras pa kort tid.

2010

Lagradsremissen "Trafiknykterhetskontroller i hamnar", framlagd i februari
2010, inneholl forslag som innebar att insatserna mot rattfylleri i anslutning
till hamnar, farjeldagen och granskontroller skulle kunna forstarkas,
framforallt personellt. Om denna insats dessutom kunde atféljas av ett
mera effektivt utnyttjande av alkobomstekniken sag MHF mojligheten att

antalet nykterhetskontroller per personarbetstimme kunde flerdubblas.
Under sommaren 2010 samlade MHF, med stod av Trafikverket, alla aktorer som kan beroras av en framtida
anvandning av alkobommar till ett samradsmote i Stockholm. Déar deltog Rikspolisstyrelsen, Tullverket,

Kustbevakningen, Trafikverket, Transportstyrelsen och MHF. Vid métet diskuterades bade alkobomteknikens
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mojligheter och de rattsliga aspekterna pa alkobommar som sallningsinstrument eller i olika former av frivillig
anvandning.

2010-2011
Rattsenheten vid Rikspolisstyrelsen utredde darefter under 2010-2011 de juridiska mojligheterna for
anvandning av alkobommar. Av promemorian fran RPS framgick att det redan idag skulle vara mojligt fér polis,
tjansteman vid tullverket och kustbevakningen att stoppa rattfyllerister med alkobommar. Férankring och
férhandlingar om funktionalitet och prestanda skedde kontinuerligt under perioden.

2011 september

MHF presenterade koncept for alkobommar (automatiska nykterhetskontroller)
pa Tylésandseminariet. Det gav ett mycket bra genomslag i press och efterfragan
Okade bland politiker och myndigheter.

2011-09-07
En projektansdkan inklusive budget for ett forsoksprojekt Iamnades till Skyltfonden. Ansékan beskrev
uppbyggnaden av ett system som placeras i en hamn och som 6vervakas lokalt i hamnen av personal som ar
behoriga att utfora nykterhetskontroller, t.ex. polis, tull eller vaktare.

2011-10-31

Trafikverket krdavde in kompletterande uppgifter rérande ansdkan. Ett uppfoljande arbete skedde dar vi
inhdmtade svar fran saval trafikutskottet som Justitiedepartementet om hur framtida hantering kommer att
ske.

De diskussioner som fordes med politiker i trafik- och justitieutskott betraffande ett eventuellt permanentande
av alkobommar i samtliga Sveriges hamnar lutade mot att denna fraga kunde handlaggas likt den med
hastighetskameror. Det skulle i sa fall innebara att regeringen beslutar om ett extra anslag for inférande. | en
riksdagsmotion under hosten 2011, “Alkobommar for nyktrare trafik”, foreslogs ett inférande av alkobommar i
farjelagen m.m. efter genomférande av ett storre forsok.

oktober 2011

MHF genomforde ett méte med delar av hamnstyrelse politiker och hamnchef i
Karlshamn med anledning av inférande av alkobommar i hamnen. Undersdka
mojlighet till lokal finansiering av bomanlaggning till hamnen

december 2011

Ett bidragsbeslut kom fran Trafikverkets skyltfond dar man beviljade cirka en tredjedel av de i projektansékan
budgeterade kostnaderna. Vi hade ansokt om fem kontrollfickor for att kunna testa i full skala. Trafikverket ville
borja i mindre skala och drog ner antalet kontrollfickor fran fem till tva. Den lagda budgeten byggde pa att varje
kontrollficka hade kostnadsberdknats med en férdelad andel av overheadkostnaderna. De berdknade
overheadkostnaderna i form av systemutveckling hade alltsa delats upp pa fem kontrollfickor. Vid
neddragningen togs inte hansyn till detta utan Skyltfonden gav pengar till en anlaggning med tva kontrollfickor.

Da projektet i detta lage helt saknade finansiering for projektets I6nekostnader, moteskostnader, resor, logi,
utvarderingar m.m. sa borjade ett intensivt arbete med att hitta extra finansiering for att kunna fullfélja
projektet.
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januari 2012

Extraordindra personalresurser togs in pa MHF Test Lab for att borja undersoka mojligheten att fa projektet
godként som ett EU projekt.

Tillvaxtverket bad oss att komma in med en ansdkan dar ocksa Hogskolan i Skovde var delaktiga i projektet.
Den kompletterande processen startade och pagick fram till i november. En EU-ans6kan lamnades in i augusti.
Tillvaxtverket kravde bl.a. att projektet flyttades fran MHF-forbundet till MHF Affarsverksamhet med sin
verksamhet MHF Test Lab.

februari 2012

Fragan om val av hamn togs upp. Rikspolisstyrelsen foreslog Géteborg, eftersom man bedémde att det
saknades tillrackliga personalresurser i Karlshamn. Detta innebar, att om vi ville genomféra projektet sa fick det
bli i Gbteborg. Stora resurser lades av MHF pa att forsoka fa med Stena Line att stélla sig positiva till att utrusta
deras hamn med alkobommar. Dessutom gjorde polisen klart att deras roll &r att ta hand om de som blaser
positivt. Alla férare som inte vet hur man gor eller inte forstar hur man blaser skulle nagon annan fa skota.
Detta gjorde att projektet fick rita in en modell dar vi hoppades att de vaktare eller ordningsvakter som redan
finns i hamnen skulle kunna ta ett ansvar for att 16sa denna kommunikation.

mars 2012

Efter mote med referensgruppen, som bestar av Liza Jakobsson, Trafikverket, Jonas Larsen, Tullverket och
Bengt Svensson, Rikspolisstyrelsen samt projektledaren Tomas Jonsson och projektsekreteraren Lars Olov
Sjostrom fran MHF meddelade Bengt Svensson att RPS juristavdelning hade gatt igenom integritetsfragorna
ytterligare och att for att fa genomféra projektet sa maste insynskydd uppféras som déljer férarnas identitet.

Flera olika koncept togs fram och testades pa referensgruppen. Hamnen mattes upp igen. Berdkningar pa
vindfang och konstruktion genomférdes och offerter togs in pa system som skulle uppfylla kraven. Nar man
anvander betongbarridrer sa finns féreskrifter som Trafikverket har utarbetat som maste gélla eftersom man
placerar dem pa allmén vag. Detta gor att det bara finns en handfull leverantorer som kan leverera dessa. En
slutlig 16sning utarbetades som presenterades for referensgruppen, och vi beslutade att ga vidare med denna.
Har fick vi designa ett helt nytt forslag, ordna nya leverantorer, konstruktioner och berdkningar samt CE-
markning. Referensgruppen stottade ocksa beslutet om att forbereda en EU-anstkan for att fa till en battre
budget.

april 2012

Forslaget till utformning av alkobomsystemet forankrades

med hamnen och godkdndes av handlaggande personal.

Efter att de gatt tillbaka till ledningen till Stena Line sa sade
den nej, eftersom anlaggningen i sin nya utformning kdndes
for permanent och att de bara hade gett tillstand att nyttja

marken under en begransad tid. Fragan bollades tillbaka till

referensgruppen och vi beslutade att ta fram dnnu ett nytt

forslag som ar mer mobilt och som gar Iatt att frakta bort.

T

Annars skulle vi fa problem som kunde leda till att projektet

I
|
b

J

inte kunde fullféljas. Har fick vi an en gang bérja om och

i
=

designa ett helt nytt forslag, anlita nya leverantorer, ’ I'\;W_.' - —_—

utarbeta konstruktioner och berakningar samt CE-
markning.

14



august| 2012 Férslag till utformning och tor
Det nya forslaget presenterades till Stena Line som
godkdnde det efter att nya matningar genomforts i
hamnen efter att vi fysiskt pd plats stallt upp koner och
prototypmodeller.

Processen med att bygga ett helt nytt system startade.
Befintliga konstruktionsritningar anpassades efter gjorda
berakningar och ytterligare underleverantérer

kontaktades. En utmaning var vinden som kan orsaka stor
skada.

januari 2013
Styrgruppen hade méte i Goteborg med lokal polis, tull och

Forslag till mandverpanel

hamnbolag. Hamnen besdktes och polisen lokalt

konstaterade att de inte har resurser att ta hand om l A
dokumentation och identifiering av misstankta férare. Detta H
ville de att en trafikledningscentral eller liknande skulle ta /H ;
hand om.

— 8
Eftersom Stena Line klart deklarerat att de bara kunde ténka :”ﬁwﬁ PTSU— 1 “‘w"“‘:
sig att upplata mark till kontrollstationen, men inte ville Sm——— B I y. ﬁﬁgw
avdela n3gra personella resurser genom att lata personal eller _ EmeLs

vaktare vara med for att hjalpa de férare som inte forstar hur ° e —

man lamnar ett utandningsprov, sa fick projektledningen
borja tanka om.

Samtidigt sa maste projektet forhalla sig till Goteborgspolisens standpunkt att de inte kunde tanka sig att ta
ansvar for att tanka ur materialet fran de kameror som finns pa plats for att dokumentera att foraren kort fram
till stationen.

februari 2013

Det totala systemet ritades om fér fjarde gangen och ett

Férslag till utformning I for nykterhetsk

Orvervakning och seymming a 2 et i demennliggring

kommunikationssystem som gor att vi via en
trafikledningscentral kan kommunicera med anvdandarna
designades. Kamerasystemet ritades om for att kunna
Overvakas via en server och styras via
trafikledningscentralen. Hela anlaggningens styrsystem
ritades om och programmerades for att kunna dvervakas

och mandvreras via trafikledningscentralen.

, "’ Mot ek Beagphophog
g [ Roereadodlim FI g b batheralriey

Trafikledningscentralen kunde byggas efter ett

@ Vi fgor kongalkes MHF Projebriedyne Tomas Jorson 07066437 36

tillaggsanslag fran Trafikverkets FOl-avdelning
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20 augusti 2013

Anlaggningen stod klar i Stena Lines Tysklandsterminal i Goteborg.
Hela systemet invigdes av infrastrukturminister Catharina Elmsater-
Svard. Hela anldggningen kunde nu styras och évervakas med hjalp
av operatorer pa trafikledningscentralen i MHFs ackrediterade Test
Lab i Tibro. Fram till den 31 december 2013 sa kontrollerades totalt
8745 forare.

2.2 FORBEREDANDE MOTE JUNI 2010

Den 29 juni 2010 holls ett méte i Stockholm om forutsattningarna for anvandning av s.k. alkobommar for
nykterhetskontroller i hamnar. Bakgrunden var bl.a. den ansékan som MHF lamnat till Skyltfonden samma ar
avseende ett projekt med syfte "att ta fram och utvardera ett alkobomsystem som kan anvandas som
sallningsinstrument” samt regeringens proposition Trafiknykterhetskontroller i hamnar (2009/10:171) som
regeringen 6verlamnat till riksdagen den 18 mars 2010. En viktig utgangspunkt for det forslaget var att
effektivisera och utdka trafiknykterhetskontrollerna i hamnar. Vid motet deltog bl.a. representanter for MHF,
Rikspolisstyrelsen, Trafikverket, Transportstyrelsen, Tullverket och Kustbevakningen

Vid motet diskuterades de befintliga stodsystem och kontrollsystem for nykter trafik som anvands i Sverige
samt vilka férutsattningar det finns for inférande av alkobommar (automatiska nykterhetskontroller), for
frivillig anvandning pa campingplatser och i andra sammanhang eller som ett verktyg for polisen och andra
myndigheter som har ratt att utfora alkoholutandningsprov. MHF presenterade ocksa hur de tilltankta
passersystemen skulle kunna se ut och fungera. En viktig fraga som diskuterades vid moétet var hur de rattsliga
forutsattningarna for anvandning av sadan utrustning ser ut. Ett resultat av denna diskussion blev att
polisavdelningen hos Rikspolisstyrelsen begarde en utredning av dessa fragor fran sin rattsavdelning for att
darmed klarlagga rattslaget.
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2.3 UTREDNING OCH PM FRAN RIKSPOLISSTYRELSENS RATTSAVDELNING

Den 7 april 2011 var rattsavdelningen klar med sin utredning som presenterades i form av promemorian
Anvdndning av alkoldsterminaler s.k. alkobommar. | denna skrivelse redogors for de lagar, framforallt till skydd
av den enskilde medborgarens frihet och integritet, som maste beaktas i detta fall. | sin bedémning konstaterar
rattsavdelningen att “ndr myndigheter anvédnder sig av alkobommar for trafiknykterhetskontroller, dvs. da
syftet ar att forebygga och upptacka brott, blir en mangd regler som framst syftar till att skydda den enskilde
tillampliga”. Om daremot alkobommarna anvands for andra syften, t.ex. frivilligt test for tilltrade till en enskild
anlaggning, kan emellertid inte samma regler tillampas. Da anvands alkobommarna pa civilrattslig grund
genom att ett avtal ingas mellan dgaren av platsen och féraren gallande villkoren for tilltrade.

Anvandning av alkobommar forutsatter stod i lag for att utfora alkoholutandningsprov, stoppa fordon samt for
att anvanda val vid genomférandet av dessa atgarder. | rattsavdelningens bedomning utifran dessa kriterier
identifieras inga legala hinder, t.ex. i polislagen, for anvandning av fér stoppande av fordon samt kontroll av
nykterhet hos motorfordonsférare. Samtidigt framhalls att denna anvandning bor regleras i foreskrift fran
Rikspolisstyrelsen. Forfattarna till PM:et slar ocksa fast att bilinspektdrer och trafiknykterhetskontrollanter inte
kan anvanda alkobommarna, eftersom de inte har befogenhet att anvanda vald. Det ar endast polisman samt
tjansteman vid Kustbevakningen och Tullverket som har ratt att anvdnda alkobommar.**

2.4 BILDANDE AV SAMORDNINGSGRUPP

For projektets rakning har MHF bildat en samordningsgrupp med de myndigheter som berdrs av projektets
aktiviteter och syfte. Gruppen har traffats regelbundet till fysiska moéten samt telefonmoten. | gruppen har
Bengt Svensson (Rikspolisstyrelsen), Jonas Larsen (Tullverket), Liza Jakobsson (Trafikverket) samt
projektledaren Tomas Jonsson och projektsekreteraren Lars Olov Sjostréom ingatt. Jonatan Tholin fran
Kustbevakningen har erbjudits att inga i samordningsgruppen, men har pa grund av sin geografiska placering i
Karlskrona valt att avsta. Daremot har regelbundna kontakter skett mellan samordningsgruppen och
Kustbevakningen. Vid motena med gruppen har alla viktigare strategiska fragor behandlats. Dessutom har
gruppen diskuterat en rad praktiska fragor som har aktualiserats under projekttiden, t.ex. utformning av
insynsskydd, trafikledningscentralens arbete o.s.v.

Samordningsgruppen har i sin tur sammanfort informationsansvariga fran MHF och berérda myndigheter till en
sarskild arbetsgrupp for att sakerstélla en korrekt och gemensamt férankrad information fran projektet. Helena
Gottberg fran MHF har varit sammankallande i denna grupp.

2.5 PLANERING AV PASSERSYSTEMETS FYSISKA UTFORMNING

For att utforma den automatiska nykterhetskontrollen sa har flera férutsattningar
varit tvungna att uppfyllas nar det galler fragan om integritet, snabbhet,
anvandarvanlighet, robusthet m.m. Dessa olika villkor har haft sin grund i allt fran
yttranden fran Rikspolisstyrelsens rattsavdelning till 5nskemal fran anvandare i de
beteendestudier, som vi genomfért innan den slutliga anldaggningen stod klar. Att
instruera manniskor som aldrig passerat en automatisk nykterhetskontroll tidigare
kraver noggranna forberedelser och studier i manniskors beteende och hur de
uppfattar instruktioner.

1 Rikspolisstyrelsens rattsavdelning, Promemoria Anvédndning av alkoldsterminaler s.k. alkobommar,
Stockholm den 7 april 2011
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Nar det galler den fysiska utformingen sa har flera viktiga punkter legat till grund fér utformningen. Hit hor bl.a.

— Kraven pa insynsskydd. Av integritetsskal ville polisen att systemet skulle hindra insyn fran sidan

—  Motstandskraft for hard vind samt pakorningar av tung trafik

— Behovet av konstruktion for uppsattning av tydliga skyltar och instruktioner

— Behov av utrymme for att placera dataservrar, styrskap, bomkonstruktioner samt matskap m.m.

— Behovet av anordning for att placera sensorer som kanner av var fordonet befinner sig i kontrollen
— Konstruktion for placering och integrering av filljus och trafikljus

Nar det géller mateneheten sa har denna placerats i den mest optimala hojd for den typ av fordon vars férare
skall kontrolleras. Viktigt har har varit att ta hojd for alla tdnkbara férhallanden som kan uppsta. Darfér har
projektet lagt stor vikt vid:

—  Studier och uppmétning av matt och hojder for alla tankbara modeller av lastbilar och personbilar.
— Anpassning av langd pa slangen for att kunna utfora ett korrekt utandningsprov

— Placering av instruktioner och illustrationer

—  Placering av hjalpknappar

Alkoholmatningsenheten som mater pa mattad utandningsluft har anpassats och utformats for att sa enkelt
som maijligt kunna utfora ett utandningsprov. Bl.a. har foljande delar justerats

— Tid for provtagning fran det att ett fordon kommit in i fallan

—  Mojlighet att kunna detektera eventuella stérande dmne

—  Funktion som omojliggér provtagning utan att det star ett fordon i matstationen

— Anpassning av blasférfarande for att ga sa enkelt och snabbt som majligt med mdjlighet att snabbt ta
ett nytt prov om det forsta skulle misslyckas

For att kunna leverera ett fullstandigt blasprov sa stalls stora krav pa att hela kedjan skall fungera, allt ifran
instruktioner till provtagning. For att lyckas med detta sa har mycket tid lagts ner pa beteendestudier och
utformning av olika instruktioner. Dessa har utprovats och testats pa olika fokusgrupper for att innan projektet
startats kunna gora dndringar och tillampningar som pa bésta satt kan méta anvandarnas behov.

2cm
1inch
— —
(X ) P M
2sec 9
2cek

—  Tydliga skriftliga instruktioner har tagits fram for att underlatta for anvandaren i kontrollen

— Tydliga illustrationer, som med hjalp av symboler och bilder hjdlper anvéndaren i kontrollen

— Ljudinstruktioner har tagits fram for att hjalpa de som 6nskar mer information nar man tryckt pa hjalp

— Instruktioner har 6versatts till sju olika sprak for att méta de vanligaste resenarernas behov

—  Studier i trafikfléden har genomforts for att kunna veta hur sensorer skall programmeras sa att
bommarna 6ppnas och stangs mellan provtagningen av féraren i ett fordon och kontrollen av féraren i
nastkommande fordon

—  Extra sensorer har byggts in i anlaggningen for att dven kunna hantera forekommande extra langa och
laga komplexa fordon som med de grundldggande sensorerna uppfattades som tva fordon

—  Sakerhetssensorer har under testperiodens gang kompletteras for att dven klara extrema
vaderférhallanden. Aven extra virme i fotoceller har lagts till for att férhindra isbildning och sné
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Nar alla parametrar varit uppfyllda sa kunde vi med latthet konstatera att trafiken flyter pa mycket bra i
stationen. For en forare som uppfattat hur man skall blasa och som kér tung lastbil genom kontrollstationen sa
tar provtagningen inte mer an ett par sekunder. Den langsta tiden tar det for féraren att kéra fram till den
stdangda bommen och stanna fordonet for att darefter nar bommen gatt upp kora ut ur kontrollstationen.
Denna tid tar for en lastbil med trailer ca 15-20 sekunder. For personbil utan sldp sa tar hela sekvensen inte

mer an ca 10 sekunder.
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2.6 KVALITETSSAKRING OCH VALIDERING AV MATUTRUSTNINGEN

Som sallningsinstrument anvander polisen ett handhallet
instrument tillverkat av Drager. Denna alkomatare har testats och
uppfyller Rikspolisstyrelsens nordiska krav for upphandling,
”Common Nordic requirement specification hand-held
breathalyser”. Eftersom den nya automatiska nykterhetskontrollen
ar ett nytt sallningsinstrument sa beslutade vi tidigt inom projektet
att madtenheten i den automatiska nykterhetskontrollen skulle i
storsta mojliga man uppfylla de krav som &r specificerade i

”Common Nordic requirement”.

Da dessa krav ar utformade for att méta polisens krav pa handhallet instrument i vardagligt bruk sa valde vi att
framst utga fran de mattekniska och etanolspecifika krav som satts upp. Det innebdr att alla krav som inte var
relevanta fér den applikation som matenheten anvands under i forsoksprojektet har tagits bort, sa som att
instrumentet inte far vdga mer an ett visst antal gram och att det skall innehalla utbytbara batterier samt att
det skall halla att tappas i asfalten fran 1,5 meter o.s.v.

Da MHF Test Lab varit en av projektdeltagarna sa 6verlat vi den slutliga verifieringen och kontrollen av
instrumentet pa SKL, Statens kriminaltekniska laboratorium, i Linkdping. Detta for att fa en helt utomstaende
bedomning. SKL har testat Servoteks alkoholanalysator som anvands i forsoksprojektet och inte funnit nagra
anmarkningsvarda brister. Instrumentets matnoggrannhet, férmaga att méata pa mattad utandningsluft samt
andra kritiska varden har visat mycket gott resultat. Servoteks alkoholanalysator har ocksa testats mot ett antal
stérande dmnen dar metanol var det enda som det fanns vissa funderingar kring, eftersom detta i testen hos
SKL kunde vid héga koncentrationer misstas for att vara alkohol. Detta har dock teknikleverantéren Servotek
arbetat vidare pa, och det har foér projektets genomférande inte varit ett problem.

Innan de vasentliga delarna i matenheten testades pa SKL enligt den reviderade kravspecifikationen sa
genomforde MHF Test Lab ett flertal kontroller och tester bade i laboratoriemiljo och via humantester pa
levande ménniskor. Den viktigaste faktorn har varit att sdkerstélla att matenheten maéter ratt och inte
godkanner nagot annat dn en mansklig utandning. D Servoteks alkoholanalysator som anvéants i den
automatiska nykterhetskontrollen analyserar matresultatet med hjalp av referenser i utandningen fran
luftfuktighet och koldioxid sa innebér det att befintliga skillnader mellan de olika testindividernas fysiologiska
kapacitet battre speglas i resultatet vid alkoholmatningen. Detta skall stéllas i relation till befintliga
sallningsinstrument som bara anslyserar pa den djupa lungluften efter ca 1,2 liter utan att ta hansyn till nar den
djupa lungluften uppnas hos den enskilde individen.

For att undersdka hur néra Servoteks alkoholanalysator mater i férhallande till det bevisprovssystem som
Svenska polisen anvdander idag med instrumentet Evidenzer sa initierade MHF Test Lab en humanstudie pa tio
individer som fick konsumera olika volymer av alkohol. Testpanelen har varit sammansatt for att kunna
representera ett varierat urval av vuxna individer, och de fysiologiska egenskaperna har varit mycket olika
bland deltagarna. Viktmassigt har vi haft ett spann fran 56 till 145 kg, och testpersonernas lungkapacitet eller
mojlighet att tdmma lungorna pa luft har varierat fran 3,0 | till 7,5 liter. Efter att fors6kspersonerna skoljt
munnen med vatten och latit en tid av 15 minuter ga sedan de senast intog nagon alkohol utférde
provpersonerna en serie utandningsprov. Varje serie startades och avslutades med ett utandningsprov i
polisens bevisinstrument Evidenzer. Daremellan genomférdes tre olika prov i Servoteks alkoholanalysator med
munstycklos méatning. De olika provserierna utférdes med instruktionen om att blasa som att man blast ut ett
ljus, att bldsa som man gjorde i Evidenzer och slutligen att blasa sa lite som majligt tills instrumentet tar ett
prov. Provserierna i Servoteks utrustning har utforts enligt féljande:
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e “Som att blasa ut ett ljus”. Har haller testpersonen blasslangen ca 2-5 cm framfér munnen och
personen levererar en forserande luft som hastigt och hart kommer ut fran munnen. Blasningen pagar

oftast inte langre an 1-1,5 sekunder

e ”Langblasning”. Har haller testpersonen blasslangen ca 2-5 cm framfér munnen och blaser lagom hart
under en lang stund, detta moment motsvarar hur man blaser i Evidenzer.
e “Minimal blasning”. Har haller testpersonen blasslangen 1-3 cm framfér munnen och bara pustar eller
bldser svagt och mycket kort in i slangen

Prov i

Evidenzer

Att blasa
som om

blaser ut
ett ljus

man

Att blasa

som i
-y Evidenzer
lang

blasning

Att blasa
sa lite Prov i
som el Evidenzer

mojligt

Oversikt av provtagning. Blda prov utférda i polisens Evidenzer. Gula prov utférda i Servoteks
alkoholanalysator

Ansvarig testledare

Datum

Tomas Jonsson

2012-03-03

Nr Kon Vitalk

Man/kvinna | Liter Tid | Mg/ Mg/I Mg/! Mg/ Tid | Mg/!
I

1 Kvinna 4,5 20:44 | 0,04 0,04 0,05 0,04 20:48 | 0,03
2 Kvinna 4,5 2249 | 0,16 0,16 0,16 0,16 22:;51 | 016
3 Kvinna 45 | 2349 | 012 011 012 011 2351 | 0,12
4 Kvinna 4,5 01.00 | 0,05 0,06 0,05 0,04 01:02 | 0,05
5 Man 30 20:53 | 0,05 0,07 0,06 0,06 20:57 | 0,05
6 Man 30 22:29 | 0,09 0,09 0,10 0,09 22:33 | 0,08
7 Man 30 23:53 | 0,22 0,23 023 0,22 23:56 | 0,23
8 Man 30 00:41 | 0,30 0,29 0,29 0,28 00:44 | 0,32
9 Kvinna 3,5 20:46 | 0,12 0,10 012 011 20:49 | 0,12
10 Kvinna 3,5 22:39 | 0,13 011 014 0,10 22:41 | 0,13
11 Kvinna 35 23:39 | 0,16 0,14 017 014 23141 | 0,16
12 Kvinna 35 00:46 | 0,14 013 017 012 00:48 | 0,14
13 Man 7,5 20:38 | 0,19 0,22 021 019 20:42 | 0,19
14 Man 7,5 22:35 | 0,21 0,22 0,22 023 22:37 | 0,20
15 Man 7,5 23:35 | 0,24 0,24 0,24 023 23:37 | 0,22
16 Man 7,5 00:51 | 0,18 0,22 021 023 00:53 | 0,19
17 Kvinna 3,6 20:51 | 0,04 0,05 0,05 0,05 20:55 | 0,04
18 Kvinna 3,6 22:44 | 0,07 0,07 0,08 0,07 22:47 | 0,07
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19 Kvinna 3,6 23:26 | 0,09 0,10 011 0,09 23:29 | 0,09
20 Kvinna 3,6 00:55 | 0,14 0,14 0,16 0,14 00:58 | 0,14
21 Man 21:26 | 0,05 0,06 0,06 0,05 21:28 | 0,05
22 Man 21:40 | 0,08 0,08 0,08 0,09 21:42 | 0,08
23 Man 21:30 | 0,16 0,16 0,17 0,16 21:33 | 0,15
24 Man 21:22 | 0,26 0,26 0,29 0,24 21:24 | 0,27
25 Man 21:49 | 0,25 0,24 0,25 0,23 21:51 | 0,26
26 Man 21:35 | 0,05 0,05 0,04 0,05 21:37 | 0,04
27 Man 21:55 | 0,04 0,04 0,04 0,04 21:57 | 0,00

Tabell. Resultat av humanstudie i MHF Test Lab.™

Slutsats rérande jamforande matningar

Da alkoholkurvan i utandningsluften gar upp och ner under absorptions-, distributions- och eliminationsfasen

kan vi inte pa ett hundraprocentigt satt faststalla hur mycket som resultaten avviker i forhallanden mellan de

olika proven. Detta eftersom flera osakra faktorer spelar in. Detta kan vi klart och tydligt se i exempelvis prov

atta dar Evidenzer forst mater 0,30 mg/l och 3 minuter senare 0,32 mg/I. Dessutom har testpersonerna i detta

test sjdlva ansvarat for intag av alkohol varpa det &r svart att helt utesluta kvarstaende kontamineringar i

munhala eller liknande. Den nya standarden for sallningsinstrument i Europa, EN 15964, specificerar tillatna

avvikelser med féljande krav: Alkoholnivaer upp till 0,20 mg/I far avvika + 0,02mg/I. Alla virden daréver + 10 %.

Det vi klart kan konstatera i denna studie ar att trendlinjerna inom varje serie ligger mycket bra. Variationerna i

blasforfarandet har i Servoteks utrustning en marginell betydelse for matresultaten. Merparten av de

uppmatta vardena ligger inom de stallda kraven i den nya internationella standarden.

> Evidenzer har ett inbyggt maskvarde dar alla redovisade resultat fran 0,03 mg/l och nedat redovisas som 0,00

mg/|
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2.7 PROCESSOVERSIKT ADMINISTRATIVA ATGARDER OCH KOMMUNIKATION

Hela kedjan fran férberedelser till slutlig produkt inklusive tydliga instruktioner som guidar anvandarna till att
kunna utfora en korrekt métning har i projektet omfattat hela 57 olika delprocesser. Vissa delar paboérjades
redan 2011 och andra kommer att fardigstallas efter projekttidens utgang. Se processoversikt for
administrativa atgarder pa nasta sida.

En av de stora fragorna har varit att fa till ratt forutsattningar for att 6ver huvudtaget kunna ha mojlighet att
genomfdra projektet. Det innebar att projektet har genomlyst aktuella foreskrifter och forordningar, anpassat
tekniska kravspecifikationer, inhamtat synpunkter fran Rikspolisstyrelsens jurister, genomlyst forutsattningarna
for kameradvervakning och slutligen upprattat en 6verenskommelse mellan alla berérda myndigheter och
projektagaren MHF. Under projektets gang har konstruktion och tilldmpning av utrustningen omdesignats vid
minst tre tillfallen for att kunna tillfredsstélla alla parter. Detta har paverkat projektets ekonomi negativt och
extra ordindra arbetsinsatser har fatt laggas pa att sdkra upp mer finansiering genom férankring och
delaktighet av flera aktorer sdsom Tillvaxtverket och Vastra Gotalandsregionen samt Trafikverkets FOI enhet.

| designen av systemet har stor vikt lagts pa att studera anvandares mojlighet att uppfatta och forsta
instruktioner och utféra provtagningen pa ett korrekt satt. Detta har framst skett genom att vi knutit en
kognitivvetare till projektet, som i sin tur genomfort ett antal studier pa olika instruktioner, illustrationer och
symboler. Delar av detta arbete finns att |dsa mer om i tva separata rapporter.16

Innan projektet startades upp har ocksa en omfattande férankring genomférts, dels mellan berérda
myndigheter och samarbetspartners och dels ocksa lokalt hos lokala aktérer sdsom rederier, lokal polis, tullverk
och kustbevakning. Projektets framskridande och preliminara resultat har ocksa kontinuerligt rapporterats
tillbaka till berérda parter samt till riksdagens trafikutskott, Naringsdepartementet m.fl.

En speciell kommunikationsgrupp har bildats med representanter fran informationsavdelningarna hos
Rikspolisstyrelsen, Tullverket, Kustbevakningen, Trafikverket, Stena Line och MHF. Denna grupp har arbetat
utifran projektets framtagna arbetsbeskrivning och darefter har en speciell kommunikationsplan arbetats fram.
Strategiska underlag och dokument for fragor och svarsguide samt informationstexter och pressmeddelanden
har férankrats och anvants inom projektet.

For att kommunicera pa ett brett satt till anvandargruppen (férare i hamnen) har informationsmaterial i form
av en folder med instruktioner hur man passerar kontrollstationen tagits fram pa sju olika sprak: svenska,
engelska, tyska, franska, polska, ryska och litauiska. Kristoffer Johansson har varit anstélld i projektet speciellt
for att utveckla kommunikationen. En speciell hemsidesportal www.nykterhetskontroll.nu har skapats med
instruktioner, intervjuer, lagstiftning, kontaktinformation samt méjlighet att lamna synpunkter och
anvandarerfarenheter via en webbaserad enkét. En presentationsfilm for hela projektet har spelats in i
samband med invigningen av anlaggningen i Goteborg. Denna finns tillgdanglig pa YouTube och pa
www.nykterhetskontroll.nu samt pa MHFs hemsida.

Utvarderingar har skett I6pande under projektets genomférande via hemsidan och via den informationscentral
som varit uppstalld pa Stena Lines terminal i Géteborg. Denna har vissa dagar bemannats av personal fran
projektet for att 6ka svarsfrekvensen. Slutrapportering med en slutlig utvardering pagar i borjan av ar 2014 och
rapporter lamnas till Skyltfonden, Vastra Gotalandsregionen, Tillvaxtverket samt Trafikverkets FOI avdelning.

16Johansson, Kristoffer, Alkobomsinstruktioner: Framtagande av anvdndbara instruktioner till en alkobom,
uppsats i kognitionsvetenskap, Hogskolan i Skovde 2012. Johansson, Kristoffer, Utférandestéd till gripbara
grdnssnitt: framtagning av riktlinjer, examensarbete i kognitionsvetenskap, Hogskolan i Skévde 2013
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Totalt har 47 olika personer varit involverade i det administrativa arbetet kring projektet allt fran

underhallspersonal, versattare, webbdesigners, kognitivvetare, informatorer, jurister, filmare, layoutare,

projektarbetare, illustratorer, forensiker, administratorer m.fl.
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2.8 PROCESSOVERSIKT BYGGNATION AV PROTOTYP FOR PASSERSYSTEM

Arbetsprocessen for den slutliga byggnationen har varit indelad i tre olika huvudprocesser, en fér framtagning
av konstruktionsritningar, en for bestallning, offerter och order, samt en for slutlig byggnation och montering.
For det fysiska utforandet har tre parallella processer skapats for konstruktion av

— matstationen,

— trafikledningen,

— informationsstationer.

Informationsstationerna som skapats har utformats i tva olika modeller. Den forsta
modellen ar en komplett mébel som ar 1,2 meter bred och 2,3 meter hég. Har har
utrymme skapats for skyltar pa olika sprak om hur man anvander anldggningen samt
vad en automatisk nykterhetskontroll ar for nagot. Speciella avdelade fack for
utvarderingar och informationsfoldrar har byggts in. Mdbeln innehaller ocksa
integrerade fack for inlamnade enkater och férvaring av extramaterial. Den andra
modellen har ett enklare utférande med bara informationsskyltar och separata stall
for informationsfoldrar och har tagits fram fér att anvandas ombord pa fartygen. For
att kunna demonstrera anldggningen vid externa arrangemang har dven en roll up-
utstdllning tagits fram inom projektets ram.

Kontrollstationen, som vager ca 12 ton, ar 10 meter bred, 6,5 meter hog och 7 meter lang, har konstruerats av
MHF test lab. Byggnationerna har delats in i fem olika delar:

—  konstruktionsframtagning och ritningar

— stomme och véggar

— toppstéllning

—  styrsystem och el

— programmering

Rikspolisstyrelsen har visat stor oro for intrang i den personliga
integriteten och valde darfor att under projekttidens gang stélla krav pa
insynsskydd. Detta resulterade i att anlaggningen fick designas om. Stora
insynsskydd sattes upp mellan filerna for att hindra insyn nar férarna
bldser. Héjden anpassades for bade personbilsforare och forare av hogre
fordon som bussar och lastbilar. Dessa insynsskydd har dessutom
konstruerats sa att de skall std emot hard storm och ev. pakdrningar av
lastbilar och andra fordon. Denna l6sning har inneburit att det stallts extra

hoga krav pa hallfasthet och konstruktion.

Innanfor vaggarna finns en barande stomme i metall. | botten pa varje insynsskydd har
det gjutits in ndrmare nio ton betong for att fa en stadig grund i konstruktionen. Varje
fil har forsetts med ett hoj- och sankbart matskap dar féraren lamnar sitt
utandningsprov. Detta gor att man latt kan stdlla om matstationen for att antingen
kunna maéta alkohol pa férare av tung trafik, dar foraren sitter hogre upp, eller for
personbilar. Hela metallkonstruktionen har galvaniserats for att i stérsta mojliga man
std emot vatten och salt. | insynsskydden har fem stycken dorrar placerats som leder in
till den teknik som styr hela anlaggningen. Alla kontakter, sensorer, reflexer m.m. ar
infallda i vdggarna for att i sa stor utstrackning som majligt inte vara i vdgen och ta
skada vid ev. pakorning. Dessa har lackerats i samma farg som vaggarna for att pa ett

naturligt satt smalta in. Vaggarna ar av isolerande laminattyp och gér att man utan
storre problem kan varma upp de ytor dar kanslig teknik och utrusning ar placerad.
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Toppstallningen som bar upp skyltar och trafiksignaler samt en del sensorer &r av kraftig konstruktion for att
kunna sta emot pakorningar framst i sidled och pa detta vis undvika att insynsskydden valter.

Styrsystemet for bommen kan delas upp i tva olika delar. Den lokala delen styr féljande:
—  tva huvudskap for elektronik
— elva stycken nodskap fér kommunikation inom systemet
—  tva méatskdp med klimatstyrning och ljudmoduler for hjalpmeddelande
— sakerhetssensorer, 22 stycken
—  Placeringssensorer for att kdnna av var i fallan som fordon befinner sig
— alkoholmatning
—  bomfunktion
— trafikljus
- filljus
— hjalpinstruktioner via férinspelade instruktioner pa sju olika sprak
—  styrskap
— dataserver for bildhantering
— sex stycken kameror fér 6vervakning

Den centrala delen i styrsystemet styr 6vervakning och mandvrering av anlaggningen samt larm och

kommunikation. Foljande delar ar placerade i trafikledningscentralen.
— manodverpaneler fér mandvrering av systemet
— displayer for indikering av vilka delar som &r aktiverade, sa som bommar m.m.
— kommunikationssystem for att via ljud och bild kommunicera med féraren
— dokumentationssystem for att kunna lagra film/bilder av framfart av fordon vid paverkan
—  Oversiktsskdarmar for att kunna se trafiksituationen vid utfart efter kontroll
—  Oversiktsskdarmar for att se ankommande fordon i kontrollen
—  skdrmar som visar narbilder pa férarna som blaser
—  tva servrar for dokumentation av alkoholmatningen i stationen
—  styrskap for centrala anldggningen
— server for kommunikationssystemet
— dataserver for bildhantering av bevismaterial
— datasimulering for hjalpmeddelanden pa sju olika sprak

De olika systemdelarna kommunicerar mellan trafikledningscentral och testanldggning via VPN-tunnel och
bredband.

Matenheten, som bygger pa en avancerad IR-teknik, har testats och kontrollerats av SKL, Statens
kriminaltekniska laboratorium. Alla systemdelar ar specialanpassade och hopbyggda for att klara systemets

utformning och anpassning.

Over 32 olika funktionarer har varit involverade i processerna kring konstruktion, eldesign, specialbyggnation,
montering samt framtagning av skyltar m.m.
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3. PASSERSYSTEMETS UTFORANDE

For projektets rakning har en stor anldggning med tva automatiska nykterhetskontroller byggts och placerats i
hamnen i Goteborg. Anldaggningen dr anpassningsbar sa att man kan utféra provtagning pa saval tung trafik
som pa personbilar. | forsta hand har projektets malsattning varit att utvardera trafikfléden och
anvandarvanlighet. En trafikledningscentral har byggts, dels for att vid behov kunna ge stod till forare som ar
osadkra pa hur provtagningen gar till och dels for att i forekommande fall kunna dokumentera och sakerstilla
nddvandiga underlag for en férundersokning avseende rattfylleri.

Den automatiska nykterhetskontrollen ar forprogrammerad fér att kunna ge instruktioner pa sju olika sprak.
Instruktionerna har aktiverats nar foraren tryckt pa hjalpknapp markt med flagga for olika sprak. Anlaggningen
har ocksa ett antal automatlarm som aktiverats, allt efter behov. Dessa kan vara alkolarm vid paverkan eller om
man statt ldngre an 20 sekunder i kontrollen utan att genomfért ett utandningsprov. Hela provtagningen har
Overvakats av personal i trafikledningscentralen i Tibro via sex olika kameror. Vid merparten av farjans
ankomster pa morgonen har personal funnits i anslutning till den automatiska nykterhetskontrollen. Nar
stationen har varit aktiv pa eftermiddagar och kvallar har personal fran ordningspolisen funnits standby for att
kunna rycka ut vid eventuell indikation fran passersystemet om misstankt rattfylleri.

Automatisk nykterhetskontroll
placerad vid Stenas Lines
Tysklandsterminal i G6teborg

Trafikledning och
sambandscentral for den
automatiska nykterhetskontrollen
p& MHF Test Lab i Tibro
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4. GENOMFORANDE OCH RESULTAT

4.1 BAKGRUND — NYKTERHETSKONTROLLER FORE FORSOKET

Innan testprojektet startade sa har alla nykterhetskontroller av fordonsférare i hamnen
utforts av personal fran polis, tull och kustbevakning. Vid dessa kontroller har det
vanliga sallningsinstrumentet anvants och faststallda rutiner foljts. Tullverkets statistik
Over utforda kontroller i Goteborgs hamnar ger en bild av de radande férhallandena
innan forsoket med automatiska nykterhetskontroller inleddes:

Under perioden januari — juni 2013 genomférde tullen 1 900 utandningsprov i Géteborgs
hamnar. Resultatet av kontrollerna blev att 20 férare rapporterades for misstankt

rattfylleri eller grovt rattfylleri, vilket innebar att var 95:e kontrollerad férare var
alkoholpdverkad. Under hela aret 2011 genomforde tullen totalt 8 500
utandningsprover i Goteborg. 50 av dessa ledde till rapportering for misstankt rattfylleri eller grovt rattfylleri,
vilket innebar att var 170:e kontrollerad forare var alkoholpaverkad. Dessa siffror ar inte unika fér Goteborg. Av
Tullverkets 42 000 utforda utandningskontroller ar 2012 ledde 286 till forundersdkning avseende
rattfylleribrott, alltsa en av 147 kontrollerade forare. v

4.2 GENOMFORANDET

Faltforsoken med Automatiska nykterhetskontroller i hamn har pagatt mellan den 20 augusti 2013 till den 31
december 2013. Platsen har varit Stena Lines Tysklandsterminal i Goteborg. Totalt har 8 745 fordonsforare
kontrollerats. Under projektets gang sa har olika metoder och tillvagagangssatt utvarderats och testats. Initialt
sa kontrollerades bara den tunga trafiken som rullade av farjan fran Kiel. | samband med farjans ankomst sa
fanns personal fran polis, tull eller kustbevakning pa plats. For att 6ka antalet genomférda kontroller dndrades
rutinerna pa sa satt att de dagar da det inte var sa mycket tung trafik med ombord pa féarjan sa kontrollerades
aven en hel del vanliga personbilar. Utover denna utdkade kontroll valde vi att ha kontrollen igang hela
dagarna for att dven kontrollera de forare som hamtar och lamnar gods i hamnen. Detta innebar att kontrollen
vissa dagar var aktiv fran kl. 09.15 till ca kl. 19.00.

4.2.1 INFORMATION TILL RESENARER

Forare av den tunga trafiken som rest med Stena Lines Tysklandsfarjor har
informerats saval ombord i Truckers Lounge som i bokningsterminalen i Géteborg.
Material om att kontroller genomfors och hur de gar till har funnits pa sju olika
sprak: svenska, engelska, tyska, franska, polska, ryska och litauiska. En speciell
webbportal har skapats dar all information finns tillganglig dygnet runt pa de olika
spraken: www.nykterhetskontroll.nu.

Forarna av tung trafik uppger ocksa i sina utvarderingar att man varit val
informerad om att kontrollen finns. De passagerare som rest med personbil har
ddremot inte fatt nagon information innan de anlénde till Goteborg. Detta galler
saval forekomsten av de automatiska nykterhetskontrollerna som hur man som

forare skall ga tillvaga. Trots detta har trafiken flutit pa bra genom stationen, dven
nar vi kontrollerat personbilar.

Y Tullverket 2013-07-10, Statistik av gjorda utandningskontroller fér Géteborgs hamn samt jimférelse hela
landet
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4.2.2 TRAFIKFLODE GENOM STATIONEN

Den automatiska nykterhetskontrollen har varit placerad mellan utfarten fran terminalen och innan fordonen
kommer fram till trafikljuset som leder ut pa leden. Redan innan kontrollen stélldes pa plats fanns det en
troghet i trafikflodet ut fran hamnen. Detta eftersom alla tung trafik maste passera genom Stena Lines
fotograferingsstation som slapper ut en bil var 18-20 sekund. Innan dessa fordon slapps ut pa leden och
kommer ut ur hamnen sa masta de passera genom ett trafikljus som &r rétt i 45 sekunder och gront i 15. Vid
trafikljuset finns en fil, och ut fran farjan sa kommer oftast fordonen i olika kber som skall strala samman till en
fil innan de kor ut ur hamnen.

Nar det géller den tunga trafiken sa tar det ca 20 sekunder per fordon att kontrolleras i den automatiska
nykterhetskontrollen. Denna tid ska jamféras med att Stena Lines fotograferingsstation slapper ut ett tungt
fordon var 20:e sekund. Eftersom den automatiska nykterhetskontrollen har tva filer s innebar det att den
sldpper ut ett tungt fordon var 10:e sekund. Det innebér att kontrollerna har haft ingen eller mycket ringa
inverkan pa trafikflodets hastighet.

Under testprojektet har vi dven haft maojlighet att kontrollera personbilsférare. Kontrollen av personbilar tar
idag mellan 10-15 sekunder per fordon. Vi har kunnat se en viss tréghet i bilkbn genom nykterhetskontrollerna
under den tid da trafiktatheten dr som storst. Dock har inga stora eller akuta framkomlighetsproblem uppstatt.
Da personbilarna ar betydligt fler 4n de tunga fordonen bedémer vi det vara nédvandigt att ha ytterligare fallor
for att kunna eliminera risken for kobildning bland personbilarna. Erfarenheterna fran férséken i Goteborg har
gett oss bra underlag for att infor ett permanentande av den automatiska nykterhetskontrollen kunna berdkna
hur manga filer och kontrollstationer som behovs for att ingen kobildning skall uppsta for vare sig personbilar
eller andra fordon.

4.2.3 STATISTIK FRAN FORSOKET MED AUTOMATISKA NYKTERHETSKONTROLLER

Foljande uppgifter har sammanstallts fran den dokumentation som gors varje dag i trafikledningscentralen.
Antal kontrollerade lastbilsforare: 6 451 st.

Antal alkoholpaverkade lastbilsforare: 3 st.

Detta innebér att bara var 2 150:e kontrollerad forare har varit alkoholpaverkad.

Dessa forare har fatt bra information innan koérning, bade ombord pa farjan och i bokningen pa terminalen i
Goteborg.

Antal testade personbilsforare: 2 294 st.

Antal alkoholpaverkade personbilsforare: 7 st.

Detta innebér att var 327:e kontrollerad forare varit alkoholpaverkad.

Denna grupp har inte fatt nagon information om att det genomfors automatiska nykterhetskontroller eller hur
man gor for att blasa.

Totalt antal kontrollerade fordonsforare: 8 745 st.
Antal alkoholpaverkade forare: 10 st.
Detta innebér att var 875:e kontrollerad forare har varit alkoholpaverkad.

4.2.4 UPPGIFTER FRAN NYKTERHETSKONTROLLER INNAN FORSOKET

For tiden innan den Automatiska nykterhetskontrollen byggdes upp i hamnen finns féljande uppgifter:
Under perioden januari —juni 2013 kontrollerades 1 900 fordonsforare av tullen

Antal alkoholpaverkade forare: 20 st.

Detta innebar att var 95:e kontrollerad férare har varit alkoholpaverkad.

Under 2011 kontrollerades 8 500 st.

Antal alkoholpaverkade forare: 50 st.

Detta innebér att var 170:e kontrollerad forare har varit alkoholpaverkad.
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5. UTVARDERING

Utvarderingen har genomférts utifran projektets syfte och mal och den projektbeskrivning som presenterats i
MHFs ansokan till Skyltfonden. Viktiga synpunkter betraffande utvarderingens innehall och metodik har
diskuterats i projektets samordningsgrupp och implementerats i utvarderingsarbetet.

5.1 UTVARDERINGSPLAN

En utvdrderingsplan har upprittades under varen 2013 utifran projektets olika mal. Utvirderingen har
fokuserat pa:

logistikfloden fore och under projektets genomférande, for att Overblicka och sdkerstélla acceptabla
flodestider/utrymmesbehov i hamnen,
teknisk bedémning av den automatiska nykterhetskontrollens funktionalitet och matosdkerhet
avseende;

a) alkoholsensor

b) den automatiska nykterhetskontrollen i sin helhet,
insatser/samverkan/resursbehov avseende polis/tull,
om och i sa fall hur anvdandande av en alkobom paverkar kvaliteten pa eller det direkta genomférandet
av en forundersdkning av misstankt rattfyllerist i hamnomradet,
aterkoppling fran hamnledning samt rederiets personal (Stena Line) bl.a. avseende insatser av “tung
behorighet” for forflyttning av tunga fordon vid behov, direkta kommunikationsinsatser o.s.v.,
trafikanternas erfarenheter av alkobommar nar det galler férinformation, instruktioner for
anvandande, hur det var att blasa, praktisk funktion samt tidsatgang,
trafikanternas syn pa trafiknykterhetskontroller, t.ex. graden av acceptans for alkobommar, och
betraffande trafiknykterhet och nykterhetskontroller,
om genomforda kommunikationsinsatser upplevts tillrdckliga och om nagot har saknas.

5.2 UTVARDERINGSMETODER

Féljande utvarderingsmetoder har anviants i projektet:

1.

Matning och dokumentation av trafikfloden fére och under férséksperioden genom rakning av det
totala antalet inpasserande fordon fran inkommande farjor och den totala tidsatgangen for att
passera ut fran hamnen. Dagboksanteckningar i trafikledningscentral om antal passerade fordon och
tidsatgang for utpassering fran respektive farja samt under 6vrig tid.

Validering av passersystemets matenhet och dess alkoholsensor infor forséket genom Statens
kriminaltekniska laboratorium (SKL).

Regelbundna kontroller av matutrustningen under forséksperioden genom MHF Test Lab.
Utvardering av den automatiska nykterhetskontrollens fysiska utformning och funktion genom
sammanstallning av iakttagelser och synpunkter fran projektledare, trafikledningscentral,
hamnpersonal och myndighetspersonal pa plats.

Enkatundersokning samt gruppintervju med berérda myndigheter pa plats, i forsta hand polis och tull.
Denna del av utvarderingen har bland annat omfattat fragor betréffande arbetssatt och rattssakerhet.
Gruppintervju med personal fran rederiet och hamnen.

Enkatundersékning bland forare.

Summerande utvarderingsmote med projektets samordningsgrupp.

31



5.3 RESULTAT AV UTVARDERINGEN

Har foljer de viktigaste resultaten fran genomférd utvardering utifran olika aspekter i den upprattade
utvarderingsplanen.

5.3.1 TRAFIKLOGISTIK OCH UTRYMMESBEHOV | HAMNEN

En hamn har oftast ett komplext trafikflode. Som en viktig del i arbetet med den automatiska
nykterhetskontrollen har vi lagt ner mycket tid pa att studera trafikfloden i hamnen (Tysklandsterminalen). Nar
en farja anlander och stuveripersonalen borjar lasta av farjan sa kan vi i vara féormatningar se att innan
kontrollstationen var pa plats sa tog det cirka 30-45 minuter fran det att férsta fordonet lamnat farjan och
kommit ut pa trafikleden utanfér hamnen till dess att sista fordonen ombord kommit ut pa allman vag. Den
varierande tidsatgangen kan till stor del kopplas till antalet fordon som kommit med farjan och passerat ut
genom hamnomradet.

Grundflodet i denna process bromsas upp pga. att det oftast ar en smal passage genom fartygets/farjans skrov
dar alla fordon skall ut. Fér att sedan komma ut pa trafikleden efter att ha kort igenom hamnomradet maste
fordonen passera ett trafikljus som &r rétt i 45 sekunder och grént i 15 sekunder. For den tunga trafiken sa
finns ytterligare ett hinder och det &r Stena Lines fotograferingsstation som slapper ut ett fordon var 15-20
sekund efter genomford fotografering. Under testperioden i hamnen i Géteborg sa har vi i huvudsak fokuserat
pa den tunga trafiken. Da provtagningen i den automatiska nykterhetskontrollen bara tar ca 15-20 sekunder
per fordon och vi under merparten av forsoksprojektet har haft tva kontrollfiler 6ppna for den tunga trafiken sa
har vi inte kunna konstatera nagon extra fordrojning for den tunga trafiken.

Vi har dock kunnat konstatera att eftersom inkommande och utgdende trafik mots vid in- och utfarten i
hamnen, ca 50 meter fran den automatiska nykterhetskontrollen, sa har det vid vissa tillfallen blivit trangt,
framst for den inkommande trafiken. Vid de tillfdllen da resenarsantalet med tung trafik vart Iagt och vi haft
mojlighet att dven kontrollera personbilar sa har det bildats mindre koer eftersom férsdksprojektet haft en
begransad budget och bara kunnat satta upp tva kontrollstationer. For att fa ett optimalt flode i hamnen under
hogsasong sa uppskattar vi att man i Stenas Tysklandsterminal skulle ha tva filer fér vanlig tung trafik, fyra filer
for personbilar och en fil for de tunga breda transporterna. Vi ar dock medvetna om att hamnens bredd i sin
nuvarande utformning kan begransa kontrollstationens storlek.

Vid hogsdsong som i Stena Lines fall uppstar under perioden maj-augusti sa kan i vissa fall trafiken i hamnen
vara mycket varierande och komplex. Vid nagot av vara férbesok kunde vi iaktta allt fran den vanliga trafiken till
skordetroskor, liggeyklar, bilar med husvagnar m.m. Under slutet av hégsasongen var vart storsta problem att
resenarer som skulle aka ut fran Goteborg hade svart att hitta incheckningen eftersom den doldes bakom den
automatiska nykterhetskontrollen. Detta |6stes snabbt med hjalp av extra skyltning, banderoller och
trafikdirigerande personal.

En mycket positiv slutsats som vi har dragit ar att om ratt forutsattningar ges med ratt antal kontrollstationer sa
kan hela kontrollverksamheten med den automatiska nykterhetskontrollen genomféras utan att det uppstar
nagon fordrojning av restiden for den enskilde resenéaren.
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5.3.2 SKYLTNING OCH KOMMUNIKATION

Vi har i forsoksprojektet forsokt vara tydliga nar det galler att d
. . ) . Nykterhetskontrol|

kommunicera att provtagning sker samt hur man som forare lamnar

ett korrekt utandningsprov i kontrollstationen. Detta har

kommunicerats till yrkesforarna, ombord pa fartygen, i Truckers

Lounge i GOoteborg samt i bokningshallen pa terminalen i Goteborg. Bl . — : p
Informationen har funnits tillginglig, bade i tryckt format pa sju olika  hemestonrolen ! Saehoro " &)

benover
Lmass, INGEN 5K

sprak och pa den hemsida, www.nykterhetskontroll.nu, som 8 har i cetul

utarbetats for projektet. | anslutning till kontrollstationen har stora -
skyltar satts upp med texten “automatisk nykterhetskontroll”. \ Q E
> NSO Rl

Instruktioner for hur man lamnar ett korrekt utandningsprov har

funnit vid matstationen men dven vid informationsstationerna.

Vi har dven forsokt att vara tydliga betraffande att man inte skall ha direktkontakt mellan munstycke och mun
nar man lamnar sitt prov. | stéllet ska man halla munstycket nagra centimeter fran munnen. Da
forsoksprojektet haft en mycket begransad budget sa har inga ytterligare skyltar kunnat sattas upp, men vid ett
permanentande sa finns det maojlighet att redan innan férarna kommer fram till kontrollstationen kunna satta
upp skyltar som kommunicerar hur man lamnar ett prov med mera.

5.3.3 TRAFIKLEDNINGSCENTRALEN

Den automatiska nykterhetskontrollen har styrts och évervakats fran MHF Test Lab i Tibro. Genom monitorer
med direktuppkoppling via sex olika kameror har trafikledningscentralen haft en fullstandig 6verblick éver all
trafik som rullat ut fran hamnomradet. Efter daglig kontakt med polisen, tullverket och kustbevakningen har
trafikledningscentralen ocksa vetat vem och vilka som statt beredda och rycka ut nar en rattfull forare
ertappats. Vid ertappande av en rattfull forare sa har personalen pa trafikledningscentralen handlat utifran den
larmrutin som tagits fram gemensamt med myndigheterna. Fran trafikledningscentralen har vi kunnat koppla
upp oss direkt och via Intercom prata direkt med foraren. Vi har ocksa i detta Intercom en nérbild dar vi i detalj
kan se hur féraren blaser, och kan da guida vederbérande att géra ratt om denne missuppfattat
instruktionerna.

Vi har ocksa till detta system ett kopplat digitalt kommunikationssystem dér de 15 vanligaste fraserna med
hjalpmeddelanden &r forinlasta for att kunna kommunicera pa svenska, engelska, tyska, franska, polska,

litauiska och ryska. Det storsta jobbet i trafikledningscentralen har varit att se till att man har ett bra fléde
genom kontrollstationen. Totalt hanterar trafikledningscentralen féljande sju olika larm och meddelanden.

mo ot ) (R

HIALP OGILTIGT PROV TEKNISKT FEL

-~

ALKOLARM

Meddelandet Aktiv

Nar kontrollstationen aktiveras gar bommarna ner och stationen ar klar for att férarna ska kunna lamna
utandningsprov. Eftersom kommunikationen mellan trafikledningscentralen och den automatiska
nykterhetskontrollen har skett via en VPN-tunnel som i ena delen varit uppkopplad med hjalp av
bredbandsfiber och den andra dnden via mobilt 4G bredband s3 har vi varit tvungna att halla ett extra 6ga sa
att inte uppkopplingen gar ner p.g.a. 6verbelastning i 4G-natet. Om den aktiva kontakten mellan
kontrollstationen och trafikledningscentralen skulle avbrytas mer @n en minut avbryts provtagningen i
anldaggningen och bommarna gar upp. Under tiden som denna minut pagar fungerar provtagningen som vanligt
i stationen med hjalp av de férinspelade hjalpmeddelande m.m.
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Meddelandet Hjilp

Hjalp ar ett larm som startar om nagon aktivt tryckt pa hjalpknappen vid kontrollstationen. Det finns sju olika
hjalpknappar, en for varje sprak. Nar foraren trycker pa knappen sa kommer direkt ett forinspelat meddelande
pa det sprak som foraren valt. Detta meddelande talar i korthet om att det &r en automatisk nykterhetskontroll
som anvands av polis, tull och kustbevakning och att man maste lamna ett utandningsprov foér att komma
vidare. Darefter far foraren en kort instruktion om hur man ska lamna provet. Om detta inte hjalper tar
operatoren i trafikledningscentralen 6ver och guidar foraren till en lyckad provtagning.

Meddelandet Alkolarm

Alkolarm kommer upp nar nagon blast positivt, d.v.s. att matutrustningen indikerar alkohol i utandningsluften.
Vid ett alkolarm far féraren automatiskt ett meddelande upplast pa sju olika sprak om att de skall vanta och att
personal ar pa vag. | trafikledningscentralen larmar man omgaende den myndighet eller patrull som finns i
beredskap for att rycka ut pa larmet. Om denna patrull saknar befogenhet att flytta fordon eller saknar ratt
korkortsbehorighet kan trafikledningen i stillet ringa in en behérig forare fran den lista av chaufférer som finns
att tillga, bl.a. personal fran hamnen via Stena Line. Nar personal fran polis, kustbevakning eller tull kommer
fram, sa tas ett nytt utandningsprov med ett handhallet sallningsinstrument for att se att féraren fortfarande ar
berusad och att det inte bara var en tillfallig kontaminering som gav utslag i matenheten. Darefter tar patrullen
foraren vidare till provtagning i Evidenzer. Om det finns risk for att det skulle uppsta onodig kobildning pa
grund av att det tar langre tid an berdknat att exempelvis flytta ett fordon ur fallan sa kan
trafikledningscentralen 6ppna den andra filen och lata fordonen passera utan kontroll for att undvika
trafikstopp. Nar den berusade foraren har avlagsnats fran platsen backar operatoren i trafikledningscentralen
tillbaka det inspelade filmmaterialet och sparar ner filmavsnittet med férarens framkorning pa ett flyttbart
media for att senare sdnda in denna till berérd myndighet som ett underlag for atal och lagféring.

Meddelandet For lang tid

Detta meddelande aktiveras nar ett fordon statt i mer an 20 sekunder utan att féraren lamnat nagot
utandningsprov eller aktiverat ndgon hjalpknapp. Samma larm aktiveras om foraren lamnat ett godkant
utandningsprov men inte flyttat fordonet inom en minut fran kontrollstationen.

Meddelandet Ej klar

"Ej klar” kommer upp om matenheten av ndgon anledning inte ar redo for att ta emot ett utandningsprov.
Detta skulle kunna ske om mataren kontaminerats med en extremt hog alkoholhalt eller ett stérande amne i
foregaende forares utandningsprov.

Meddelandet Ogiltigt prov

Ogiltigt prov kommer upp om féren lamnat ett utandningsprov men har blast pa ett felaktigt satt sa att provet
inte kunnat registreras. Om detta sker far foraren dessutom direkt ett férinspelat meddelande pa de tre
vanligaste spraken att denne ska blasa en gang till. Hjalper inte detta meddelande kopplar operatéren upp sig
mot stationen och pratar direkt med foraren.

Meddelandet Tekniskt fel

Tekniska fel kommer upp om nagon av de 13 noder som styr allt fran trafikljus till 5ppning av bommar och
sensorer for fordon skulle kdnna av nagot fel. Samma meddelande kommer upp om kontakten skulle brytas
mellan trafikledning och kontrollstation. Operatoren i trafikledningscentralen har tva stora pekskarmar dar
denne kan aktivera och kontrollera systemet. P3 skarmarna far operatéren i realtid upp vad som hander i
stationen och kan félja vilka trafikljus som &r tdnda och nar bommarna ar i rorelse. Har gar det ocksa att se hur
manga provtagningar som genomforts samt hur manga hjalplarm pa olika sprak som aktiverats.
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Fran trafikledningscentralen kan man ocksa se status pa uppkoppling pa stationen, éverblicka temperaturer i
matenheter samt granska andra kritiska data. Via Intercom med rérlig bild kan operatéren koppla upp sig live
och prata med provtagaren direkt. Han eller hon kan dven aktivera de 15 vanligaste fraserna via en
specialdesignad talsyntes med férinspelade meddelanden pa sju olika sprak. Hela provtagningen f6ljs via tva
olika monitorer som visar narbild pa férarna nar de bldser. Via tva andra monitorer gar det att folja hur
fordonen rullar ut fran kontrollstationen och hur fordonen rullar in i stationen. Tva skdrmar speglar data fran
matstationerna, och alla resultat kommer upp direkt nar foraren lamnat provet. Har kan operatdren ga in och
granska utandningskurvor och se forekomst av eventuella stérande amnen for att i en férlangning kunna gora
en bedémning av huruvida ett eventuellt alkolarm dr en kontaminering eller en verklig paverkan. Dessutom
kommer alla ogiltiga prov upp, och dven om provet inte har fullfljts sa gar det att se om det 6verhuvud taget
fanns nagon alkohol i utandningen som kan ge misstanke om rattfylleri. Om ingen misstankt forare blivit
foremal for forundersokning sa raderas allt filmat material fran de sex olika kamerorna direkt efter att
kontrollen avslutats.

5.3.4 FORARNAS ERFARENHETER OCH SYNPUNKTER

En forarenkat har utarbetats for att kunna samla in upplevelser, erfarenheter och synpunkter fran férare i
anslutning till férséket med automatiska nykterhetskontroller. Enkater har delats ut i pappersform pa sju olika
sprak i Truckers Lounge i Tysklandsterminalen i Goteborg. Enkaten har ocksa lagts ut som webbenkat pa
webbplatsen nykterhetskontroll.nu, som konstruerats sarskilt for forséksverksamheten. Den storsta andelen
enkatbesvarare ar yrkesférare, detta eftersom sarskilda insatser gjorts for att fa in enkéatsvar i Truckers Lounge i
Tysklandsterminalen.

5.3.4.1 ALDERSFORDELNING BLAND ENKATBESVARARE
Totalt 81 forare har besvarat férarenkaten. 17 procent av dessa ar kvinnor och 83 procent man.

Kén

90%

80%

50%

40%

30%

10%

0%
Kvinna Man

Seriel 17% 83%

Tabelll. Kénsférdelning, enkéatbesvarare
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5.3.4.2 KONSFORDELNING BLAND ENKATBESVARARE

62 procent av de enkdtbesvarande forarna ar i aldersgrupperna 36-45 ar eller 46-55 ar. Endast 5 procent ar

under 26 ar.

Alder

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

18-25 ar

26-35 ar

36-45 ar

46-55 ar

56-65 ar

66- ar

I W Seriel

5%

12%

32%

30%

14%

6%

Tabell 2. Alderférdelning, enkatbesvarare

36




5.3.4.3 NATIONALITETER

De vanligaste nationaliteterna bland de forare som valt att besvara enkaten ar tyskar, svenskar och polacker,
men manga andra nationaliteter dr representerade bland enkatbesvararna. Nedanstaende tabell visar nagot av
denna nationella mangfald, men &r sjalvfallet inte representativ fér fordelningen av den nationella
tillhérigheten bland det totala antalet kontrollerade forare i Tysklandsterminalen.

Nationalitet

40

35

30

25

20

0

Svensk Fransk Hollandsk Rysk Litauisk Morsk Portugisisk | Rumansk Belgisk Estnisk Ungersk | Osterrikisk

[wantal 34 | 13 | s | a4 | a 3 | 2 2 > | 2 1| 1 1 1 1 [

Tabell 3. Nationalitet, enkatbesvarare
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5.3.4.4 INFORMATION TILL FORARE INNAN ANKOMST TILL HAMNEN

Knappt tva tredjedelar av enkatbesvararna uppger att de har fatt nagon information om de automatiska
nykterhetskontrollerna innan de kom till hamnen. Som bakgrund kan namnas att vi, fér att kommunicera pa ett
brett satt till anvandargruppen (forare i hamnen), har tagit fram ett informationsmaterial i form av en folder
med instruktioner hur man passerar kontrollstationen pa sju olika sprak: svenska, engelska, tyska, franska,
polska, ryska och litauiska. Vidare har en speciell hemsidesportal “www.nykterhetskontroll.nu” skapats som
bl.a. innehaller instruktioner, intervjuer, lagstiftning, kontaktinformation samt mojlighet att lamna synpunkter
och anvédndarerfarenheter via en webbaserad enkat.

Det bor papekas, att samtliga yrkesforare som kort pa farjorna i Kiel har haft tillgang till informationsbroschyrer
ombord pa farjorna som beskriver kontrollerna. Personbilsforarna har daremot inte per automatik fatt denna

information.
Har du fatt ndgon information om de automatiska nykterhetskontrollerna
o innan farjans ankomst till G6teborgs hamn?
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
| = serie1 63% -

Tabell 4. Férhandsinformation till férare
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5.3.4.5 FORHANDSINFORMATIONENS TYDLIGHET OCH FORSTABARHET

N&rmare 90 procent av de forare som har tagit del av férhandsinformationen har svarat att den har varit
mycket bra eller bra nar det géller tydlighet och férstabarhet. Nio procent av enkatbesvararna har angett att
den var mindre bra.

Hur tydlig och lattforstadd tycker du att férhandsinformationen om alkobommarna har varit?

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Mycket bra Ganska bra Mindre bra [ Dalig

| ® serie1 7% [ 32% | % | 9% [ 0%

Tabell 5. Férarnas omddme om férhandsinformationen
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5.3.4.6 HUR FORARNA HAR FATT INFORMATIONEN

De enkatbesvarare som har angett att de har natts av information om de automatiska nykterhetskontrollerna
innan sin ankomst till hamnen har fatt ange pa vilket satt denna information har natt dem. Svaren har
sammanstallts i nedanstaende tabell. Den storsta andelen forare, och framst da yrkesférarna har fatt
informationen via en broschyr vid incheckningen pa farjan. Manga har ocksa natts av information via skyltar
och informationstavla ombord pa farjan. Bland dem som har angett ”"pa annat satt” i sitt enkatsvar har manga
gjort fortydliganden om att de antingen har sett kontrollstationen i Goteborg tidigare, t.ex. pa vag till Tyskland,
eller att de har informerats av kollegor (andra yrkesforare).

Hur fick du information?

50%

35%
30%
25%
20%
15%

10%

Broschyr vid pa | Skyltar i pa Fran andra passagerare pa a2 N Muntlig information via Webbsidan
Frén min arbetsgivare 5
farjan farjan farjan hogtalare eller tv pa farjan www.nykterhetskontroll.nu

Seriel 44% 21% 8% 8% 2% 2% 15%

P& annat sitt, ange hur:

Tabell 6. Informationskanaler for information om den automatiska nykterhetskontrollen

5.3.4.7 FORSLAG PA FORBATTRAD INFORMATION

Enkatbesvararna har ocksa fatt fragan “Har du nagot forslag pa hur informationen till forarna kan férbattras?”
Har foljer nagra av forslagen fran enkatsvaren:

— "Dela ut broschyrer vid check-in till alla bilourna”

—"Infomaterial i kabinen, Férhandinfo 6ver STENA”

— "Battre och storre reklam hos check in i Kiel”

—"Information 6ver hogtalare”

—”Kéerna inom hamnomradet ar ju sa pass langa att ni latt kunde satta upp skyltar dar. Sa slipper man
ytterligare fordrojning vid sjdlva kontrollen”

Rapportférfattarnas kommentarer: Vid forséket med automatiska nykterhetskontroller i Goteborg har

informationen i forsta hand riktats till lastbilsforarna, som var den primara malgruppen for projektet. De har
fatt en informationsbroschyr om kontrollen i samband med incheckning pa farjan. Andra fordonsférare har inte
fatt information pa detta satt. Vid en eventuell permanentning av verksamheten med automatiska
nykterhetskontroller bor det sakerstéllas att alla motorfordonsforare far information vid incheckning pa farjan.
Betrdffande skyltning i hamnomradet innan fordonen passerar kontrollstationen kommer méjligheterna att
satta upp lamplig skyltning att vara mycket storre vid uppférande av en fast anlaggning an under en
forsoksperiod.

40



5.3.4.8 FORARNAS ANVANDNING AV DEN AUTOMATISKA NYKTERHETSKONTROLLEN

Den automatiska nykterhetskontrollens anvandbarhet har enligt de allra flesta forare upplevts vara bra. Hela 96
procent av forarna har i enkdtsvaren uppgett att det har varit “mycket latt” eller ”|att” att anvanda
utrustningen. Detta 6verensstammer ocksa med vad vi har kunnat se pa plats i hamnen och via
trafikledningscentralen. Férarna har sillan fatt problem med att lamna utandningsprov och att passera
kontrollstationen.

Hur latt eller svart var det att anvdanda den automatiska nykterhetskontrollen?

70%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
) Mycket latt Ganska latt Ganska svirt Mycket svirt

Seriel 61% 35% 3% 1%

Tabell 7. Anvandbarhet ur ett forarperspektiv

FORARNAS KOMMENTARER

| anslutning till ovanstaende fraga har foérarna i sina enkéatsvar getts mojlighet att sjdlva formulera sina
erfarenheter av anvdandningen. Har féljer nagra av deras kommentarer.

—”Snabbt och enkelt”

—"Rent, snabbt och latt att anvdanda”

—"Jag tycker det ar kanon, fortsatt sa”

— "Feedback att bommen 6ppnats ar inte tydlig nog. Uppmarksamheten &r riktad 90 grader fran bommen mot
testslangen. D.v.s. bommen &r 6ppen utan att man fatt tydlig information.”

Rapportférfattarnas kommentarer: Ovanstaende iakttagelse om feedback fran bommen ér riktig. Foreteelsen

har tidigare observerats i vara forberedande studier av férares beteende i passersystemet. Mycket av
forklaringen ligger i att analysen av utandningsprovet och efterféljande 6ppning av bommen i passersystemet
gar sa oerhort snabbt. Nar foraren efter att ha blast i utrustningen riktar blicken framat fér att invanta att
bommen ska fillas upp har den redan passerat synfaltet och befinner sig i uppfallt Idge. Da kan det ta nagra
sekunder innan foéraren blir klar 6ver att det gar att passera ut ur kontrollstationen. Lampliga atgarder for att
fortydliga feedback till féraren i detta avseende planeras infor fortsatt verksamhet.
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5.3.4.9 ALLMANNA SYNPUNKTER PA NYKTERHETSKONTROLLER | TRAFIK

Generellt sett finns en stor férstaelse och acceptans for nykterhetskontroller i trafiken, vilket framgar av
nedanstdende diagram. 86 procent av de forare som besvarat enkdten anser att det &r mycket viktigt att
kontrollera nykterheten hos férare.

Ar det viktigt att kontrollera nykterhet hos férare?

100%

70%

Mycket viktigt Ganska viktigt Inte sarskilt viktigt l Inte alls viktigt

| =seriel 86% | 1% 3% [ 0%

Tabell 8. Vikten av nykterhetskontroller
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Betraffande olika forekommande metoder for att kontrollera nykterhet hos forare ar det tydligt att
metoden automatiska nykterhetskontroller har fatt en anmarkningsvart hog acceptans bland forarna,
till och med hdgre an polisens vanliga nykterhetskontroller. Enkatsvaren kan ocksa tolkas som att
férarna hellre kontrolleras inom ramen for myndigheternas kontrollverksamhet an internt, t.ex. i ett
transportforetag.

Vad tycker du om féljande metoder att kontrollera nykterhet i den europeiska trafiken?

70%

60%

50%

40%

30%

0% 5
Egen kontroll med alkometer inom

Poliskantroller langs vagarna Alkolds i fordonen Automatiska nykterhetskontroller, t.ex. i hamnar N
transportfaretagen

" Mycket bra 59% 1 42% 62% 46%
[ ®Bra | 27% 22% 27% | 23%
W Ganska bra | 6% 9% | 1% I %
® Mindre bra | 8% 13% | 1% | 13%
" Dalig 0% 14% 8% 10%

Tabell 9. Vardering av olika kontrollmetoder

FORARNAS KOMMENTARER

| anslutning till ovanstaende fraga har forarna i sina enkéatsvar getts maojlighet att sjdlva formulera sina
synpunkter om olika metoder att kontrollera nykterhet i trafik. Har foljer ett antal av synpunkterna.
—"Bra med kontroller, men jag litar inte pa foretagens satt att kolla oss som jobbar at dom”

— "Borde finnas alkobommar pa flera stallen. Borde goras mera alkotester ldngs vagarna.”

—"Jag lever i en rattsstat (Schweiz) dar man har en oskuldsférmodan och kontrolleras nar man beter sig
misstanksamt. Diskriminera fordonsférare och lIata dom underga en ovardig kontroll tycker jag ar fel.”

—” En bra vag med mycket potential. Fortsatt sa. Jag tycker det &r kanon”

— " Poliskontroll skall finnas men det tar en del tid att kolla forarna. Det skulle vara sdkrare pa vagarna och det

ar viktigt!”
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5.3.5 MYNDIGHETERNAS ERFARENHETER OCH SYNPUNKTER

Erfarenheter och synpunkter har inhdmtats fran berérd myndighetspersonal genom enkater och intervjuer
samt vid ett méte med projektets samordningsgrupp. Med tullinspektorer har en sarskild utvardering gjorts,
vilken redovisas i kapitel sex.

5.3.5.1 ENKATUNDERSOKNING MED POLIS, TULL OCH KUSTBEVAKNING

Tjanstemannen fran polis, tull och kustbevakning som medverkat lokalt i forsoket med automatiska
nykterhetskontroller har fatt besvara en enkédt som underlag fér utvardering. Polis- och
kustbevakningspersonalen har besvarat enkatfragorna individuellt, medan tulltjanstemannen har arbetat
igenom enkatfragorna i grupper. Totalt har individuella enkatsvar lamnats av 16 polis- och
kustbevakningstjansteman samt av fyra grupper tulltjdnsteman.

Utformning av de automatiska nykterhetskontrollerna

Flertalet av personalen fran namnda myndigheter upplever att den automatiska nykterhetskontrollen har varit
”ganska latt” att anvanda for férarna. Ingen upplever det vara "mycket svart” och bara nagon enstaka har
angett “ganska svart” i enkatsvaren. lakttagelser pa plats i hamnen tyder pa att det allra férsta anvandandet
ibland kan valla svarigheter for forarna, men att det darefter har varit latt. For manga férare ar det forsta
gangen som de blaser i ett provtagningsinstrument utan munstycke vilket kan vara svart trots en tydlig
skyltning som beskriver tillvagagangssattet.

Bland férdelarna med automatiska nykterhetskontroller namner myndighetspersonalen att alla maste blasa,
att man far en stormangd kontroller kontinuerligt, att chansen att stoppa eventuella rattfyllerister redan innan
de kommer ut pa vagen, att metoden frigor resurser, att nastan ingen personal kravs och att vetskapen om
nykterhetskontrollerna blir storre bland fordonsférarna.

Bland nackdelarna ndmndes att man inte far samma personliga kontakt, ingen kérkortskontroll samt en samre
mojlighet att kontrollera att utandningsprovet lamnas pa ett korrekt satt. Av en del av enkatsvaren framgar att
personalen tror att utandningsprovet kan manipuleras ndr ingen personal ar narvarande. Hanvisningar har dven
gjorts till chaufférer som havdar att det gar att anvanda tryckluft eller pump for att lura utrustningen.

Rapportférfattarnas kommentarer: De farhagor och rykten betraffande majlighet till manipulering som

framkommit i enkatsvaren kan avfardas utifran hur matutrustningen ar konstruerad. Det IR-baserade
instrumentet godkanner helt enkelt inte utandningsprov som inte speglar egenskaperna hos verklig
utandningsluft fran en manniska.

Myndighetspersonalen har ocksa lamnat forslag till forandringar/forbattringar av utformning och skyltning av
sjalva passersystemet samt betraffande anpassning av hamnomradet. Har har flera enkatbesvarare pekat pa att
det vore bra att korfilerna utformas med betongfundament sa att det inte gar att kora vid sidan om. Vidare
onskas storre text pa instruktionsskyltarna om hur man ska blasa. Behovet av breddning av kontrollfallorna
patalas ocksa i nagra av enkatsvaren. Flera enkatbesvarare fran myndighetspersonalen papekar att det skulle
behovas totalt tre fallor i kontrollstationen om alla fordon ska kontrolleras.

Betraffande behov av anpassning i sjdlva hamnomradet menar nagon att kontrollstationen borde vara placerad
vid tullfiltret i stallet fér nara utfarten fran hamnen. Flera enkatbesvarare 6nskar fasta filer som inte gar att
kora ut fran. Generellt finns det 6nskemal om storre ytor i hamnomradet och tydligare vagvisning in i
nykterhetskontrollen. Markmarkeringar kan fa komplettera skyltarna.
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Logistik och trafikfloden

Flertalet av personalen fran myndigheterna goér bedémningen att trafikflodet genom de automatiska
nykterhetskontrollerna fungerar bra eller t.o.m. mycket bra. Observera att nedanstaende tabell innehaller bade
individuella svar och gruppsvar pa det satt som har beskrivits i kapitlets inledning.

Nagra kommentarer fran enkatbesvararna:

— "Det blir lite ko, med det beror dven pa trafikljusen pa utsidan porten.”
—"Flyter pa.”

— "Har varit med en gang, da var det inte mycket trafik.”

—”Funkar allt gar det bra.”

—"Inte varit med om nagot stopp.”

—"Tycker anda att det alltid kravs tillsyn och hjalp da mycket kan ga fel.”

—”Bra genomstromning”

Daligt

Mindre bra

Mycket bra

10 12

o
N
~
[e)]
00

Tabell. Svar pa fragan ”Hur upplever du att trafikflodet genom de automatiska
nykterhetskontrollerna fungerar?”
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Automatiska nykterhetskontroller som sallningsinstrument

Asikterna betraffande en eventuell framtida anvindning av automatiska nykterhetskontroller som
sallningsinstrument dr blandade, dven om en stor andel av enkatbesvararna ar positiva till en sddan 16sning.
Observera att nedanstaende tabell innehaller bade individuella svar och gruppsvar pa det satt som har
beskrivits i kapitlets inledning.

0 2 4 6 8 10

Tabell. Svar pa fragan: ”De automatiska nykterhetskontrollerna kommer vid en eventuell
permanentning att jamstallas med vanliga sallningsinstrument enligt en sarskild foreskrift.
Tycker du att detta ar ett bra forslag?”

Bland de enkatbesvarare som har varit i tjanst nar nagon rattfyllerist har upptackts i den automatiska
nykterhetskontrollen anser nastan alla att det har fungerat bra med uppféljande provtagning och
forundersdkning. | nagot fall har det dock uppstatt problem kopplat till polisens redovisningssystem PUST vilket
forsenat bevisprovstagning pa den misstankte rattfylleristen.

Ovriga iakttagelser

Myndighetspersonalen har ocksa gjort en del 6vriga iakttagelser som noterats i enkatsvaren. De har t.ex. sett
att en del forare inte forstar att blasmunstycket med tillhérande slang kan dras ut ganska langt nar det behovs
for att Ilamna utandningsprov. Da och da kommer hogerstyrda fordon till hamnen, vilket innebar att féraren
sitter pa “fel sida” for att kunna blasa. Vid nagot tillfdlle gav den automatiska nykterhetskontrollen utslag
medan det vanliga sallningsinstrumentet sedan visade negativt. Nagon polisman pekar i sitt enkatsvar pa risken
att "foérlora” pa den automatiska nykterhetskontrollen eftersom det ger farre “pinnar” i polisens interna
uppfoljning av polisarbetet.

5.3.5.2 SYNPUNKTER FRAN SAMORDNINGSGRUPPEN

Samordningsgruppen konstaterar vid det utvarderingsmoéte som har hallits i februari 2013 att projektet har
genomforts med det innehall och den inriktning som har planerats. De behov av forandringar och tillagg i
projektarbetet som har uppstatt under arbetets gang har hanterats konstruktivt och i gott samférstand med
alla berérda. De uppsatta malen och 6nskade effekterna med faltférséken har uppnatts. Stena Line har visat pa
ett positivt engagemang for detta trafiksdkerhetsprojekt trots de extra arbetsinsatser som det har medfort for
dem.
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5.3.6 REDERIETS ERFARENHETER OCH SYNPUNKTER
Ett utvarderingssamtal genomférdes av MHF den 4 mars 2014 med Jesper Waltersson, informationschef och
Kim Lindholm, Hamnchef fran Stena Line. De viktigaste slutsatserna sammanfattas i nedanstaende avsnitt.

Ett utvarderingssamtal genomférdes av MHF den 4 mars 2014 med Jesper Waltersson, informationschef och
Kim Lindholm, Hamnchef fran Stena Line. De viktigaste slutsatserna sammanfattas i nedanstaende avsnitt.

Det har varit bra att alla har testats. Ingen vill ju méta en onykter férare. Vid ett permanentande av
automatiska nykterhetskontroller i en hamn sa ar det viktigt att en sadan har 16sning blir val integrerad i
hamnens 6vriga logistik och fléden. En eller flera separata fallor fér tunga fordon behodvs da detta saknats
under forsoksprojektet i Goteborg. For var del (rederiet) sa har trafiken flutit pa bra genom kontrollstationen.
Vi har inte kunnat se att den vallat nagra forseningar eller stérre stérningar for vara resenérer.
Tysklandsterminalen, som anlaggningen for nykterhetskontroller har varit placerad i, ar en mycket trdng hamn
och vi hade initialt ett litet problem med att tillkommande resendrer inte hittade infarten till incheckning for
personbilar da anldaggningen placerats mellan infart och uppstéllningsfilerna fér incheckning. Detta I6stes dock
snabbt av projektet som kompletterade upp befintlig skyltning med hjalp av nya fasadskyltar pa tullhuset samt
banderoller pa staket och skyltar med hanvisningar pa gaveln av anlaggningen. Dock kan framtida tilltdnkta
hamnar med olika logistiska forutsattningar moéta olika problem med efter applicerade I6sningar av denna
modell, vilket exempelvis skulle kunna medfora svart att hinna sina “turn a round-tider” i hamn med 6kade
bunkerkostnader som féljd eller stora ombyggnadskostnader av den redan etablerade verksamheten. Aven
tillgang till expanderande markytor skulle kunna vara ett problem da inte hamnoperatéren/rederiet &r dgare till
dessa.

Det har varit viktigt for oss att vi fatt sa lang uppstallningsstracka som majligt fran baten fram till kontrollen
detta for att i stérsta man snabbt kunna lossa fartyget. Vid ett permanentade i en hamn ar detta en kritisk
punkt for alla rederier da man i vissa fall ligger valdigt kort tid i kaj och man skall da bade hinna lossa och lasta
fartyget pa en begransad tid. Fér var del i hamnen i Goteborg sa har vi den stérsta trogheten vid trafikplatsen
efter den automatiska nykterhetskontrollen dar trafikljuset ar rott i 45 sekunder och bara gront i 15 sekunder.

Placeringen av stationen gjorde att vi vid hog belastning vid lossning av fartyget fick det mycket trangt fér de
ankommande fordon som skulle ta sig in i hamnomradet mellan kontrollstationen och var infart. Detta ar dock
ett problem som vi haft vissa dagar dven innan kontrollstationen fanns pa plats, men den blev nu lite mer
pataglig framst fran de lastbilar som korde ut ur den vénstra kontrollstationen pga. att hamnytorna inte var
initialt anpassade for en sadan har 16sning.

Rederiets roll &r ju inte att agera polis och kontrollera passagerare. Detta dr en myndighetsroll och bor da ocksa
till fullo bekostas och driftas av myndigheterna. Redan idag har vi mycket stora kostnader for att kunna serva
exempelvis tullen med lokaler och utrustning som de behéver for att kunna genomfora sitt jobb. Dessa
kostnader far vi som rederi sta for fullt ut vilket redan kanns tungt. | de fall tullen och polisen saknar
befogenheter att flytta fordon sa ar det viktigt att man tanker till hur man skall 16sa dessa delar vid ett
permanentande, sa man inte stoppar upp trafiken da nagon kort in berusad i en av kontrollfickorna. Vi har idag
varit behjalpliga med att flytta nagra fordon vars forare blast rétt i stationen. Vid ett permanentade vill ju vi
inte behova forse en mangd av vara stuveriarbetare med korkortsbehérigheter CE, vilket skulle valla stora
kostnader for oss och inte heller ar vart uppdrag utan skall ligga pa myndigheterna. Skulle skada ske pa
fordonet vid forflyttning begard av myndighet sa blir det vi som halls ansvariga da vi framférde fordonet (har
maste finnas ett tydligt regelverk).
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Vi tycker att man redan nu bor 6vervaga att hamnar som ar pa gang att byggas om kalkylerar in mojlighet att
satta upp automatiska nykterhetskontroller och anpassar utformningen av hamnen efter dessa férutsattningar,
likasa vid nyetablering av hamn. Man bor ocksa da 6vervdaga om man inte kan ge en dispens eller likande fér
befintliga hamnar gallande inférande om det blir ett obligatorium. Detta sa att det skall finnas gott om tid for
att planera om logistiken i hamnen fér att fa ett sa optimalt flode som majligt.

For var del pa Stena Line sd varnar vi om vara passagerares sdkerhet. Genom aren har vi aktivt medverkat i flera
olika verksamheter for att forebygga att berusade forare lamnar vara farjor. Ombord pa Tysklandsfarjorna sa
har vi bland annat ihop med Volvo satt upp alkomatare dar chaufférerna har mojlighet att testa sig sjdlva innan
de satter sig i bilen. Det hander att vi redan idag vid vissa tillfdllen far hjdlpa oroliga férare som ar osdkra pa om
de kan kora dagen efter genom att vi kor av deras fordon fran farjan och lamnar in nycklarna till var
fraktbokningspersonal som kan ldamna ut dem vid senare tillfdlle, men detta ar en ren goodwill mot vara
gaster/kunder och inget som vi erbjuder som tjanst.

Vid invigningen av den automatiska nykterhetskontrollen medverkade dven var
hogsta operativa chef for alla vara farjelinjer i samtliga tio lander, Michael
McGrath, och han betonade i sitt anférande bl.a. féljande:

—"Tillsammans med andra rederier tar vi in hundratusentals lastbilar i Sverige
varje ar. Vi vill bidra till nykterhet. Vi ser att systemet fungerar pa ett modernt
och systematiskt satt. Efter testerna av automatiska nykterhetskontroller har i
Goteborg kan vi rulla ut det har ocksa pa andra platser i samhallet, t ex

flygplatser, broar och sjélvklart i andra hamnar.”
Michael McGrath
operativ chef
Stena Line
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6. SARSKILD UTVARDERING MED TULLINSPEKTORER

En sarskild utvardering har genomforts med tullinspektorer i form av en gruppintervju géllande férsoket med
automatiska nykterhetskontroller i Goteborgs hamn. Utvarderingsrapporten aterges i latt redigerad form.'®

6.1 INLEDNING

| denna rapport redovisas resultatet av en utvardering kring inférandet av en automatisk nykterhetskontroll for
lastbilsfordon vid Tysklandsterminalen i Géteborgs hamn. Syftet med denna studie har varit att fanga
tullinspektorers intryck och erfarenheter av det nya systemet for att darmed se hur deras arbete har paverkats
av inférandet. Studien syftade vidare till att underséka hur tullpersonalen ség pa att géra den automatiska
nykterhetskontrollen till en del av de verktyg som anvands inom yrket, efter testperiodens slut. Utvarderingen
som har nedan redovisas skedde i mitten av november 2013, cirka tva manader efter installationen av den
automatiska nykterhetskontrollen.

6.1.1 RAPPORTSTRUKTUR
Rapporten innehaller en sammanstéllning och diskussion kring en gruppintervju med personal fran Tullverket. |
Bilaga 1 finns det intervjuunderlag som anvandes under intervjun.

6.2 METOD

For att samla in tullinspektorernas asikter kring alkobommen har en gruppintervjusmetodik tillampas. Intervjun
genomfordes i Tullverkets byggnad vid Tysklandsterminalen. Deltagarna bestod av tre tullinspektérer och en
hundférare. Samtliga hade arbetat inom tullen och med kontrollverksamhet under lang tid. Intervjuerna foljde
en intervjuguide som aterfinns i Bilaga 1. Intervjuerna med de fyra anstéllda pa Tullverket spelades in och
transkriberades i efterhand. Materialet analyserades genom att valda intervjusvar sorterades in efter pa
férhand utvalda kategorier.

6.3 RESULTAT

| detta kapitel redovisas resultatet fran gruppintervjun utifran sakinnehallet i intervjusvaren. De tullanstallda
har getts epiteten: Informant 1, Informant 2, Informant 3 och Informant 4.

6.3.1 ALLMANT

Forutom inférandet av den automatiska nykterhetskontrollen har det enligt Informant 1 inte skett nagra stérre
forandringar av arbetsrutinerna vid hamnen sedan EU-intradet 1995. Dock har arbetet med
nykterhetskontroller tillkommit. Arbetet har ocksa blivit mera underrattelsebaserat. Malsattningen ar att veta
pa forhand nar det kommer gods som tullen ar intresserade av att kontrollera. Kontrollmassigt har arbetet sett
nastan likadant ut sedan denne borjade arbeta som tullinspektor i bérjan av milleniet. Enligt Informant 3 har
det blivit mycket mer arbete alltsedan denne borjade sitt yrkesverksamma livinom Tullverket. Alkoholmatare
och scanner ar nya verktyg som har tillkommit i arbetet.

6.3.2 INFORANDET AV DEN AUTOMATISKA NYKTERHETSKONTROLLEN

Overlag tycker samtliga informanter att inférandet och anvindningen av den automatiska nykterhetskontrollen
har fungerat bra. Informant 1, som far medhall fran de andra, beskriver att det kanns bra att veta att 100 % av
de ankommande lastbilschaufférerna gor alkotester innan hamnomradet lamnas. Informanterna tror att det
statistiskt sett nu begas mindre rattfylleri och att orsaken till detta antagligen har att géra med den
automatiska nykterhetskontrollen.

'® Dokumenterad gruppintervju med tullinspektorer utford av Kristoffer Johansson gallande forsoket med
automatiska nykterhetskontroller i Goteborgs hamn, hos MHF Test Lab
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Allméant

Inférandet

Informant 1: For var del sa ar det jattebra. Det &r valdigt bra att den star
héar. Vi har ju hand om den i en vecka, med tre veckors mellanrum, och
nar vi ansvarar for den kanner vi att ingen lamnar hamnen utan att de
har blast. Forr i tiden hade vi inte mojlighet att blastesta alla chaufférer
utan fick ta stickprover. Nu ar det 100 % kontroll. Jag tror att chaufférer
med alkoholproblem forr i tiden chansade en del. De visste om att det
fanns kontroller i hamnen, men ocksa att chansen inte var sarskilt stor
att hamnai en.

Informant 2: Jag tycker det fungerar bra.

Informant 3: Jag med, det &r ingen som forséker smita fran den i alla
fall. Nu sa sallar man ju alla sa pa det sattet ar det battre. Innan valde vi
ju bara ut nagra som vi kontrollerade.

Informant 1: Sedan den installerades har det inte varit sa manga traffar.
Och jag tror vi hade fler traffar innan den kom. Och det har ju att gora
med att den skrammer chaufférerna att tanka en gang till, tror jag. Bara
dar har man ju vunnit otroligt mycket. Det spelar ju ingen roll om vi star
dér eller inte, de vet ju inte det. Da borjar de ju inte dricka nar de ser att
det inte dr nagon dar idag, utan det beslutet tar de pa baten.

Informant 4: Bara att de vet att det kommer en kontroll tror jag ar
avskrackande.

Informant 2: Innan sa visste de att vi inte tar alla och darfér chansade
de pa ett annat satt.

Informant 1: Vi har statiskt sett langt manga farre traffar nu an innan
installationen. Jag tror att man inte vagar chansa langre, utan har valt
att fordndra sitt beteende da man vet att alla kontrolleras och att det
da inte gar att chansa. Jag ser ingen annan forklaring.

Informant 3: Tydligen ar det valdigt bra skyltat pa baten, dar
lastbilschaufférerna ar. Hur det ska ga till och sa vidare.

Arbetsbelastning

Anvandning

Framtid

Ovrigt
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6.3.3 ARBETSBELASTNING
Nar det kommer till hur inférandet har paverkat arbetsbdérdan gar meningarna isar bland informanterna.

Informant 1 menar att det har blivit betydligt mindre att géra. Samtidigt menar namnda informant att det kan

vara till nackdel att de har ett krav pa sig att befinna sig pa plats nar det finns annat som ibland maste

prioriteras. Det har emellertid inte varit nagra problem att géra nagra sddana prioriteringar. Informant 3 haller
inte helt med Informant 1 utan beskriver att det nu gar at en extra tjdnsteman, dven om det positiva med att
kontrollera samtliga chaufférer anda 6vervager det negativa. Informant 3 menar att nykterhetskontrollen ar ett
bra verktyg men att det inte skulle skada med mer personal. Samarbetet med sambandscentralen i Tibro har

enligt Informanterna 2 och 3 fungerat bra.

Allmant

Inférandet

Arbetsbelastning

Informant 1: Det har blivit betydligt mindre att géra. Idag har vi en tjansteman
som haller ett 6ga pa att allt gdr som det ska vid nykterhetskontrollen. Denne
arinte last utan kan anpassa arbetet om dennes hjélp skulle behovas nagon
annanstans. Hon eller han kan hjalpa till med en bevakning eller kontroll
forutom nykterkontrolls-6vervakningen. En nackdel ar val att vi har ett krav
pa oss att vi ska vara har. Det kan ju finnas dagar dar vi kdnner att vi hellre vill
aka dit eller dit. Men om vi har nykterhetskontrollen den veckan, da ar det
det som galler, just den tid da den &r paslagen. Det kan finnas tillfallen da vi
har andra prioriteringar och da kontaktar vi bommens ledningscentral och
berattar att vi har annat som behdover prioriteras, det har hant att man fatt
gobra sa. Men det hander inte ofta. Men jag tror att samtliga av mina kollegor
ar positiva till nykterhetskontrollen.

Informant 3: Det gar ju at en tjdnsteman och pa det sattet tar det resurser
fran oss. Det positiva 6vervager anda, da det blir 100 % kontroll av lastbilarna.

Informant 3: Den &r jattebra ju. Vi skulle ju behéva lite mer folk har som skulle
kunna hjalpa till, men nykterhetskontrollen ar jattebra. Det kanske inte hade
behovt vara tullpersonal. Det ar val ett bra arbetstillfalle, nagon som har hand
om nykterhetskontrollen. Men det &r klart, nar det sedan ska ga till atal, nar
nagon blaser rott, sa ska de kunna ringa pa en patrull.

Informant 3. Samarbetet med Tibro har fungerat jattebra.
Informant 2: Jattebra, sa fort man har ringt som finns de dar. Det &r viktigt.

Informant2: Nagot annat som vi fatt styra upp lite mer ar hur trafiken gar ut
da de tidigare korde lite hej vilt. Personbilarna vet inte annars vad de ska ta
vagen. Sa for var egen skull sa blir det ett extraarbete att dirigera fordonen.

Anvandning

Framtid

Ovrigt
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6.3.4 ANVANDNINGEN OCH HAMNMILION

Informanterna beskriver att medan chaufférernas anvandning av kontrollen fungerar bra i dagslaget, med
undantag for ett par barnsjukdomar, sa skapar hamnens underdimensionering problem med kébildning for
trafiken som ska av farjan. Angaende munkontakt med nykterhetskontrollens munstycke menar informanterna
att det har blivit mindre i takt med chaufférerna lart sig anvanda systemet korrekt.

Allmant

Inférandet

Arbetsbelastning

Anvandning Informant 1: Jag har inte rakat ut for nagra incidenter med den. Daremot
vet jag kollegor som har gndllt lite. | och med att hamnen ar liten och
bommen star dar den star har det ibland varit svart for lastbilarna att
komma in i den pa ratt satt. Detta har lett till irritation. Sedan har det varit
nagon gang att bommen gatt ner bakom sjélva lastbilen. Barnsjukdomar
antar jag. Vi hade en oro for hur bommen skulle fungera med tanken pa
trafikljusen som gor att det bildas kder ut fran hamnen. Det har dock inte
dykt upp nagra nya problem. Daremot 6nskar flera av oss att trafikljusen
ut fran hamnen skulle anpassa sig till trafiken fran farjan for att da kunna
undvika de vérsta trafikstockningarna som bildas.

Informant 3: Nej vi brukar inte behova ga fram, men idag gick jag ju fram
tva ganger; dels pga. att det var en som lag pa gransen och dels portugisen
som verkade lite vilsen och da behdvde extra hjalp. Annars brukar det inte
behdvas.

Informant 2: Vi satter ut konor sa att lastbilarna vet hur de ska kora.
Informant 3: Férarna ar duktiga och kommer igenom ratt nar de kor.

Informant 1: Det st6rsta problemet &r ju att fordonen inte kommer ut fran
hamnen tillrdckligt fort pa grund av trafikljusen. Det kanske inte ar nagra
problem nu pa hésten men pa somrarna nar det ar fler personbilar da kan
det bli rejéla trafikstockningar — anda fran baten fram till trafikljusen.

Informant 3: Nar det blir sadana kder, sa tror folket som kommer fran
baten att det ar tullens fel.

Informant 1: | borjan sag man ju hur chaufférerna hade munkontakt med
munstycket.

Informant 3: | bérjan, nar bommen var ny, stoppade chaufférerna in hela
munstycket i munnen. Da fick man undervisa dem hur man skulle géra. Nu
for tiden har de kommit pa hur man ska gora.

Informant 2: Jag har aldrig behovt ga fram och visa dem.

Framtid

Ovrigt
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6.3.5 FRAMTIDEN

Informanterna kan se den automatiska nykterhetskontrollen som ett framtida verktyg for att kontrollera
nykterheten i Goteborgs hamn. Informant 1 tycker att man i framtiden borde sla ihop nykterhetskontrollen
med rederiets portal, dar lastbilarna dnda blir staende for att visa biljett. Stena Line har enligt informanterna
dock uttalat sig negativt gentemot denna idé. Vidare tror Informant 3 att liknande nykterhetskontroller behévs
i andra hamnar, dar Trelleborgshamnen omnamns explicit. Flertalet av informanterna ar 6vertygande om att
systemet ar har for att stanna och spekulerar i hur det kommer fungera nar dven personbilarnas chaufférer ska
testas.

Allmant

Inférandet

Arbetsbelastning

Anvandning

Framtid Informant 3: [Om det inte finns mojlighet till mer personal] far man val
kora sa har att man delar upp det mellan flera myndigheter. Det &r val
det basta tycker jag.

Informant 2: Instdmmer.
Informant 1: Jepp, instammer.

Informant 1: En grej som jag tycker &r att nu ar de ju tva portaler. Men
man skulle kanske kunna satta nykterhetskontrollen i den forsta
portalen dar de visar sin biljett.

Informant 3: Fast Stena Line var ju emot detta. Sedan tror jag att
trafikonykterheten &r varre pa andra platser. Typ Trelleborg, dar hade
det behdvts nykterhetskontroller.

Informant 2: Hur ar det med kontroll av personbilar, ar det pa gang
eller?

Informant 1: Det kan bli intressant och se hur det |6ser sig med
personbilarna. Med vanliga bilférare kan detta med munkontakt pa nytt
bli ett faktum.

Informant 4: Vanliga fordonsférare kommer nog bli en annan grej da
det dels kommer réra sig om nya manniskor hela tiden och dels sa har
de en massa annat i huvudet och kanske inte har uppmarksammat
informationen om kontrollen innan det helt pl6tsligt 4r framme vid den.

Informant 1: Det skulle vara valdigt intressant att se hur det skulle ga
med vanliga personbilsforare. Sedan tror jag att det ar en idé att
installera sadana har kontroller runt om pa vagarna och inte bara i
hamnmiljoer.

Ovrigt
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6.3.6 OVRIGT

Tullinspektorerna reser en del fragetecken kring hur sdkra nykterhetsproverna ar. Vidare berattas anekdoter
fran hur chaufforer anvant nykterhetskontrollen pa ibland mindre hygieniska forfaranden och spekulationer
kring hur chaufférer eventuellt forsoker lura systemet pa olika tankbara satt.

Allmant

Inférandet

Arbetsbelastning

Anvandning

Framtid

Ovrigt Informant 3: |dag var det manga lastbilar och en var faktiskt pa gransen.
En annan var portugis och hade problem med anvandningen.
Sambandscentralen hade férsokt prata med honom men det hade inte
gatt sa bra. Efter det kom jag fram och visade honom hur man skulle
blasa.

Informant 1: Nar jag stod har i hamnen forra gangen sa var det tva
forare som gav hoga alkoprover. Detta visade sig vara, enligt
sambandscentralen, att de hade gurglat sig och det blev ju tydligt i och
med att de bada vid tredje utblaset inte gav nagot utslag.

Informant 3: Det var en tysk lastbilschauffor idag som ville prata med
mig om nykterhetskontrollen. Han menade pa att det finns tyska forare
som fuskar. Da de har nagon form av blasverktyg i hytten och anvander
den vid testet. Men sambandscentralen menade att detta inte var
mojligt da de skulle kunna se det pa en gang.

Informant 4: De forséker ju komma pa tekniker att komma runt
kontrollen. Kanske férséker de blasa in luft i munnen med hjalp av
verktyget i hytten for att anvdanda den “nyktra luften” att gora utblaset
med.

Informant 3: Man far se till att vara uppmarksam om de forsoker sig pa
nagot. Vi har emellertid blivit informerade av sambandscentralen att de
ser ifall chaufforerna forsoker sig pa nagot.

Informant 1: Det finns ju alltid en mojlighet att man har hittat sett att
Overlista systemet. Man kanske har en gubbe som satter sig pa
forarplatsen precis innan nykterhetskontrollen och pa sa satt kommer
forbi.
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6.4 DISKUSSION

Syftet med den hér studien var att dels att underséka tullinspektérers erfarenheter av den nya automatiska
nykterhetskontrollen och hur det har paverkat deras arbete. Vidare var en ambition att med studien se hur de
intervjuade stallde sig till att gora systemet till ett av tullens kontrollverktyg i framtiden. Som metod anvdnde
sig studien av en gruppintervju dar fyra tullanstallda intervjuades utifran forbestamda kategorier. Den har
studien kan ge insikter kring en yrkesgrupps asikter kring den automatiska nykterhetskontrollen.
Generaliserbarheten ar dock ringa med tanke pa studiens deltagarantal.

Overlag tycks tullinspektdrerna positivt instéllda till inférandet och yrkesanvindningen av automatiska
nykterhetskontroller vid Tysklandsterminalen i Goteborgs hamn. Man trycker pa att det viktigaste ar att
samtliga chaufforers nykterhet kontrolleras och att detta nu har blivit méjligt. Som konsekvens av inforandet
tror man att den reella rattonykterheten har sjunkit hos ankommande lastbilschaufférer. Systemet tycks inte
har gett namnvart med extraarbete dven om det inneburit nya rutiner for tullinspektérerna. Samarbetet med
andra ansvariga myndigheter och MHF:s sambandscentral i Tibro far inga anmarkningar. Det tycks dven rada en
acceptans gentemot systemet dad man kan tdnka sig det som en del av det framtida arbetet.

| 6vrigt uppges Tysklandsterminalen underdimensionering och omgivande vagnat leda till forvirring for
nyankomna. Av samma anledningar bildas det i regel aven kéer mellan hamn och Goteborgs vagar. Detta
skapar enligt tullinspektorerna irritation i vardagen.
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6.5 BiLAgAa 1
Intervjuguide
Inledning
Presentation av intervjuaren.
Syftet med gruppintervjun.
Intervjun spelas in men allt material avkodas.
Allmant
1. Hur lange har ni arbetat inom Tullverket och vad har ni arbetat med?
2. Hur lange har kontrollarbetet vid Tysklandsterminalen tillhort ert arbetsomrade?
3. Hur har arbetat vid Tysklandsterminalen férandrats genom aren ni arbetat har?
e  Verktyg som anvands
Inférandet
4. Vad ar era spontana tankar kring inforandet av den automatiska nykterhetskontrollen?
e Vad tycker kollegorna?
Arbetsbelastning
5. Hur har jobbet paverkats i och med den automatiska nykterhetskontrollen?
e Mer eller mindre att gora.
e Kommunikation, arbetsrutiner etc.
e Har nagonting strulat
Erfarenheter kring anvandningen
6. Hur har chaufforer agerat i anvdandningen?
e  Munkontakt
7. Hur har informationen varit?
Framtiden
8. Vad kan bli battre?
9. Hur ser ni pa framtida bruk av automatiska nykterhetskontroller?
10. Ar automatiska nykterhetskontroller en bra eller dalig |6sning?
Ovrigt
11. Ar det nagot ni vill tilligga, eller ndgot som vi har glémt ta upp?
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7. DISKUSSION OCH SLUTSATSER

Projektet Alkobommar — faltférsok med IR-baserad utrustning f6r sallningsprov i hamnar har slutforts i
Goteborgs hamn. Vi konstaterar att tekniken har fungerat mycket bra, bade i kontrollstationen och i
trafikledningscentralen. Det ar tydligt att forsoksverksamheten har bidragit till en kraftigt 6kad nykterhet bland
de férare som passerar ut genom hamnen. Forsoken visar att en tydlig information till resenarerna pa farjorna
om de férestaende utandningsproven i hamnen samt effektivt genomférda automatiska kontroller av samtliga
fordonsférare sammantaget leder till en kraftigt minskad andel onyktra forare. Under varen 2013, innan
forsoksperioden, kan vi kostatera att var 95:e kontrollerad férare i tullens kontroller var alkoholpaverkad. Bland
de lastbilsférare som kontrollerats under hostens férsok visade sig bara var 2150:e vara paverkad.
Utpasseringen fran farjan och ut i vagtrafiken har dessutom kunnat ske utan tidsmassiga férdrojningar.

Resultaten av genomférda forarenkéater visar att 96 procent av dem tycker att det har varit latt eller mycket latt
att anvanda den automatiska nykterhetskontrollen. Stodet for att genomfora nykterhetskontroller i trafik ar
ocksa mycket hogt bland forarna. 97 procent av dem anser att det ar ganska viktigt eller mycket viktigt. Den
hogst rankade kontrollmetoden bland de enkdtbesvarande férarna var dessutom automatiska
nykterhetskontroller. Detta satt att arbeta med nykterhetskontroller dr nytt for bade polis, tull och
kustbevakning. Anda &r vart samlade intryck att det fungerar bra och méjliggér fler nykterhetskontroller per
arbetad timme i de olika myndigheterna. Det arbetssatt som har utprovats i projektet sakerstaller en hog
rattssakerhet.

MHF oroas 6ver den trend som vi ser betraffande antalet nykterhetskontroller i trafik. Pa bara tva ar har
polisens kontroller minskat med hela 20 procent. Vi vill se att denna trend bryta, och vi ser inférandet av
automatiska nykterhetskontroller som en viktig maojlighet. Trots att vi idag saknar en fullstéandig och
vetenskapligt genomford analys av rattfylleriproblemet i Sveriges hamnar sa indikerar tullens statistik 6ver
gripna rattfyllerister i hamnarna att problemet ar betydande just dar. Om tullens statistik, som anger att var
148:e kontrollerad forare i hamnomraden 2012 var alkoholpaverkad, skulle vara representativ for det totala
antalet forare kan det innebara att omkring 20 000 onyktra resor har skett under 2012 med inkommande
fordon i svenska hamnar.

Mot bakgrund av detta forordar vi att det sker ett brett inférande av automatiska nykterhetskontroller sa snart
som mojligt. Det framsta ansvaret for detta ligger pa riksdag och regering, som kan avsatta ekonomiska medel
for nédvandiga investeringar pa motsvarande sitt som man tidigare har gjort fér automatiska
hastighetskontroller (ATK). Berérda myndigheter bor ges uppdrag att genomféra implementeringen.
Automatiska nykterhetskontroller i det utférande som har anvants i Goteborg ar mobila och kan anvandas
ocksa pa andra platser dan i hamnar, exempelvis pa polisens trafikkontrollplatser, vid utfarter fran flygplatsers
parkeringar, i samband med storre festivaler och evenemang o.s.v. Vi ser dessutom stora mojligheter att
anvdnda denna typ av méatteknologi i andra applikationer utanfor vagtrafiken, t.ex. pa vissa arbetsplatser
(karnkraftverk, sjukhus, flygpersonal m.fl.). Anldggningen som har anvants under férsdksperioden ar nu
nedmonterad flyttad till Tibro. Den kan flyttas med lastbil till ndsta ort som vill sdkerstélla nykter trafik fran
hamnen.
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8. EKONOMISK REDOVISNING

Den ekonomiska redovisningen av utfallet for intdkter och kostnader i projektet i forhallande till ansékan och
dess budget redovisas i separat dokument.
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9. KALL- OCH LITTERATURFORTECKNING
Otryckta kallor

Uppgifter hos myndigheter

Tullverket 2013-07-10, Statistik av gjorda utandningskontroller fér Géteborgs hamn samt jimférelse hela
landet

Enkater

MHF 2014, Enké&tsvar fran genomford enkadtundersdkning med foérare om forséken med automatisk
nykterhetskontroll i Géteborg

MHF 2014, Enké&tsvar fran genomférd enkatundersdkning med personal fran polis, tull och kustbevakning om
forsoken med automatisk nykterhetskontroll i Géteborg

Intervjuer och muntliga uppgifter
Dokumenterad gruppintervju med tullinspektorer utférd av Kristoffer Johansson géllande forsoket med
automatiska nykterhetskontroller i Goteborgs hamn, hos MHF Test Lab

Dokumenterad gruppintervju den 4 mars 2014 med personal fran Stena Line géllande férsoket med
automatiska nykterhetskontroller i Goteborgs hamn, hos MHF Test Lab
Projektets anteckningar och dokumentationer

Dagboksanteckningar fran trafikledningscentral, hos MHF Test Lab

Dokumentation av humanstudie for jamférande test mellan matutrustning fran Servotek och bevisinstrumentet
Evidenzer, hos MHF Test Lab

TV

SVT Sydnytt den 31 oktober 2012, “"Hamnpersonal: Polisen maste prioritera rattfylleri”

Internet

Riksdagens webbplats: www.riksdagen.se, den 7 december 2012 Betdnkande 2012/13:Ju U17 Férldngd
férséksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar.

Rikspolisstyrelsens webbplats, www.polisen.se, den 11 december 2013: Rikspolisstyrelsens féreskrifter och
allmdnna rad om alkoholutandningsprov med sdllningsinstrument och bevisinstrument m.m., RPSFS 2012:19,
FAP 333-2

Tullverkets webbplats. www.tullverket.se, den 31 januari 2013: Pressmeddelande fran Tullverket, ”Fler vapen

och cigarretter i beslag”

Fotografier
Fotografier hos MHF. Upphovsman Stefan Nilsson och Tomas Jonsson. Bildredigering i rapport: Anna Welleman
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Tryckta kallor & litteratur

Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2012, Mdlstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmalen 2020,
Trafikverket, Borlange 2013

Betdankande 2012/13:Ju U17 Férldngd férséksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar.
Riksdagsbeslut 2013-04-10

Forsman, Asa & Gustafsson, Susanne, Skattning av rattfylleriets omfattning — metodfrdgor och datakvalitet,
Linkoping 2004

Forsman, Asa, Gustafsson, Susanne & Varedian, Maria, Rattfylleriets omfattning: en metodstudie i
Sédermanlands, Orebro och Ostergétlands lén, VTI, Linképing, 2007

Fuhrman, Hakan, Trafiknykterhetsbrott, Umed 2008

Johansson, Kristoffer, Alkobomsinstruktioner: Framtagande av anvéndbara instruktioner till en alkobom,
uppsats i kognitionsvetenskap, Hogskolan i Skovde 2012.

Johansson, Kristoffer, Utférandestdd till gripbara grédnssnitt: framtagning av riktlinjer, examensarbete i
kognitionsvetenskap, Hogskolan i Skévde 2013

MHF, Ingen ska dé av rattfylleri, Stockholm 2013

Rikspolisstyrelsen, Common Nordic requirement specification hand-held breathalyser, Kravspecifikation for
upphandling, version 2005-11-07

Rikspolisstyrelsens rattsavdelning, Promemoria Anvdndning av alkoldsterminaler s.k. alkobommar, Stockholm
den 7 april 2011

Sjotrafik 2012, Trafikanalys Stockholm, 2013

Trafikverket, Alkohol, droger och trafik, Borlange 2012
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10. BILAGOR
BILAGA 1. FORARENKAT

Forarenkit

Den har enkdten behandlar forsoket med automatisk nykterhetskontroll i
Goteborgs hamn. Vi vill veta hur du som forare tycker att de automatiska
nykterhetskontrollerna fungerar. Dina synpunkter ar viktiga for att vi ska
kunna forbattra bade informationen till férarna och anvandningen av den
tekniska utrustningen. Enkdterna kommer att behandlas anonymt och du
behover inte uppge ditt namn. Enkater kan fyllas i pa papper och ldmnas in
till ndgon av vara funktionarer. Det gar ocksa bra att besvara enkaten pa
webbplatsen www.nykterhetskontroll.nu. Som tack for hjalpen kan du
vinna en drsprenumeration pa tidningen Motorféraren.

Enkaten genomfors av MHF i samverkan med Rikspolisstyrelsen,
Tullverket, Trafikverket och Kustbevakningen i Sverige.

Uppgifter om féraren

1. Nationalitet: ..oooveeeeeieeie e e e e
2 ALACT: e

3. Kon: [ [Kvinna [ |Man

4. Mailadress (frivillig uppgift som endast kommer anvandas for att skicka
eventuell vinst):
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Enkatfragor

5. Har du fatt nagon information om de automatiska nykterhetskontrollerna
innan farjans ankomst till Goteborgs hamn?

[1)a [INej

6. Om du har svarat ja pa féregaende fraga - Hur fick du informationen?
(flera alternativ kan anges)

[ |Broschyr vid incheckning pé farjan

[ ]Muntlig information via hogtalare pa farjan
[ ]Skyltar/informationstavla pa firjan

[ ]JWebbsidan www.nykterhetskontroll.nu

[ ]Frén andra passagerare pa fiarjan

[ ]Frédn min arbetsgivare

[ P4 annat SAtt, aNGE NUT: ....cveviveicece ettt st st e

7.0m du svarat ja pa fraga 5 - Hur tydlig och lattférstadd tycker du att
forhandsinformationen om alkobommarna har varit?

[ JMycketbra [ |Bra [ ]Ganskabra [ |Mindre bra [ |Dalig

8. Har du nagot forslag pa hur informationen till féorarna kan forbattras?
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9. Hur latt eller svart var det att anvanda den automatiska
nykterhetshetskontrollen?

[ |[Mycket latt [ |Ganska latt [ ]Ganska svart [ |Mycket svart

Kommentarer:

10. Vad i anvdndningen av den automatiska nykterhetskontrollen, tycker du
behover forandras?

11. Ar det viktigt att kontrollera nykterhet hos forare?

[ |[Mycket viktigt [ |Ganska viktigt [ |Inte sdrskilt viktigt [ |Inte alls
viktigt

Kommentarer:
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12. Vad tycker du om foljande metoder att kontrollera nykterhet i trafiken?

a) Poliskontroller langs vagarna
[ ]Mycketbra [ |Bra [ ]Ganskabra [ |Mindre bra [ |Dalig

b) Alkolas i fordonen
[ |[Mycketbra [ |Bra [ |Ganskabra [ |Mindre bra [ |Dalig

c) Automatiska nykterhetskontroller, t.ex. i hamnar
[ |[Mycketbra [ |Bra [ |Ganskabra [ |Mindre bra [ |Dalig

d) Egen kontroll med alkometer inom transportforetagen
[ JMycketbra [ |Bra [ ]Ganskabra [ |Mindre bra [ |Dalig

Kommentarer:

Tack for din medverkan!
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BILAGA 2. ENKAT FOR MYNDIGHETSPERSONAL

Erfarenheter och synpunkter fran polis, tull och
kustbevakning

Den har enkdten behandlar forsoket med automatisk nykterhetskontroll i Géteborgs hamn. Ett
syfte med forsoksverksamheten ar att testa en ny matteknik och ett passersystem som ar
utformat for att kunna nykterhetskontrollera manga fordonsfoérare pa kort tid.

Vi vill veta hur du som myndighetstjdnsteman tycker att de automatiska nykterhetskontrollerna
fungerar. Dina synpunkter ar viktiga for att vi ska kunna utvardera forsoket, forbattra den
tekniska utrustningen, ledningscentralens arbete och rutinerna kring nykterhetskontrollerna.
Enkiterna kommer att behandlas anonymt och du behdver inte uppge ditt namn. Fyll i enkéten
och skicka till MHF Test Lab, Storgatan 3, 543 31 Tibro. Enkdten genomférs av MHF i samverkan
med Kustbevakningen, Rikspolisstyrelsen, Trafikverket och Tullverket i Sverige.

Personliga uppgifter
LAIder: oo
2. Kon: [ [Kvinna [ |Man
3. Myndighet: [ ]Polis [ ]Tull [ ]Kustbevakning

Utformningen av de automatiska nykterhetskontrollerna

4. Hur latt eller svart upplever du att forarna har att anvanda den automatiska
nykterhetshetskontrollen?

[ [Mycketlatt [ |Ganskalatt [ |Varken latt eller svart [ |Ganska svart [ |Mycket svart

Kommentarer:

5. Ser du nagra fordelar med att anvdanda automatiska nykterhetskontroller som ett komplement
till vanliga nykterhetskontroller? Beskriv!

6. Ser du nagra nackdelar med att anvinda automatiska nykterhetskontroller som ett
komplement till vanliga nykterhetskontroller? Beskriv!



7. Vilka férandringar/forbattringar av utformning och skyltning av sjalva passersystemet tycker
du bor goras?

8. Vilka forandringar/forbattringar betraffande anpassning av hamnomrddet tycker du bor goras
om de automatiska nykterhetskontrollerna ska fortsatta?

Logistik och trafikfloden

9. Hur upplever du att trafikflodet genom de automatiska nykterhetskontrollerna fungerar?
[ [Mycket bra [ |Bra [ |Mindre bra [ |Déligt

Kommentarer:

Automatiska nykterhetskontroller som sallningsinstrument

10. De automatiska nykterhetskontrollerna kommer vid en eventuell permanentning att
jamstallas med vanliga sallningsinstrument enligt en sarskild foreskrift. Tycker du att detta ar
ett bra forslag?

[ [Mycket bra [ |Bra [ |Mindre bra [ |Daligt

11. Har du varit i tjanst nar nagon rattfyllerist har upptackts i den automatiska
nykterhetskontrollen?

[1Ja [INej

12. Om du har svarat ja pa fraga 11 - Hur har det fungerat att félja upp med provtagning och
forundersokning?

[ [Mycket bra [ |Bra [ |Mindre bra [ |Daligt

Kommentarer:



Ovriga iakttagelser

13. Ar det ndgon annan iakttagelse eller erfarenhet av de automatiska nykterhetskontrollerna
som du vill berdtta om?

Tack for din medverkan!
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BILAGA 3. PM FRAN RIKSPOLISSTYRELSEN OM S.K. " ALKOBOMMAR”

B Rikspolisstyrelsen PROMEMORIA
Rattsavdelningen Datum
Rittsenheten 2011-04-07
Yvette Glantz
verksjurist

Polisavdelningen

Anviindning av alkoldsterminaler s.k. alkobommar

Bakgrund

Polisavdelningen har begirt en utredning av de réttsliga forutsittningarna for
anvindning av s.k. alkobommar samt svar pa ett antal fragor forknippade med
sddan anvéndning.

En alkobom fungerar s att foraren vid en véigbom fér kliva ur bilen och blasa i
ett alkolds. Om provtagningen visar att alkoholkoncentrationen uppgar till
mindre 4n 0,10 milligram per liter i utandningsluften, ppnas bommen och for-
aren kan fortsitta sin fard. Om foraren har hogre alkoholkoncentration i utand-
ningsluften, éppnas inte bommen (Jmf Trelleborgs hamn, Alkoholutandnings-
prov i svenska hamnar, Ds 2008:68 s. 25 f).

Det finns dven andra tinkbara omréden for alkobommar t.ex. for inpassering
till eller utpassering fran vissa enskilda platser samt for “’egenkontroll”,

Riittslig reglering

Enligt 2 kap. 6 § regeringsformen (RF) ér varje medborgare gentemot det all-
minna skyddad mot patvingat kroppsligt ingrepp dven i annat fall &n som
avses i 4 och 5 §§. Han 4r dérjamte skyddad mot kroppsvisitation, husrann-
sakan och liknande intréng samt mot undersokning av brev eller annan fortro-
lig forsidndelse och mot hemlig avlyssning eller upptagning av telefonsamtal
eller annat fortroligt meddelande.

12 kap. 8 § RF anges att varje medborgare dr gentemot det allménna skyddad
mot frihetsberdvande. Han ir dven i 6vrigt tillforsdkrad frihet att forflytta sig
inom riket och att lamna detta.

Av 2 kap. 12 § RF framgér att de rittigheter som avses i bl.a. 6 och 8 §§ far, i
den utstrickning som 13-16 §§ medger, begréinsas genom lag. Sadana begréns-
ningar fir emellertid géras endast for att tillgodose @ndamal som ar godtagbara
i ett demokratiskt samhille och aldrig ga utdver vad som dr nddvandigt med
hénsyn till det &ndamél som foranlett den.

1 (10)

Postadress Besdksadress Telefon E-post

Box 12256 Pothemsgatan 30 08-401 90 00 rikspolisstyrelsen@polisen.se
102 26 Stockholm Stockholm Tolefax www.polisen.se

Org.nr Telefon till Polisen 08-401 98 90

202100-0076 114 14 08-401 98 33 (exp)
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Bestdmmelser om kroppsbesiktning finns i 28 kap. réttegédngsbalken (RB).

128 kap. 15 § RB anges att om det finns avvikande bestimmelser om bl.a.
kroppsbesiktning i lag eller forfattning ar de gillande.

S&dana i forhallande till bestimmelserna i RB avvikande bestdmmelser finns -
nér det giller alkoholutandningsprov - i lagen (1976:1090) om alkoholutand-
ningsprov, lagen (2010:374) om forséksverksamhet med trafiknykterhetskon-
trollanter i hamnar samt lagen (2008:322) om Tullverkets och Kustbevak-
ningens befogenheter att ingripa mot rattfylleribrott.

Av 2 § lagen om alkoholutandningsprov framgdr att alkoholutandningsprov far
tas pa forare av motordrivet fordon &ven i andra fall &n da foraren dr skéligen
misstinkt for brott som avses i bl.a. 4 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott (rattfylleri).

Enligt 10 § forsta stycket 4 polislagen (1984:387) fér en polisman, i den mén
andra medel #r otillrickliga och det med hénsyn till omsténdigheterna ar for-
svarligt, anvinda vald for att genomfora en tjanstedtgird, om polismannen
med laga stod bl.a. ska verkstélla eller bitrida vid kroppsvisitation eller
kroppsbesiktning.

Enligt 10 § forsta stycket S polislagen fér en polisman, i den min andra medel
ar otillrickliga och det med hénsyn till omstandigheterna ér forsvarligt, anvén-
da vald for att genomfora en tjénstedtgérd, om polismannen med laga stod ska
stoppa ett fordon eller annat transportmedel eller ska kontrollera ett fordon
eller ett fordons last.

Enligt 22 § 4 polislagen far en polisman stoppa ett fordon eller annat transport-
medel om det behdvs for att reglera trafiken eller for att kontrollera fordon
eller forare eller fordons last enligt vad som dr sérskilt foreskrivet.

129 § forsta stycket, sista meningen polislagen anges att bestimmelseni 10 §
forsta stycket S giller dven en tjénsteman vid Tullverket eller Kustbevakning-
en som utdvar befogenhet som dir anges for trafiknykterhetskontroll.

En forare ér enligt 2 kap. 3 § forsta stycket trafikforordningen (1998:1276)
skyldig att lyda polismans anvisning for trafiken. Enligt andra stycket i samma
paragraf giller det dven anvisningar av bl.a. bilinspektérer och trafiknykter-
hetskontrollanter.

Rittsavdelningens bedémning

Olika anvéindningsomrdden for alkobommar

Nir myndigheter anvénder sig av alkobommar for trafiknykterhetskontroller,
dvs. da syftet &r att forebygga och uppticka brott, blir en méngd regler som
framst syftar till att skydda den enskilde tillimpliga.
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Om alkobommar anviinds for andra syften, t.ex. frivilligt test for tilitrade till
en enskild anldggning, s blir inte samma regelverk till skydd for den enskilde
tillampliga. I dessa fall anviinds alkobommar p civilréttslig grund genom att
ett avtalsforhallande ingas mellan foraren och digaren av platsen angdende
villkoren for tilltrade.

Man kan ocks tinka sig att det finns anordningar, t.ex. vid utfarter frdn ham-
nar, som personer frivilligt kan anvénda sig av. I dessa fall avgdr den enskilde
sjilv om han eller hon vill anvénda alkobommen for en “egenkontroll” eller
anvinda en annan utfart.

Allmént om anvéindning av alkobom

Flera av de grundlaggande fii- och rittigheterna i 2 kap. regeringsformen (RF)
berdrs vid anvéindning av alkobom. Skyddet for dessa fri- och réttigheter giller
emellertid endast i forhallande till det allmanna. I forhallande till enskilda
fysiska och juridiska personer finns skydd i framfor allt brottsbalkens bestédm-
melser.

Nir personer som firdas i ett fordon hindras i sin férd av en representant frdn
det allménna genom en s.k. alkobom sd innebér detta inskrénkningar i rétten
enligt 2 kap. 8 § RF att forflytta sig. Rorelsefriheten inskrénks sévél for den
forare som ska kontrolleras som for eventuella passagerare. En sddan begréins-
ning i rérelsefriheten kraver stod i lag.

Enligt 2 kap. 6 § RF ir varje medborgare skyddad mot bl.a. patvingat kropps-

ligt ingrepp. Med kroppsligt ingrepp avses frdmst véld mot ménniskokroppen.
Till detta hinfors dessutom ldkarundersdkningar, smirre ingrepp som vaccine-
ring och blodprovtagning och liknande (prop. 1975/76:209 s. 147).

Alkoholutandningsprov ir sdlunda en form av kroppsligt ingrepp som far ut-
foras - i den man de utfors av representanter for det aliménna - endast med
stod av lag. Detta giller oavsett vilka instrument som anvénds for provtag-
ningen.

Trafiknykterhetskontroller anses vara ett godtagbart &ndamal for att sdvél in-
skriinka rorelsefriheten som utfora kroppsbesiktning i form av alkoholutand-
ningsprov. For att uppfylla kraven i RF méste rétten att stoppa ett fordon samt
skyldigheten for en forare att gora ett alkoholutandningsprov emellertid regle-
ras i lag (jfr Ds 2008:68, s. 85 f. och prop. 1993/94:24 5. 26).

Std for polisen och vissa andra tjdnstemén att stoppa fordon och ta alkoholut-
andningsprov - dven utan att det foreligger misstanke om brott - finns i lagen
om alkoholutandningsprov, lagen om forsoksverksamhet med trafiknykterhets-
kontrollanter i hamnar samt lagen om Tullverkets och Kustbevakningens
befogenheter att ingripa mot rattfylleribrott. Dessa bestaimmelser géller enligt
28 kap. 15 § RB fore bestimmelserna om kroppsbesiktning i RB.

Polismén, tjansteman vid Kustbevakningen och Tullverket, bilinspektdrer samt
trafiknykterhetskontrollanter har i de ovan angivna forfattningarna givits
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befogenhet att savil stoppa fordon som ta alkoholutandningsprov (endast
sallningsprov niir det giller bilinspektdrer och trafiknykterhetskontrollanter).

I lagen om alkoholutandningsprov stills vissa krav pd provtagningen, bl.a.
krévs enligt 1 § fjérde stycket att provtagningen ska ske pé ett sétt som inte
utsiitter den pa vilket provet tas for allmén uppmérksamhet. Om sirskilda skil
inte foranleder ndgot annat, ska provet tas i tickt fordon eller fartyg eller
inomhus i avskilt rum.

Enligt 2 § i samma lag ska proven tas med instrument som kan anvindas utan
drdjsmal och som bara anger om eventuell alkoholkoncentration dverstiger ett
visst gransvirde.

Négra krav i 6vrigt p4 de instrument som fér anvéandas vid provtagningen eller
vilka instrument som f8r anvindas uppstills inte i lag eller forordning.

Bestammelser om sallningsinstrument och bevisinstrument finns i Rikspolis-
styrelsens foreskrifter om alkoholutandningsprov med sallningsinstrument och
bevisinstrument m.m. (RPSFS 2004:8, FAP 333-2). I foreskrifterna finns bl.a.
bestammelser om innehéllet i systemen, kalibrering och kontroll samt behorig-
het.

Bestimmelserna i FAP 333-2 innebdr att endast vissa instrument far anvéndas
vid alkoholutandningsprov; séllnings- och bevisinstrument som har anskaffats
med stod av ett ramavtal som har ingdtts av Rikspolisstyrelsen.

Anvéndning av hjdlpmedel for att stoppa fordon

Befogenheter for polisen att anvéinda vald for att stoppa fordon finns i 10 §
forsta stycket 5 polislagen. Bestammelsen giller enligt 29 § forsta stycket sista
meningen ocksé tjénstemiin vid Tullverket eller Kustbevakningen som utdvar
befogenhet som dir anges for trafiknykterhetskontroll.

Bilinspektorer och trafiknykterhetskontrollanter har dock inte befogenhet att
anvinda véld for att stoppa fordon. I forarbetena till lagen om forsoksverk-
samhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar uttalades bl.a. foljande nér
det giller ritten att anviinda véld (Alkoholutandningsprov i svenska hamnar,
Ds 2008:68, s. 86 f.). Det ér inte rimligt att tilldela viktare och ordningsvakter
vidare befogenheter &n vad bilinspektérer, som har en i forhéllande till polisen
mer sjilvstindig roll, har. Inte heller ar det enligt utredningens uppfattning
nddvindigt att tilldela viiktare och ordningsvakter ytterligare befogenheter for
att alkoholutandningsproven ska kunna genomforas pa ett andamaélsenligt sitt.
Behovet av att t.ex. anvinda véld i samband med en alkoholkontroll far nor-
malt beddmas som liten. Om ett sddant behov 1 undantagsfall uppstér, bor det
kunna tillgodoses bl.a. genom den mdjligheten till ett snabbt ingripande av
polis som tillforsikras genom kravet pa att provtagningen ska ledas av en
polisman. Dértill kommer att om en polis har rétt att anvéinda vld enligt 10 §
polislagen, har var och en som hjélper honom samma rétt (24 kap. 5 § brotts-
balken). Hirigenom finns ett visst utrymme for en viéktare eller en ordnings-
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vakt att vid behov assistera en polis som i samband med nykterhetskontroll
tvingas anvinda vald.

Hur mycket vald och vilka tekniska hjdlpmedel som far anvindas for att
stoppa fordon fér enligt forarbetena till bestimmelserna avgoras beroende pa
omstidndigheterna i det aktuella fallet (jfr Polislagen En kommentar, Berggren
och Munck s. 84 f.).

Rikspolisstyrelsen far enligt 13 d § forordningen (1989:773) med instruktion
for Rikspolisstyrelsen meddela foreskrifter om vilka hjalpmedel som far
anvindas for att stoppa fordon enligt 10 § 5 polislagen. Sadana foreskrifter har
styrelsen meddelat i RPSFS 2000:18, FAP 104-1.

Nir det giller spikmattor - som ar ett hjélpmedel for att stoppa fordon - har det
ansetts att sédana inte ska fa anvéndas i andra situationer dn dé polisen enligt
10 § polislagen har ritt att anvénda vald. De sirskilda bestimmelserna om
anvindning av spikmatta i polistjdnsten betraktas som verkstéallighetsforeskrif-
ter till den i 10 § polislagen lagfdsta befogenheten att bruka vald. Det far till
f6ljd att bestimmelserna, trots att de innebdr begrénsningar i den personliga
rorelsefriheten, inte behdver upptas i lag under forutsittning att de inte tillater
anvindning av spikmatta i vidare mén dn vad som medges enligt reglerna om
véldsanvandning i 10 § polislagen (SOU 1993:60 s. 223).

Anvéndning av spikmattor har séledes bedomts kréva stod for valdsanvénd-
ning. Det kan enligt rattsavdelningens mening knappast goras ndgon annan
bedémning nér det géller alkobommar som &r ett annat hjélpmedel for att
stoppa fordon.

Det ovan anforda innebir att anvindning av alkobommar forutsitter inte
endast stod i lag for att kunna ta alkoholutandningsprov och stoppa fordon,
utan ocksé for den valdsanvéndning som anvandning av en alkobom innebar.

Aven de for tvingsmedelsanvindning gillande behovs- och proportionalitets-
principerna ska vidare tillampas. Dessa kommer till uttryck i 8 § polislagen.
Principerna innebir bl.a. att andra medel ska vara otillrdckliga for att polis-
mannen ska kunna utfora kontrollen samt att vdldsanvéndningen kan véntas
leda till det avsedda resultatet. Vidare far vald 6verhuvudtaget inte tillgripas
om den aktuella tjdnsteuppgiften inte har sddan betydelse att det framstér som
rimligt att den genomfors med fysiskt tvang (jfr Polislagen En kommentar,
Berggren och Munck s. 80).

Som anforts ovan anses alkoholkontroller i trafiken vara ett godtagbart énda-
mal for att sdvil inskrédnka rorelsefriheten som utfora kroppsbesiktning i form
av alkoholutandningsprov.

Enligt rattsavdelningens mening ar den tillkommande valdsanvandning” som
anvindande av en alkobom innebdr i princip inte mer ingripande &n om en
polisman stéller sig i vdagen for ett fordon. Anvéndning av alkobommar inne-
bir inte heller ndgra risker for skador pé person eller egendom. Mot denna
bakgrund anser réttsavdelningen att anvindning av alkobom inte kan anses
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strida mot de allménna principerna for polisingripanden som kommer till
uttryck i 8 § polislagen.

Anvindning av alkobommar bor liksom andra hjdlpmedel som fér anviindas
for att stoppa fordon regleras i foreskrift, forslagsvis i FAP 104-1 och 333-2.
De bemyndiganden Rikspolisstyrelsen har att meddela foreskrifter pd detta
omrade bér enligt rittsavdelningens mening anses vara tillrackliga.

Sammanfattningsvis forutsitter anvéndning av alkobommar stod i lag for att
utfora alkoholutandningsprov, stoppa fordon samt for att anvénda véld vid
genomfSrandet av dessa tgirder. Polisman samt tjansteman vid Kustbevak-
ningen och Tullverket har riitt att utfra samtliga dessa dtgérder. Ddremot har
bilinspektdrer och trafiknykterhetskontrollanter inte befogenhet att anvénda
vald vilket innebir att dessa yrkeskategorier inte kan anvénda sig av alkobom-
mar for att stoppa fordon och utfora alkoholutandningsprov. Tjénstemén vid
andra myndigheter har inte det stdd i lag som krdvs for att kunna utfora trafik-
nykterhetskontroller - vare sig ta provet, stoppa fordon eller anvénda vald -
vilket innebir att de inte kan anvianda alkobommar.

Samtycke fran den enskilde

En annan friga ir om alkobommar skulle kunna anvindas i andra fall, dvs.
utan lagstéd, med stod av samtycke fran den enskilde.

Nar det giller samtycke har JO ifrgasatt om och i vilken utstréckning den
enskildes samtycke bor tillmétas ndgon betydelse vid anvindning av ett
tvangsmedel som kroppsbesiktning (JO:s dmbetsberittelse 2003/04 s. 74 £.).
JO ansag att utgéngspunkten vid beddmningen bor vara regeringsformens
regler om de grundlaggande fri- och rittigheterna och att detta grundlagfésta
skydd skulle urholkas om man generellt sett skulle anse att alla former av
ingrepp som omfattas av dessa fri- och réttigheter skulle vara tilldtna om bara
samtycke ldmnats frin den som ska utsittas for atgérden. Det foreligger enligt
JO:s mening betydande svarigheter att upprétthélla ett krav pa att samtycket
lamnats frivilligt.

Regeringen har bl.a. uttalat foljande i frigan om samtycke kan ersitta de forut-
séttningar som ges i RB for tvadngsmedelsanvandning (prop. 1993/94:24 s. 39).
Med visst fog kan man i sddana fall pasta att det 6verhuvudtaget inte ér fraga
om négon tvdngsmedelsanvindning, eftersom tvdngsmomentet saknas. Grund-
lagsskyddet avser ju ocksa enbart patvingade ingrepp. Sa snart ingreppet inte
ir pétvingat, eller m.a.o. frivilligt, dr det inte friga om négon inskrénkning i
det grundlagsenliga skyddet. Den forhdrskande uppfattningen ér ocksé att sam-
tycke innebir att en dtgird, som utan samtycke vore grundlagsstridig, far
genomforas.

Verkan av den enskildes samtycke behandlades av regeringen fran mer prin-
cipiella utgdngspunkter i forarbetena till de nya bestimmelserna om tagande
av prov for DNA-analys som giller frén och med den 1 januari 2006 (prop.
2005/06:29, s. 25 f.). Departementschefen anforde da bl.a. foljande. Enligt
regeringens bedémning kan det inte anses oforenligt med bestimmelserna i RF
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att utan uttryckligt lagstod aberopa ett frivilligt lamnat samtycke som grund
for en atgérd som innebér provtagning pé en person. Det bor vara mojligt att,
som hittills, ta DNA-prov, om den som provet avser samtycker till atgirden.
Regeringen utgér frin att polisen med stod av samtycke noga forvissar sig om
att det foreligger ett verkligt samtycke frén den som blir foremél for dtgérden.

Gunnel Lindberg har bl.a. uttalat foljande nér det giller samtyckets utformning
(Straffprocessuella tvdngsmedel — ndr och hur de far anvéindas, andra upp-
lagan, s. 54 f.). Samtycke méste ges under sddana omstindigheter att det inte
rader ndgot tvivel om att det ér ett allvarligt menat samtycke, limnat med full
insikt om de relevanta omstéindigheterna, bade de réttsliga forutsittningarna
for den aktuella dtgirden och konsekvenserna av samtycket (JO 1991/92 s.
114). Dessutom krévs det att samtycket inte dr resultatet av ndgra underfor-
stadda eller uttryckliga patryckningar frin myndighetsforetridarnas sida.

Av det ovan anforda kan den slutsatsen dras att det &r fullt mojligt att ligga
samtycke till grund for en Atgéird som om den utfordes med tving hade betrak-
tas som ett straffprocessuellt tvingsmedel som kriver stod i lag, t.ex. trafik-
nykterhetskontroll med hjélp av alkobom. Det stills emellertid stora krav pa
hur ett sddant samtycke ska vara utformat.

Detta innebir bl.a. att andra myndighetsrepresentanter dn polisman och
tjanstemin vid Kustbevakningen och Tullverket skulle kunna utfora trafik-
nykterhetskontroller med hjélp av alkobommar med stod av samtycke frén den
enskilde.

Svar pé stiillda frigor

1. Ar alkobommar en metod som dr anvéindbar utifran gallande lagstifining?

Enligt rittsavdelningens bedomning bor tjdnstemén vid Tullverket och Kust-
bevakningen samt polisméin kunna anvinda sig av alkobommar nér de utfor
trafiknykterhetskontroller enligt de forfattningar som styr denna verksamhet,
bl.a. lagen om alkoholutandningsprov.

Det krivs dock att kraven i de aktuella forfattningarna &r uppfyllda, bl.a. att
provtagning ska ske pé ett sitt som inte utsétter den pa vilket provet tas for all-
min uppmirksamhet (jfr | § fjérde stycket samt 2 § andra stycket lagen om
alkoholutandningsprov). Detta innebér att alkobommarna bor placeras pé ett
sddant sitt att forarna kan utfora alkoholutandningsprovet avskilt.

Trafiknykterhetskontrollanter och bilinspektérer kan inte anvidnda alkobommar
vid genomfdrande av trafiknykterhetskontroller.

For andra delar av det allménna, t.ex. en kommun, finns inte sddant stod i lag
som krivs for att kunna stoppa fordon och utfora alkoholutandningsprov med
hjélp av alkobommar.

Fér andra myndighetsforetridare én tjdnsteméan vid Tullverket och Kustbevak-
ningen samt polisman &r det dock - dtminstone rent teoretiskt - mgjligt att med
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stod av samtycke fran den enskilde anvénda alkobommar enligt vad som an-
forts ovan. Det kan dock ifrgaséttas om myndigheter som inte har i uppgift att
utfora trafiknykterhetskontroller i form av alkoholutandningsprov bor dgna sig
at detta.

Vidare bor savil FAP 104-1 samt FAP 333-2 kompletteras innan alkobommar
kan borja anvandas som hjdlpmedel for att stoppa fordon samt som instrument
vid alkoholutandningsprov.

2. Kan privata aktérer anvinda sig av bommarna, t.ex. parkeringshus,
campingplatser m fl. utan lagreglering?

Nir det géller enskilda fysiska eller juridiska personer finns inte det lagstod
som krévs enligt 11 kap. 6 § RF for att till sédana dverldta myndighetsutdv-
ning i form av tagande av alkoholutandningsprov, utom savitt géller till trafik-
nykterhetskontrollanter.

Som angetts ovan har myndighetsutovande uppgifter dverlétits till trafiknyk-
terhetskontrollanter genom lagen om forsoksverksamhet med trafiknykterhets-
kontrollanter i hamnar. Trafiknykterhetskontrollanterna har enligt den aktuella
forfattningen befogenhet att sdvil stoppa fordon som ta atkoholutandnings-
prov., Diremot har de inte befogenhet att anvénda vald for att genomfora
trafiknykterhetskontroller vilket enligt rittsavdelningens mening innebir att de
inte kan anvinda alkobommar vid utforandet av kontrollerna.

Om istillet en enskild fysisk eller juridisk person vill anvinda sig av alkobom-
mar, exempelvis for tilltride till eller for att kéra ut frin dennes campingplats,
ir det inte friga om begransningar av de fri- och rittigheter som anges i 2 kap.
RF. Négot lagstod for dtgarden behdvs sdlunda inte i dessa fall.

[ en sddan situation dr det istéllet friga om ett civilrittsligt forhdllande dar de
enskilda parterna i princip ér fria att overenskomma om vilka villkor som ska
gilla for t.ex. tilltrdde till ett enskilt omrdde. Skulle emellertid en enskild
fysisk eller juridisk person utan stod i ett civilréttsligt avtalsforhallande
begrinsa en persons mojligheter att forflytta sig riskerar han dock att gora sig
skyldig till brott (olaga frihetsberdvande, ofredande eller egenmaktigt forfar-
ande enligt bestimmelserna i brottsbalken). Det finns vidare vissa andra
bestdmmelser som bor beaktas t.ex. bestimmelserna om allemansratten.

Fér att inte riskera att gora sig skyldig till ndgot brott i detta sammanhang bor
enskilda fysiska och juridiska personer som anvénder alkobom vara noga med
att upplysa om att alkobom anvénds och vad det innebér sa att den enskilde

kan gora ett val om han eller hon accepterar villkoren for exempelvis tilltrdde.

3. Vilka rutiner ska finnas om en onykter forare pdtriffas eller om nagon
vagrar att bldsa och kriver att bli genomslippt dnda?

Tjanstemén vid Tullverket och Kustbevakningen samt polismén har ritt att
anvinda vald for att stoppa och kontrollera fordon vid trafiknykterhetskon-
troller enligt 10 § 5 och 29 § forsta stycket polislagen.
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Genomforandet av ett alkoholutandningsprov kriver dock medverkan fran for-
aren. Skulle en forare viigra blasa i utandningsinstrumentet ska denne normalt
tas med for blodprovtagning (jfr 3 § lagen om alkoholutandningsprov).

Tjanstemdn vid Tullverket och Kustbevakningen samt polisméan far gripa en
forare som dr misstinkt for rattfylleri (jfr 24 kap. 7 § forsta stycket RB samt
5 § lagen om Tullverkets och Kustbevakningen befogenheter att ingripa mot
rattfylleribrott). Sadan tjansteman har ocksa rétt enligt 24 a § polislagen samt
9 § lagen om Tullverkets och Kustbevakningen befogenheter att ingripa mot
rattfylleribrott att bl.a. omhénderta fordonsnycklar eller ett fordon.

Enligt rittsavdelningens mening bor vanliga rutiner gilla vid tagande av alko-
holutandningsprov, dven i de fall trafiknykterhetskontroller genomfdrs med
hjdlp av alkobommar.

4. Hur sdkerstdlls bevisen?

Genomfdrandet av alkoholutandningsprov med hjilp av alkobom bor dvervak-
as pa nagot sitt bl.a. for att bevis ska kunna sakerstillas och for att foraren ska
kunna f3 kontakt med en tjansteman i fall han eller hon behéver hjélp. Hur
detta ndarmare bor ske har rittsavdelningen inga synpunkter pa.

5. Vilken information ska finnas vid bommen?

[ de fall atgéirderna genomfors av tjdnsteman vid polismyndighet, Tullverket
eller Kustbevakningen finns inte ndgot krav pa att foraren méste informeras
om Atgirden. En annan frdga dr dock att foraren kan behdva information om
hur han ska g till viga och vart han kan vénda sig om han vill stilla frégor
eller om det uppstér tekniska problem m.m.

Eftersom andra foretridare for det allménna endast kan anvanda alkobom efter
samtycke fran den enskilde, enligt vad som redogjorts for ovan, krivs i dessa
fall att foraren far tydlig information i god tid om att dtgérden &r frivillig och
vilka andra mdjligheter som finns. Det bor ocksa finnas tydligt markerade
alternativa firdvigar for de forare som inte vill anvénda alkobommen.

I de fall en enskild fysisk eller juridisk personer kridver passage genom en
alkobom for att exempelvis komma in eller ut frén ett enskilt omréde, bor
information om detta ges pé ett tydligt sétt sa att den enskilde vet om forut-
sattningarna innan han betrdader omradet.

6. Vem far besluta om bommen?

Det bér rimligtvis vara den som ansvarar for verksamheten som fattar beslut
om att sitta upp en alkobom, t.ex. kommunen nér det giller en kommunal
hamn eller den enskilde campingégaren om det ror sig om en campingplats.
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7. Pa vilka platser far man ha bommar?

Polisman samt tjinsteman vid Kustbevakningen och Tullverket fér bedriva

trafiknykterhetskontroller, och ddrmed dven anvinda sig av alkobommar, i

princip var som helst s linge kraven i de forfattningar som styr deras verk-
samhet uppfylls.

Mot bakgrund av att dtgdrderna att stoppa fordon och begira att en forare utfor
ett alkoholutandningsprov utgdr tvdngsmedel ér de allménna principerna for
anvindning av tvangsmedel tillimpliga, forutom dndamalsprincipen och pro-
portionalitetsprincipen, bl.a. likhetsprincipen och objektivitetsprincipen. Dessa
principer méste sjilvfallet beaktas av dessa myndighetsforetridare, dven vid
anvindning av alkobommar.

Det bor vidare inte finnas ndgot hinder for en stat eller kommun att sitta upp
och anvinda alkobommar pa frivillig grund exempelvis vid in- och utfarter till
verksamheter som de ansvarar for bl.a. flygplatser. Det maste dock klart upp-
lysas om att detta ér en frivillig dtgird och det maste finnas andra alternativ for
bilforare, t.ex. att parkera bilen pé anvisade parkeringsplatser fore en alkobom.

Om en enskild fysisk eller juridiska person vill sdtta upp alkobommar for att
exempelvis medge tilltride till enskild plats far detta anses méjligt pa civil-
rittsliga grunder i enlighet med vad som anforts tidigare.

8. Vilken passning kréver bommarna och vilken utbildning ska personalen ha?

Alkobommar bor std under vervakning for att bl.a. sékra bevis samt for att
enskilda ska kunna f4 vigledning och hjilp vid tekniska problem m.m. se fréga
4,

9. Hur ska bommarna certifieras?

Bommarna bor enligt rittsavdelningens mening i princip behandlas pd samma
sitt som séllnings- och bevisinstrument. Detta innebir att de bor vara godkén-
da, verifierade, kalibrerade och genomga periodiska kontroller.

Hur detta nirmare ska gé till tar inte rittsavdelningen stéllning till.

Denna promemoria har faststillts av bitridande chefsjuristen Bjorn

Malmaqpvist. I den slutliga beredningen har dven deltagit sektionschefen Lars
Tonneman samt verksjuristen Yvette Glantz, foredragande.

Rittsavdelningen

' Y
vette Glantz
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BILAGA 4. INFORMATIONSBROSCHYR TILL FORARE

S For att lamna hamnen maste du klara den
www.nykterhetskontroll.nu  automatiska nykterhetskontrollen.

Trafikledningscentralen: +46 504-49 55 10
info@nykterhetskontroll.nu

Goteborgs hamn

Automatisk nykterhetskontroll
ett samarbete mellan

Bommen 6ppnas

& g 2 for den som “blaser
@ Polisen EiTullverket rsmowonca  rdenombise
- i alkohol i utand-

ningsluften @n

laglig grans kom-

mer du inte vidare
med stod av " och polis, tull eller
- kustbevakning
kallas till platsen for
vidare utredning.

) TRAFIKVERKET i e

& TRAFIKVERKET
Skyltfonden

GOTALANDSREGIONEN

Y€V it
v

Nar du kort av farjan ankommer du snart till en av
kontrollstationerna.

Kor fram till bommen.
Val framme placerar du munstycket 2 cm framfér munnen
och blaser sedan sa hart du kan i 2 sekunder.

Av hygieniska skal, ha inte munkontakt med munstycket vid
utandningsprovet.

)
v B
da

Tips: Om inget hander efter att du blst sa forsok blasa
hardare och ndrmare munstycket.

Ar utandningsprovet godkant &ppnas bommen och du kan
kora vidare. Om en for hog halt av alkohol uppmats forblir
bommen stangd och personal kallas till platsen.
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