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RAMBOGLL

Sammanfattning

"Slutrapporten &r framtagen med ekonomiskt stéd fran Trafikverkets Skyltfond.
Stdndpunkter, slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar férfattaren och
dverensstammer inte med nédvandighet med Trafikverkets standpunkter,
slutsatser och arbetsmetoder inom rapportens &mnesomrade.”

Drift och underhdll (DoU) har pekats ut som en viktig orsak fér cykelolyckor (bla.
VTI rapport 779 och 801). Malmé en av Sveriges framsta cykelstdder med héga
ambitioner for cykling. For att studera olyckor som framst ar kopplade till DoU har
alla cykel-olyckor i STRADA under perioden 2002-2013 studerats och
klassificerats. I samarbete med Malmé stad har tva workshops genomférts dar
resultat fran olycksanalys samt diskussion hur olyckor kan férhindras genomférts.
Resultatet fran detta arbete kan sammanfattas:
e Cykelolyckor i Malmé som beror pa DoU &r relativt fa jamfért med
"nationell” statistik (Statistik dver cyklisters olyckor VTI rapport 801).
e F3 dagar med "extrem” halka star for merparten av cykelolyckor som
beror pa halka under vintersasong.
e Olyckor pga DoU &r spridda éver Malmé och fa/inga olycksanhopningar gar
att finna for platser.

Malmd har héga ambitioner fér DoU fér cykling och en organisation som arbetar
systematiskt och ambitiést med DoU. For att minska antalet DoU-relaterade
olyckor i Malmé kan man framst utifrdn denna studie arbeta med:

o Dagar med mycket/extrem halka &r svara att hantera med normal drift,
eventuellt kan intensiv halkbekdampning av “strak” (3-4 km fran centrum)
samt information/varning vara en mdjlighet for att undvika olyckor.

e Generellt arbeta mer med strdk &n omraden, méjligen kan drift av cykel-
strak prioriteras istéllet for omraden.

o Viktigt med skyltning samt arbete fér att minska cykelolyckor vid
mark/vag-arbeten.

Malmo stad ar en av Sveriges framsta cykel-stader, detta visar sig dven inom
drift- och underhall av cykelinfrastrukturen. Det har i denna studie varit svart att
pavisa problem med cykel-olyckor som beror pa bristande drift- och underhall.
Den generella slutsatsen &r att man gor ett bra och ambitidst arbete med DoU for
cyklister i Malmo stad.

Tack till Skyltfonden fér finansiering samt Malmo stad for vardefull tid och
information och underlag till denna rapport.
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2.1

2.2

RAMBOGLL

Bakgrund

Drift och underhdll (DoU) har pekats ut som en viktig orsak fér cykelolyckor (bla.
VTI rapport 779 och 801). Malmd en av Sveriges framsta cykelstader med hdga
ambitioner for cykling. For att studera olyckor som framst ar kopplade till DoU har
alla cykel-olyckor i STRADA under perioden 2002-2013 studerats och
klassificerats. I samarbete med Malmé stad har tvad workshops genomforts dér
resultat fran olycksanalys samt diskussion hur olyckor kan férhindras genomférts.

Beskrivning av metod och material
Metod

Metoden for att koppla olyckor samt olycksorsak till vagrummet och strategi for
forbattrad drift och underhall kan sammanfattas enligt féljande:

e Kodning och klassning av orsaken olyckor fér cykel enligt liknande metod
som i VTI rapport 801 i Malmo stad. Med framsta skillnaden att ingen
overtolkning har gjorts av orsak.

« Utlaggning av olyckorna pa karta i vigrummet utifran klasser och kodning
via GIS-verktyg

e Analys av de platsspecifika orsakerna enligt kodning

e Workshop med vaghallare samt driftorganisation om orsakssamband samt
metoder och strategier for att férhindra cykelolyckor

e Intervju med personal som skéter drift- och underhdll om deras arbetssétt
samt formedling av kunskap om driftens betydelse for cykelolyckor

e Rapport med slutsatser och rekommendationer for sakrare cykling.

Data
Ett nytt uttag ur STRADA har gjorts 2014-08-01 fér perioden 2008-2012. Uttaget

gjordes for alla olyckor som inkluderat cykel och alla skadenivaer. Enstaka olyckor
har tagits bort beroende pa brister i rapporteringen. Olyckor har delats in i tva
huvudgrupper, en grupp foér singelolyckor och en grupp fér 6évriga olyckor.

I tidigare studie av singelolyckor anvandes data dver skadade personer
rapporterade av sjukvarden. Till denna studie har data kompletterats med
sjukvardsrapporterade singelolyckor dar personen ansetts oskadad eller okand
skadeniva och de singelolyckor som bara rapporterats av polis, samt 6vriga
cykelolyckor. Alla olyckor har klassats enligt samma metod som tidigare.

Olycksgrupp Antal olyckor | Varav med Andel med
kand position kand position

Singel skadegrad ISS 1< 1874 1521 81%

Singel skadegrad ISS 34 29 85%

0/okand skada
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Singel endast rapporterade 41 41 100%
av polis

Ovriga olyckor ISS 1< 1066 1001 94%
Ovriga olyckor 1SS0/ok&nd 18 17 94%
skada

Ovriga olyckor endast 517 517 100%
rapporterade av polis

1

Malmé stad har aktivt arbetat med sjukvarden for att héja kvalitén i STRADA,
resultat av detta arbete syns genom att antalet sjukvardsrapporter med “okant
forlopp” ar fa samt har sjunkit under perioden, se figur nedan:

Sjvrapporter
il
80
]
40
20
0 2008 2009 2010 2011
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2.2.1

RAMBOGLL

Klassning singelolyckor
Utifran olycksbeskrivningen har orsaken till olyckor klassats enligt féljande

kategorier. Klassningen av olyckor &r hamtad fran VTI:s rapport 801, ndgra
klasser har lagts till, de ar kursiva i tabellen.

Drift och underhall:

Halt underlag som is/sno, rullgrus, 16v, 6évrigt/okant

Ojamnt underlag som gropar och sprickor

Tillfalligt foremal som grenar och andra foremal, men &dven
vagarbeten och parkerade bilar

Kommit utanfér vdgen och/eller forsokt att komma upp
igen, men tappat
balansen pa grund av fér hég asfaltskant

Vagutformning:

Kort mot/6ver trottoarkant eller annan kantsten

Fasta féremal som betongsuggor, bommar, lyktstolpar, trad

Kor mot rals, fastnat i/halkat pa sparvagns-/jarnvagsspar

Tvér svéang

Cyklisten i interaktion med cykeln

Klivit av/pa cykeln

Fel pa cykeln, kedjan hoppat av, bromsar som inte fungerat,
m.m.

Fastnat med nagot i cykeln/transporterat féremal

Tvarstopp pga. inbromsning med handbroms

Inbromsning i 6vrigt

Cyklistens beteende och tillstand

Handhavandefel, t.ex. cyklat med en hand, eller “slant” pa
pedalen

Hog fart

Alkoholpaverkad och misstanke om alkoholpadverkad (fran
fest)

Distraktion, med anvandning av mobiltelefon sarredovisad

Lekt under cykling, har ingar dven de som skjutsar om den
skjutsade &r 7 3r eller aldre

Egen hund, hunden har stannat eller liknande och drar
omkull cyklisten

Uppfdrsbacke, dar orken tagit slut

Bl3sigt vader som gjort att cyklisten tappat balansen

Blandad av solen

Samspel med dvriga

trafikanter

Vajt for andra trafikanter

Vajt for hund, inkl. koppel

Blandad av fordon

Cyklat omkull p& grund av plétsligt 6ppnad bildérr.

Cyklat omkull utan férklaring

Sjukdom

Drift och Underhéllisstrategier for Sakrare Cykling
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2.2.2

RAMBOGLL

Klassning ovriga olyckor

Klassningen av det resterande olyckor har gjorts pa ett liknande s&tt, men med

forandrade kategorier.

Drift och Underhall

Halka

Ojamnt

Tillfalligt foremal

Vagutformning

Skymd sikt

Overfart saknas

Beteende hos trafikanter

Alkohol

Blandad av solen

Kort/cyklat/gatt rakt ut

Distraktion

Dalig uppsikt

Ej foljt trafikregler

Hog fart

Inbromsning

Koért ut fran parkering/végkant/gata

Lek

Telefon

Trodde fordonet skulle stanna

vinglat

Samspel med 6vriga trafikanter

Backande fordon

Cyklat in i bildérr

Ej foljt trafikregler

Fastnat i varandra

Mote

Omkorning

Prejad/trangd/klamd/knuffad

Stillastdende fordon

Svangande fordon

Vajt for andra trafikanter

P3koérd av
bil/lastbil/mc/moped/cyklist/buss

Cyklist som kért pa fotgangare

Cyklat in i bil/kért pa bil

Kollision

Annat

Tillfalligt foremal: bogserlina

Okant forlopp

Drift och Underhéllisstrategier for Sakrare Cykling
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RAMBOGLL

2.3 Kommentar:
Cyklat omkull utan forklaring och okant forlopp innebar samma sak i denna

undersdkning. For dessa olyckor har inte ndgon orsak gatt att utldsa av
handelseférloppet beskrivet i olycksrapporten. Bada dessa grupper kommer i
fortsattningen benamnas som “okant forlopp”. Dessa kategorier anvands i forsta
hand fér singelolyckor.

For olyckor med mer &n en trafikant inblandad har “pakérd av bil” eller
motsvarande fordon/féremal anvants.

3. Resultatredovisning

Resultatredovisningen innehaller tre delar; platsspecifik analys, platser med fokus
pa drift och underhall och koppling till flédet.

3.1 Platsspecifik analys
Genom att varje olyckas koordinat ar kand (bortfall i princip noll) kan de olika

olyckorna samt olyckstyperna knytas till plats.

3.1.1 Gatu-/vdgstracka

3.1.1.1 Nobelvdgen
Nobelvagen ar den vag som flest olyckor intraffar ldngs med. Ldngs med gatan

intraffar 31 olyckor under perioden.

Malmo @

Drift och Underhéllisstrategier for Sakrare Cykling
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3.1.1.2

RAMBOGLL

Undergrupp

Svangande fordon

Pakidrd av bil

Cyklat in i bilddrr

Kollision

Trottoarkant /kantsten

=Tom>

trodde att fordonet skulle stanna

Omkirning

Prejad,/trangd /kldmd,/knuffad

Halka

Backande fordon

Alkohol

Cyklat raktut
:ddlig uppsikt

kirt ut frdn kant /parkering,/gata
" Djamnt

TillFalligt forenal

Dar <Tom> motsvarar okant forlopp.
For de flesta olyckorna har orsaken inte gdtt att utldsa av handelseférloppet. Den
vanligaste orsaken &r ”“svdngande fordon” och "pakérd av bi

bildérr”.

Sédra Férstadsgatan

Ar den gata med nast flest olyckor (22st). Inte heller har finns ndgon tydlig orsak

AL

e I e R R e e e e T L e L

|II

foljt av “cyklat in i

att utldsa da det for de flesta olyckor inte har funnits ndgon tydlig orsak i

handelseforloppet.
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Undergrupp AL
=Tom>

Kollision

Cyklat in i bilddrr

Pakidrd av bil

Prejad,/trangd /kldmd,/ knuffad
stillastdende fordon

Halka

Pakird av buss

Hog Fart

migke

Omikirning

Pakird av cyklist

keiirt ut fran kant /parkering/gata

I R R o S i L LT T L I

Dar <Tom> motsvarar 3 olyckor med okant handelseférlopp och 1 olycka som
kodats som sjukdom.

3.1.2 Gatu-/vagkorsning
3.1.2.1 Sédra Forstadsgatan/Carl Gustafs vdg

I anslutning till korsningen har 24 olyckor intraffat. Urvalet har gjorts via karta
och en del olyckor har inte kodningen Gatu-/vagkorsning i STRADA, dock sker
and3 olyckorna i anslutning till korsningen.
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Unr 1320008587

9 av 27



0:\mma1\str\2014\1320008587\4_leverans\rapport\drift och underhlisstrategier for sakrare cykling.docx

3.1.3

3.1.3.1

RAMBOGLL

Undergrupp
Pakird av bil
Ej faljt trafikregler
Kollision
Svdngande fordon
<Tom>
dalig uppsikt
¥ajt for andra trafikanter
Distraktion/lek,telefon
Av-pdstigning
Ojamnt
Bldndad av solen
Handhavandefel
Pakidrd av buss

‘trodde att fordonet skulle stanna

Cirkulationsplats

Pildammsvédgen/John Ericssons vég

Totalt har 33 olyckor intréffat i eller i anslutning till cirkulationsplatsen. Det flesta

AL

e R R R T T L S LI K R U

(27 st) har intraffat i konflikt mellan cykel och personbil.

»e
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RAMBOGLL

Undergrupp F L
Pakird av hil

trodde att Fordonet skulle stanna
¥ijt figr andra trafikanter
Svingande fordon

dalig uppsikt

stillastdende fordon

Halka

<Tom

Ojamnt

Cyklat raktut

o
]

I R L |

Dar <Tom> betyder “okant férlopp”.

11 av 27

Drift och Underhéllisstrategier for Sakrare Cykling
Unr 1320008587



0:\mma1\str\2014\1320008587\4_leverans\rapport\drift och underhlisstrategier for sakrare cykling.docx

3.2

3.2.1

RAMBOGLL

Olyckor kodade som Drift och Underhéll
Allmant: Det ar framst halka i denna grupp. Halk-olyckor har delvis annorlunda

spridning med merparten 3-4 km fradn centrum, detta ger indikation pa att
halkbekampning inte "hinner” med inom detta omrade. Ovriga undergrupper &r fa
samt har en spridning som ar jamférbar med flédet.

Undergrupp
80 = Halka
Ojamnt
70 = Tillfélligt féremal
== skymd sikt
60
50
40
30
20
10
0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Km

Studera men "extremdagarna” med halka (4 dagar med tot 99 olyckor) ses
monstret tydligt att merparten av halkolyckor sker ca 3-4 km fran centrum.

30 Undergrupp
=— Halka

25

20

0 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 Km

Merparten av dessa olyckor sker mellan kl 07-09 d& halkbek&dmpning normalt skall
vara "klar” (kl 0630).

Halka

Under hela perioden har 310 olyckor orsakats av halka.

Drift och Underhéllisstrategier for Sakrare Cykling
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3.2.1.1

RAMBOGLL

Hamnen

111
tanas
L
ster
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ﬂu:-{."1|“1' o :
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OCRRIp

Halka p8 sné och is

Totalt under perioden kan ca 214 olyckor relateras till halka orsakad av sné och is.
Den vanligaste olycksplatsen &r gédng- och cykelvag, dar mer &n halften av
olyckorna intréffat. Av dessa olyckor intraffade 72% (155 st) under tva ar, 2010
(75st) och 2012 (80 st). Dessa tva ar hade snérika och Ianga vintrar (SMHI)

Under 2010 intraffade den stdrsta delen av olyckorna i mars (46 st/ 61%). Nedan
ses halkrelaterade olyckor dver perioden 2008-2012, notera "extremtopparna”
med olyckor enstaka dagar (endast dagar med halkrelaterade olyckor med i

grafen):
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3.2.1.2

3.2.2

3.2.2.1

RAMBOGLL

Under 2012 intraffade de flesta olyckorna i februari och i november. ( 34 st). Den
vanligaste olycksplatsen under dessa tvd manader &r géng- och cykellvég.

Enstaka dagar star for merparten av halkrelaterade olyckor, diagrammet ovan
visar enbart datum med halkolyckor nov-mars mellan 2008-2012. 4
"extremdagar” med mer &n 5 halkolyckor star for 99 av 238 sjv-oly ( drygt 40%)
Under perioden. Majligt vis kan man se att dessa oly sker ngt langre frdn centrum,
ca 3-4 km, jmf med "6vriga” halkolyckor.

Grus
Aven de flest olyckorna som kan relateras till grus har ocksa intréffat pa gdng- och

cykelvag. Ca 31 olyckor har identifierats dar grus kan ses som orsaken.

Grusolyckorna intréffar framst p& sommaren.

Vagutformning
For cykelolyckor dar vagutformning haft en avgorande roll ar trottoar/kantsten

dominerand (91/191 olyckor).
Trottoarkant/Kantsten
For cykelolyckor dar trottoar/kantsten haft en avgdrande roll ar spridda 6éver hela

omradet med en liten anhopning runt Slottsparken/Slottsgatan, se bild nedan:

Malmohus Slott 2
[ ]

4
Slottstradgarden ;':_
o (‘,wn'.)()dfjaum
Kungsparken
n
o croatye?
(4,
%
T .
% o), S or .
- Slottsparken * L
2 4'% Stadsbiblioteket v ®
-] s
B 9 O5cars vag ®
- Storgatan
aments38
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3.2.2.2

3.3

RAMBOGLL

Réls/Sp&r

Den orsak som tydligast gar att relatera till en specifik plats &r “réls/spar”. Dessa
olyckor intraffar i och runt Slottsparken, i vastra Hamnen och spdromradet kring

centralstationen.

Sinkanalen

Olyckors koppling till flodet

TEICEN

(%

0

Notv

gat

Malmo stad har unika flodesmatningar for cykel, totalt har man 277
korttidsmatningar éver hela kommunen. Genom att varje olyckas avstand samt
flodesmatningarnas avstand till centrum ar kand kan man ldgga ut dessa med

avstand till centrum. Detta ger en bild av skillnaden mellan fléde samt olyckor,

dvs hur dessa &r relaterade till varandra éver avstdndet till centrum (fdgelvégen).

Det ger att cykling i centrum (0-1 km) ar “sakrare” jmf med flédet. Dessa
relationer kan ses som “safety by numbers”.
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WS Malmo stad okt 2014-10-15

Den 15 okt 2014 genomférdes en workshop med Malmo stad, deltagare var
Svante Berg, Kristoffer Persson, Per Wisenborn, Olle Evends, Hossein Ashouri och
Eli Matilda. Syfte var att ga igenom olyckorna i STRADA som klassificerats. For
minnesanteckningar se vidare i Bil 1 Workshop Malmo stad 20141015.

Sammanfattning
Utifran STRADA analysen konstateras att fa dagar star féor merparten av
halkolyckor.

o De stora straken ska vara snérdjda till kl 06:30. Staden saltar de stora

straken.

o Driften har beréttat att vadret inom Malmé stad kan skilja sig at valdigt
mycket.

e Dubbdack har bérjat anvéandas mer men ar framst de mest inbitna
cyklisterna.

e De flesta olyckorna relaterade till halka sker i november och februari
(borjan samt slutet fér halksdsong i Malmo).

Ovrigt
Manga cyklister p& Skolgatan men manga olyckor pa& Bergsgatan.

Intervju DoU 2015-03-10

Den 10 mars 2015 genomférdes en workshop med Erik Larsson, Marten
Zetterman, Hossein Ashouri, Jan-Erik Johansson, Svante Berg och Kristoffer
Persson. Workshopen utgick fran STRADA-analysen, féregdende workshop samt
ett frégeformulér (se bilaga 3.). Fér minnesanteckningar se vidare i Bil 2 Intervju
DoU 20150310.

Sammanfattning
Malmo stad arbetar systematiskt med DoU med bla utbildning fér entreprendérer.
Vissa "brister” identifieras som:

e Svart att vintervaghalla ramper fran cykelfalt upp till cykelbanan, fér
smalt. Minsta arbetsbredd cirka 1,5 meter. Kér med ATV pa vissa tranga
utrymmen som kan klara smalare sektioner.

e Traktorer kops ofta in till sommarverksamheten och ar inte riktigt
anpassade for vintervaghallningen.
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e Gréavningar pa cykelbanor, kan forekomma att gravningar inte terstalls.
Grus som ligger kvar léangre period.

e Finns en del platser med annan beldggning. Natursten i innerstan.
Diskussion om att friktionsklassa olika belaggningar.

e Kan férekomma att fastighetsdgare lagger snd pa cykelbanan

e Malmo stad ldmnar in ett nat med prioritering till entreprenéren, upp till
entreprendren att lagga upp slingor for att uppfylla kraven.
Slingbildningen &r uppdelad i geografisk omrdden inte i strak.

Utifran diskussion samt ide’er p& workshopen &r féljande omraden/ide’er
intressant att arbeta vidare med:

o Idéer for att forhindra halkolyckor; termometer pa cykelbarometer,
dubbdéck. Varna pa nagot satt, hur far man ut informationen, app som
forvarnar, radio?

« Slingbildningen i strak istallet fér geografisk omraden.

Slutsats

Drift och underhall (DoU) har pekats ut som en viktig orsak fér cykelolyckor (bla.
VTI rapport 779 och 801). Resultatet fran detta arbete kan sammanfattas:

. Cykelolyckor i Malmé som beror p& DoU &r relativt f& jamfort med
"nationell” statistik (Statistik dver cyklisters olyckor VTI rapport 801).

. Fa dagar med "extrem” halka star fér merparten av cykelolyckor som beror
pd halka under vintersisong.

. Olyckor pga DoU &r spridda éver Malmé och f&/inga olycksanhopningar gar
att finna for platser.

Malmoé har héga ambitioner fér DoU fér cykling och en organisation som arbetar
systematiskt och ambitiést med DoU. Fér att minska antalet DoU-relaterade
olyckor i Malmé kan man framst utifrdn denna studie arbeta med:

. Dagar med mycket/extrem halka &r svdra att hantera med normal drift,
eventuellt kan intensiv halkbekdmpning av “strak” (3-4 km frén centrum) samt
information/varning vara en moéjlighet for att undvika olyckor.

. Generellt arbeta mer med strdk &n omraden, méjligen kan drift av cykel-
strak prioriteras istallet for omraden.
. Viktigt med skyltning samt dterstallning av arbeten for att minska

cykelolyckor vid mark/vag-arbeten.

Malmo stad ar en av Sveriges framsta cykel-stader, detta visar sig aven inom
drift- och underhall av cykelinfrastrukturen. Det har i denna studie varit svart att
pavisa stora problem med cykel-olyckor som beror pa bristande drift- och
underhall. Den generella slutsatsen ar att man gor ett bra och ambitiést arbete
med DoU fér cyklister i Malmd stad.
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7. Spridning och aterforing

Denna rapport ar fri att sprida enligt Skyltfondens regler.
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Bil 1 Workshop Malmo stad 20141015.

Datum

Motesanteckningar S

Uppdrag
Motets syfte
Motesdatum
Plats

Méte nr
Nérvarande

Frénvarande
Upprattat av
Delgivning
Nasta mote

Skeppsgatan 5
21111 Malmo

Drift och Underh@lisstrategier for Sakrare Cykling

Workshop T: +46-10-615 60 00

D: +46 (0)10 615 55 12
F: +46-10-615 20 00
www.ramboll.se

Malmo stad

Svante Berg, Kristoffer Persson,Per Wisenborn, Olle Evends, Hossein

Ashouri, Eli, Matilda Unr 1320008587

Rambdll Sverige AB
Org nr 556133-0506

Kristoffer Persson

01. Syfte och Metod

Att tillsammans med vaghallare Malmé stad utvardera samt férbéattra drift och
underhallsstrategier for sikrare cykling.

Ramboll har kodat och klassat alla olyckor i Malmo under perioden 2008-2012
utifr@n metod i VTI-rapport 801.

02. Genomgang av Drift- och underhallsolyckor

a. Halka
11 mars 2010 sticker ut med 35 olyckor under en dag. Enligt Malmo stad har de
fortfarande vinterberedskap i mars. Eli funderar om man skulle kunna ha ndgon

typ av varningssystem for blixthalka. Hossein menar att man idag saknar ndgot
informationssystem for att n8 ut med information snabbt.

19 november 2012 sticker ut med 31 olyckor. Orsak ar halka pa grund av sné och
is.

De stora straken ska vara snérdjda till kl 06:30. Staden saltar de stora straken.
Driften har beréattat att vadret inom Malmé stad kan skilja sig at valdigt mycket.

Dubbdack har borjat anvandas mer men ar framst de mest inbitna cyklisterna.
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De flesta olyckorna relaterade till halka sker i november och februari.
En utmaning ar att olyckstopparna ar i bérjan och slutet av sasongen. Hur
kommer man at sa att cyklister ar forbereda vid den forsta halkan?

Per funderar kring utryckningstider, &r det vissa typer av vader som &r svara att
forutse?

Hur ser ruttplaneringen ut fér vintervdaghaliningen? Hossein tror att de bérjar i
centrum och arbetar ut mot ytteromradena.

Rambéll har tillgdng till flddesmatningar i 270 punkter. Utifran fasta matpunkter
runtom i Sverige har Ramboéll berdknat en dygnsférdelning for att f& ut ADT i
punkterna. Olle menar att fler cyklar i Malmé under vintern an i dvriga Sverige.
Finns tvd barometrar i Malmd med matdata 18ngt bak i tiden som kan nyttjas for
att ge en réattvisare bild av cyklandet i Malmé. Biljana Eriksson har tillgang till
statistiken.

Malmd stad anvander inte grus vid snébekdmpning. Olyckor som kan relateras till
halka/grus bér vara i anslutning till platser dér gangvégar &r grusade eller dar en
grusvag korsar cykelbanan.

b. Ojamnt underlag
Rambéll undersdker vilka som kan relateras till vigarbeten. Bér gd att 3 tillgang

till statistik dver hur manga ta-planer och grévtillstdnd som beviljas och nar de
utfors.

Det kan ofta drdja innan gravningar aterstalls.

Det &r inte vanecyklisten som skadar sig pa ojamnheter.

C. Skymd sikt
Har intréffat 12 olyckor under 5-3rs perioden och det &r inget stort problem i

Malmé.

d. Tillfdlliga foremal )
Manga olyckor kan kopplas till vagarbeten. Ar egentligen inte en drift- och

underh3lisfrdga utan en fraga for trafikreglering och hur de utfér kontroller.

e. Bommar
F8 olyckor med bommar i Malmé, svart att sdga ndgot om dem.
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03. Vagutformning

a. Trottoar/kantsten
91 stycken olyckor under 5 ar. Svart att peka ut ndgon plats som olycksdrabbad.

b Cyklat in i foremal
Ar det ndgon specifik typ av foremal som utmarker sig? Rambéll kontrollerar.

Olyckorna sker framst under juli och augusti, kan det vara “social” cykling, att
man cyklar tillsammans och pratar med varandra.

C. Réls/spar
Malmoéhusvagen utmarker sig, i en korsningen kan man cykla langs med sp%ren

beroende pa vilken malpunkt man har, vilket innebér en risk att fastna i sparet.
Malmé stad funderar p& om man under vissa perioder pa aret skulle kunna fylla
igen sparet med ndgon typ av gummi.

04. Ovrigt

Malmo stad har en app for felanmalan (kontaktperson Pia.askenberg@malmo.se).

Kan man relatera olyckorna till var det blir mdnga anmalningar? Rambéll
undersoker om vi kan fa tillgang till statistik.

Olle och Hossein menar att det inte alltid &r en orsak till en olycka utan att det dre

ett handelseférlopp som &r svart att utldsa ur STRADA.

Olle funderar kring att cykelflédena pa senare &r blivit sa héga sa att cykelbanan
inte racker till och att det i sin tur kan innebara fler olyckor.

Jamfor olycksstatistiken pd Skolgatan och Bergsgatan. Manga cyklister pa
Skolgatan, manga olyckor pa Bergsgatan!
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Uppdrag
Mbétets syfte
Moétesdatum
Plats

Méte nr
Nérvarande

Frénvarande
Upprattat av
Delgivning
Nasta mote
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Bil 2 Intervju DoU 20150310

Datum 2015-03-10

Skeppsgatan 5
21111 Malmo

Drift och Underh3llsstrategier fér Sakrare Cykling

Rambdll Sverige AB

Intervju med Drift- och underh%llsorganisation T: +46-10-615 60 00
2015-"03-10 D: +46 (0)10 615 55 12
Malmé stad F: +46-10-615 20 00

www.ramboll.se

Erik Larsson, Marten Zetterman, Hossein Ashouri, Jan-Erik Johansson,

Svante Berg, Kristoffer Persson Unr 1320008587

Kristoffer Persson

05. Inledning/ Bakgrund/Syfte

Projekt finansierat av skyltfonden.
Svante beskriver syfte och arbetsgdng.

Presentation av deltagarna,

Erik Larsson verksamhetsansvarig vinterva'ghfillning. Koépt in sopsaltning infor i ar,
saltlésning ganska stor maskin anvénds pa torg. Klara inte blétsné utan d& maste
den plogas forst. Kérs med jordbrukstraktor. Bett entreprendr att se dver om det

finns mindre maskiner.

Marten Zetterman, avdelning Drift och underhallsutveckling, trafikkompetens inom
avdelningen.

Jan-Erik Johansson, jobbar som entreprenadansvarig tillsammans med Erik kring
vintervaghallning samt med grévningstillstdnd.

Hossein Ashouri, Analys och utvecklingsenheten pa planeringsavdelningen. Jobbat
mycket med trafiksdkerhet. Delaktig i TRV-projekt saker cykling.
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06. Intervju
a. Drift (vinter), halka, ishalka

e Finns det ndgon riktlinje om minsta bredd som ska vintervéghallas pa
cykelvagar?

Svart att vintervdgh8lla ramper frén cykelfélt upp till cykelbanan, fér smalt. Minsta
arbetsbredd cirka 1,5 meter. Kér med ATV p§ vissa tr8nga utrymmen som kan
klara smalare sektioner.

Krav p8 entreprenér, m8ste klara 75% av cykelbanans bredd.

Varje streck p8 prioriteringskartan representerar 2,5 meter. Erik skickar
prioriteringskartan.

e Vilka metoder anvénds vid vintervéghalining fér cyklister idag? Torrsalt eller
saltldsning? Borste eller plog? Annat?

Ké6r traktorer och uteslutande vikplogar p8 cykelbanor. P§ terminaler anvénds
ATV. Frdmst anvédnds torrsalt, har en borste idag. Anvdnds véldigt lite saltlésning
p& cykelbanor. Frémst torrsaltspridare.

Grus anvénds p§ lokalgator ibland, fér mycket sné fér att ploga kréver en stor
insats.

e Finns det begransningar i maskinparken som forhindrar att vissa metoder
anvands?

Traktorer képs ofta in till sommarverksamheten och ar inte riktigt anpassade for
vintervdghéliningen.

Férra 8ret har maskinparken férbéttrats med saltspridare som kan ta stérre
bredder. Tidigare fanns maskiner som bara klarade att salta 1,5meter.

e Hur prioriteras cykelvagarna? Vem utfor prioriteringen? Hur ofta uppdateras
prioriteringen?

Malmé stad lédmnar in ett ndt med prioritering till entreprenéren, upp till
entreprendren att ldgga upp slingor for att uppfylla kraven. Slingbildningen ar
uppdelad i geografisk omr8den inte i str8k. Erik kan skicka 6ver deras prioritering i
shape-format. Prioriteringen revideras ménadsvis.

Cykelvdgar som &r vdgvisade med bl§ vdgvisning, mélséttningen &r att det nétet
ska vara i prioritetsklass 1.
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e Nar bérjar ni halkbekdmpa? Finns det ndgra svagheter i metoden? Vilka
svarigheter ser ni?

Anmélan om halkbekdmpning gérs senast kl 02:00 till entreprendr.
Omr8de med prioriteringsklass 1 ska vara klart till kI 06:30 dérefter p§bérjas p2

natet.

Finns dagbécker kring hur staden kallat ut vintervdgh8liningen som Rambéll kan
1§ ta del av.

e Finns det riktlinjer angdende vilken hastighet fordonet ska framféras i?
Max 30 km/h p& cykelbana vid vintervdghdlining.

e Far férarna av vintervaghaliningsfordonen nagon utbildning? Vad ingar i
utbildningen?

Personal f8r utbildning varje 8r, maskinkunskap, Malmémodellen och
trafiksékerhet, 8 timmar. Férarna f8r “torrkér” sin slinga.

e Gar det under "extremdagar "halkbek&mpa, metod?
Svante visar utdrag ur Qlickview. Vissa dagar &r det extremhalka 30-40 personer
p8 akuten p8 en dag. G8r det att férhindra?

Idéer for att férhindra det, termometer p& cykelbarometer, dubbdéck. Varna p§
n8got sétt, hur f8r man ut informationen, app som férvarnar, radio.

b. DoU under var, sommar och host.

e Sopning? Hur ofta? Finns det ruttplanering likt vintervaghallning?
Vid Iévfélining s8 soppas cykelbanor, fér évrigt det ingen rutin kring sopning.

e Potthal, utryckningstid?
Blir inte mycket potthdl p8 cykelbanorna, en del séttningar som skapar
vattensamlingar.

Grévningar p8 cykelbanor, kan férekomma att grévningar inte 8terstélls. Grus
som ligger kvar ldngre period. Férslag fr8n Jan-Erik, inte acceptabelt att det ligger
en provisorisk obunden beldggning.
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C. Ovrig information som kom fram under intervjun

Tackningsgrad p§ rapporteringen till STRADA ar hég i Malmo, enligt Hossein cirka
80%.

Fa skadeanmaélningar, ungefir 60 stycken ar 2010. Valdigt fa cyklister som
anmaler.

Trafiksakerhetsstrategi ar ute pd externremiss, Erik har skickat lank i mail. Finns
info kring hur Malmo ska arbete med Dol i trafiksdkerhetsstrategin.

Rotlyft, finns pd en hel del stéllen.

Finns en del platser med annan beldggning. Natursten i innerstan.
Stadsmiljoprogram reglerar. Finns en del i trafiksédkerhetsstrategin kring att
friktionsklassa olika beldaggningar.

Grus pa cykelbanor, Erik har teori att det till viss del &r i anslutning till
exploateringsomrdden dar vagar inte belagts. Grus anvands inte vid
vintervaghallning. Fastighetsigare kan anvénda grus.

Kablar far inte laggas pa allmén platsmark, gravas ner eller upp pa fri hojd.
ADT-kurva for cykel i Malmé beskriv av Svante. Over 4 km till centrum &r det
valdigt fa cyklister. Visar dven kurva for olyckor med avstdnd pa centrum. Hossein
tycker det vore intressant att kunna dela upp olyckorna pa singel- och
kollisionsolyckor. Exploateringsomraden oftast i ytteromraden, trafik vill att natet
ska ha hogsta prioritet vid vintervaghallning, Erik menar att de kanske finns

ganska fa cyklister nar avstdndet ar 18ngt avstand till centrum.

Jan-Erik, I Malmé kan du ha fyradrstider i princip samtidigt. Mikroklimat, halkan
sldr till snabbare i vissa omrdden av staden.

Tv& broar som &r svara att halkbekdmpa, Malmé live och Kaptensbron.
Hallplatser &r svara att vintervaghdlla medmaskin.

Har GPS pad maskinerna sa kan folja upp hur de kort. Har precis inforts.
www.malmo.se/vinter finns en del information.

Kan forekomma att fastighetsagare lagger sné pa cykelbanan.
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Bil 3 Frageformular till intervju DoU

Frageformulér till intervju med DoU
Generellt

Drift (vinter), halka, ishalka

J Finns det nagon riktlinje om minsta bredd som ska
vintervaghallas pa cykelvédgar?

e Vilka metoder anvéands vid vintervidghallning for cyklister
idag? Torrsalt eller saltlésning? Borste eller plog? Annat?

. Finns det begransningar i maskinparken som férhindrar
att vissa metoder anvands?

° Vilka fordelar och nackdelar ser ni med metoderna?

o Hur prioriteras cykelvagarna? Vem utfér prioriteringen?
Hur ofta uppdateras prioriteringen?

e  N&r bérjar ni halkbekdmpa? Finns det nagra svagheter i
metoden? Vilka svarigheter ser ni?

e  Var bérjar ni insatsen? Utifran strak eller omradesvis?
Vilka typer av problem stéter ni pa ute i falt? Finns det ndgot
som skulle kunna underlatta ert arbete? Andra typer av
fordon?

o Hur bygger man ratt for att underlatta sn6réjning? Behov
av upplag? Vilken fri bred behdvs? Trafikhinder som pollare
refuger och grindar, &r ndgon typ battre? Ar ndgon typ av
beldggning svarare att snordja?

e  Finns det riktlinjer angaende vilken hastighet fordonet
ska framféras i?
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e  Finns det riktlinjer angdende saltspridningsbredd?

e  Far férarna av vintervdghallningsfordonen ndgon
utbildning? Vad ingar i utbildningen?

o Gar det under "extremdagar "halkbekdmpa, metod?
DoU under var, sommar och host.
Generellt DoU-oly sommartid &r : rullgrus, stillastdende

fordon ojamnt underlag, , stenar samt kabelskydd.

. Sopning? Hur ofta? Finns det ruttplanering likt
vinterviaghallning?

e  Buskage, Siktrdjning i korsningar, nerhéangande buskage,
metodik?

e  Potthal, utryckningstid?
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