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Trafiksédkerhetsaret i korthet

Genom Nystart for Nollvisionen beslutade regeringen 2016 att ge Trafikverket i
uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksdakerhetsarbetet for vagtrafik
(N2016/05493/TS). Darutover har Trafikverket ocksa i uppdrag att genomfora
medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksikerhet i vagtrafiken
(N2019/01343/TIF). Denna rapport utgor Trafikverkets redovisning av dessa tva
namnda regeringsuppdrag. BAda uppdragen ska redovisas till Regeringskansliet
senast den 31 maj varje ar. Rapporten redovisar vad som skett inom ramen for
uppdragen sedan foregdende redovisning.

Analys av trafiksékerhetsutvecklingen

Trafiksakerhetsarbetet i Sverige utgar fran Nollvisionen som riktning och
forhallningssatt. Utgangspunkten ar dven det transportpolitiska etappmalet for
trafiksidkerhet som beslutades av Regeringen i februari 2020. Etappmalet innebar
att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken ska halveras och
antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent till ar 2030. Utover
etappmal finns dven aktorsgemensamma mal som ror suicid i vagtrafiken,
fotgangares fallolyckor och cyklisters singelolyckor.

Varje ar tar Trafikverket fram en analysrapport for trafiksiakerhetsutvecklingen.
Arets rapport visar att 229 personer omkom i vigtrafikolyckor under 2023. Det &r i
niva med 2022 da 227 personer omkom. Utfallet ligger 6ver nivan som kravs for att
folja den nodvandiga utvecklingen (max 199 omkomna ar 2023) mot etappmalet
2030. For 2023 beriaknas antalet allvarligt skadade till 4 300. Utfallet for allvarligt
skadade ir en bra bit 6ver nodvandig utveckling for att na malet till 2030.

I analysrapporten presenteras daven utvecklingen for de tillstdndsindikatorer som
anvands for att folja upp trafiksdkerhetsutvecklingen. Indikatorerna bidrar till att
skapa ladngsiktighet och systematik i trafiksdkerhetsarbetet och ska ocksa ge
aktorerna i trafiksikerhetsarbetet stod for att utforma och genomféra egna atgarder
som bidrar till att uppna maélen for 2030.

Samverkan nationellt, regionalt och internationellt

Arbetet for siker vagtrafik bedriver Trafikverket i samverkan med manga andra
myndigheter och aktorer med stod av uppdraget att leda 6vergripande samverkan.
Samverkan bedrivs nationellt och regionalt samt dven internationellt.

Det ar flera olika forum och aktiviteter som utgor grunden for nationell samverkan
inom trafiksakerhet vag. Trafikverkets arliga resultatkonferens ar en viktig del i

malstyrningen for 6kad trafiksakerhet dar bland annat resultaten fran arets
analysrapport presenteras. GNS (Gruppen for Nollvisionen i samverkan) utgor

arena for samverkan mellan myndigheter och aktorer och syftar till att hoja den


http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2:1853965
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/Evenemang/genomforda-evenemang-2024/resultatkonferens-trafiksakerhet-vag-25-april/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/gruppen-for-nollvisionen-i-samverkan-gns/
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gemensamma formagan att aktivt bidra till trafiksdkerhetsarbetet. For narvarande
deltar totalt 13 organisationer i GNS.

I aktionsplan for saker vigtrafik 2022—2025 medverkar ett 30-tal aktorer och

myndigheter genom sammanlagt 250 atgiarder som ska genomforas under perioden.
Den senaste uppfoljningen av aktionsplanen publicerades i april 2024 och visar att
de allra flesta atgarder (79 %) ar paborjade och 16per enligt plan.

Darutover genomfors 16pande samverkan med flera aktorer, till exempel med
Polismyndigheten vad géller automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK) och
Folkhalsomyndigheten vad géller nykter trafik.

Trafikverket bedriver dven aktiviteter som syftar till att fora upp trafiksiakerhet pa
organisationsniva i verksamheter. Samverkan sker bland annat inom Hallbara
hastigheter tillsammans med flera stora transportkopare. En del i Trafikverkets
egen fardplan for héllbara hastigheter ar att genomfora pilotprojekt i upphandlade
entreprenader dar krav pa redovisning av hastighetsovertradelser hos
entreprenorernas resor och transporter testas och utforskas.

Nar det giller regional samverkan ansvarar Trafikverkets regioner for att fora
dialog med kommuner, planupprittande regioner och Polisen regionalt. En
gemensam inriktning for det regionala arbetet inom Leda samverkan har tagits
fram under 2022 och Trafikverkets regioner tar fram egna handlingsplaner utifran
denna inriktning. Hosten 2023 ordnades en Nollvisionskurs for Trafikverkets
regioner och det hélls regelbundna informationsméten och webbinarier for att
stodja regional samverkan inom trafiksakerhetsarbetet.

Trafikverkets internationella samverkan koordineras genom Vision Zero Academy.
Under aret har VZA mottagit drygt 70 forfragningar frdn omkring 50 lander runt
om varlden om att delta i aktiviteter om Nollvisionen och trafiksdkerhet. Utover att
sammanfattas i denna rapport, finns information om aktiviteter inom Trafikverkets
internationella samverkan i Vision Zero Academys arsrapport for 2023.

Medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksakerhet

Inom uppdraget att genomfora medborgar- och trafikantinformation for 6kad
trafiksdkerhet i vigtrafiken har arbete under det senaste aret bedrivits inom flera
omraden. Avsiandaren Zhero har fokus pa hastighet och att visa hansyn i trafiken.
Inom omradet alkohol och narkotika har skolmaterial tagits fram, och inom sikert

aktivt resande pagar arbete med en idéskrift for kommuner och regioner for deras
beteendepaverkande insatser gentemot sina invanare.

Inom Trafiksikra verksamheten har stodmaterial tagits fram som ger stod for

arbetsgivare och bestéllare att arbeta med trafiksdkerhet i sina verksamheter, inte
minst genom arbetsmiljo- och héllbarhetsarbetet. Bakom materialet star
Trafikverket och Arbetsmiljoverket. Aven flera branschorganisationer har varit
delaktiga i arbetet och verkar for att sprida materialet.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/gemensam-aktionsplan-for-saker-vagtrafik-2022-2025/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/fardplan-for-hallbara-hastigheter/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/fardplan-for-hallbara-hastigheter/
https://bransch.trafikverket.se/en/startpage/operations/Operations-road/vision-zero-academy/vision-zero-academys-annual-report/
https://www.zhero.se/
https://gratisiskolan.se/avsandare/trafikverket
https://bransch.trafikverket.se/trafiksakra-verksamheten
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Viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta

Den samverkan som beskrivs i denna rapport sker inom ramen fér de uppdrag,
ansvar och befogenheter som olika myndigheter och aktorer har i dag. Det finns
dock relevanta fragor som berorda myndigheter och aktorer inte har radighet 6ver
eller saknar ett tydligt uppdrag for, dar regering och riksdag kan ta ytterligare
initiativ for att stodja ett fortsatt aktivt och effektivt trafiksakerhetsarbete.

Nedan presenteras viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta for att bidra till att
etappmalet for trafiksdkerhet for 2030 kan uppnas. Initiativ presenteras for sex
huvudsakliga omraden. Trafikverket ser garna dialog om dessa initiativ och kan
bistda med de utredningar som behovs.

Initiativ for trafiksdkerhet i organisationer

e Utreda regelverk som medfor insatser for 6kad trafiksdkerhet pa
organisationsniva — initiera myndighetsovergripande utredning om
regelverk som exempelvis sanktionsavgifter vid hastighetsovertradelser for
att mojliggora dgaransvar, hantering av vagtrafikolyckor som
arbetsmiljobrott, yrkestrafiktillstand och tillsynen for yrkestrafiken samt om
trafiksdkerhet i hallbarhetsredovisning.

e Statliga myndigheters och bolags trafiksdkerhetsavtryck — uppmana
myndigheter och bolag att mata och folja upp sitt trafiksdkerhetsavtryck,
eller atminstone hastighetssdkra sina transporter pa liknande sitt som
Trafikverket.

e [Initiera en 6versyn av Forordning (2020:486) om miljo- och
trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar vad giller bland annat
inkluderandet av trafiksikerhetskrav for latta transportbilar (sképbilar).

Initiativ for sakra vagar

e Fler vigar behover motessepareras for att na etappmal 2030 for
trafiksakerhet viag. Det bor synliggoras i direktiv att motesseparerade vagar
behover utokas.

e Forbattra tillgangligheten pa regionala viagar genom okad trafiksdkerhets-
standard. Det bor tydliggoras i direktiv till lansplaneupprattarna att
prioritera trafiksdkerhet pa viktiga regionala strak med sarskilt fokus pa
motesseparering.

Initiativ for sakra hastigheter

e Sanktioner vid hastighetsovertradelser — initiera myndighetsovergripande
utredning om effektiva sanktioner vid hastighetsovertradelser, till exempel
vad galler generell hojning av botbeloppen for hastighetsovertradelser,
inforande av sanktionsavgifter som bland annat mojliggor agaransvar vid
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hastighetsovertradelser samt mojligheter att aterkalla korkort och utfarda
varningar.

Strack-ATK — Uppdra at Polismyndigheten och Trafikverket att utreda
juridiska forutsattningar, it-resurser och finansiering av strackbaserade
trafiksakerhetskameror (s kallad strack-ATK).

Anpassa hastighetssystemet — fortsitt arbetet med anpassning av
hastighetsgranserna i relation till vigens sakerhetsstandard for att kunna na
etappmalet for vagtrafiksikerhet 2030.

Initiativ for nykter trafik

Mojliggora att Polisen kan utfora slumpmassiga kontroller av drogpaverkan
inom végtrafiken.

Infora obligatorisk underrattelse till socialtjanst vid rapportering om
rattfylleri.

Initiativ for sakert aktivt resande

30—40 km/h i titort — 6ka andelen striackor i titort med 30—40 km/h
genom att justera trafikforordningen sa att trygg och siker tillgdnglighet for
oskyddade forstarks.

Utformning och underhéll — ge Transportstyrelsen i uppdrag att foreskriva
att vaghallarna ska precisera sina krav pa utformning och underhall av gang-
och cykelvagar.

Hjalmkrav for cyklister — utred effekten av att skarpa lagkrav pa hjalm for
cyklister pa elcyklar, cyklar och elsparkeyklar. Overvig stegvist inforande av
ett lagkrav pa hjalm genom att borja med elsparkcyklister.

Utover hjalmkrav finns det ytterligare regeldndringar som ar nédvandig for
en siker cykeltrafik, till exempel alderskrav for alla typer av eldrivna cyklar.
Utredning foreslés dven i syfte att motverka trimning och forsiljning av ej
godkianda elcyklar samt vad giller promillegrans for cyklister.

Initiativ for effektiv utredning och analys av olyckor/skador

Se 6ver mojligheten att ge regionerna direktatkomst till Strada i likhet med
de myndigheter och organisationer som redan har direktatkomst enligt den
sa kallade Strada-lagen.

Ge uttalat lagligt stod for Trafikverket att ta ut data fran svarta lador i
samband med Trafikverkets haveriutredningar av dodsolyckor i vagtrafiken.

Initiera en forandring i Fordonslag 2002:574 sa att Trafikverket ges tilltrade
till fordon/utrymmen/lokaler dar aktuella fordon for haveriundersokningar
av dodsolyckor i vagtrafiken finns uppstallda.
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Inledning

Utgangspunkter for trafiksakerhetsarbetet

Nollvisionen

Det svenska trafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen. Nollvisionen
antogs 1997 med den Overgripande visionen att ingen person ska dodas
eller allvarligt skadas i vagtrafiken. Det innebar ett paradigmskifte i
trafiksakerhetsarbetet i Sverige genom att fokus skiftade fran att olyckor
ar det huvudsakliga problemet till att det ar krockvald och manniskans
talighet som orsakar dodsfall och skador. Ett ensidigt fokus pa
trafikantens ansvar breddades till att betona betydelsen av hur systemet
utformas och att systemutformarna har ett stort ansvar for att skapa
system som ar forlatande for manskliga felhandlingar. Ett angreppssatt
utifran det sdkra systemet tillampas som innebar att det behovs ett
samspel mellan trafikant, fordon och infrastruktur.

Etappmal och aktérsgemensamma mal

Nollvisionen operationaliseras bland annat genom etappmal. Regeringen
beslutade i februari 2020 om nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksakerhet, som innebar att antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor
inom vigtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent till ar 2030. Utgéngsvardet for etappmalet utgors av
ett medelvirde av utfallet for ar 2017—2019 vilket innebar att antalet
omkomna ska halveras mellan ar 2020 och 2030 till hogst 133 omkomna.
Antal allvarligt skadade ska minska med 25 procent till hogst 3100
allvarligt skadade (exklusive fallolyckor).

Antalet suicid i vagtransportsystemet sarredovisas da de exkluderas fran
officiell statistik sedan 2010. Utover det nationella mélet finns ett
etappmal pa bade global niva (FN) och EU-niva om att halvera antalet
omkomna i vagtrafiken mellan 2020 och 2030. Det motsvarar ett skarpt
etappmal om hogst 102 omkomna.

Trafikverket under ar 2020 dven fram tva aktérsgemensamma mal for
2030 inom ramen for den nationella samverkan som sker i GNS (Gruppen
for Nollvisionen i Samverkan), se PM dnr TRV 2020/99508. Mélen anger
att antalet suicid inom végtransportomradet, inklusive hopp frén bro, ska
minska mellan ir 2020 och 2030 samt att antalet allvarligt skadade
fotgangare till f6ljd av fallolyckor inom vagtrafiken ska minska med minst
25 procent. Darutover har GNS beslutat om en motsvarande
utfallsindikator for antalet allvarligt skadade cyklister i singelolyckor.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/46d0e5c65e054841b6aa2564e3dae5fb/nya-mal-for-trafiksakerhet-vag-2020_pm_200916.docx.pdf

Trafiksakerhet som del i hallbarheten

Trafiksdkerhet dr en nodvindig del i en hallbar utveckling. I Agenda 2030
ingar trafiksdkerheten i mél 3 (God hilsa och vilbefinnande) genom att
delmal 3.6 innebér att minska antalet dodsfall och skador i vagtrafiken.
Trafiksakerhet ar ocksa en del av mél 11 (Hallbara stader och samhallen)
dir delmal 11.2 innebar att ge tillgang till sikra, ekonomiskt 6verkomliga,
tillgédnglighet och hallbara transportsystem med fokus pa behoven hos
manniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Trafiksdkerhet ar att betrakta som en forutsattning for aktiv mobilitet som
bidrar till okad folkhalsa genom att forebygga sjukdomar och psykisk
ohilsa (delmal 3.4). Trafiksdkerhet ar ocksa en arbetsmiljofraga (delmal
8.8) liksom en fraga att integrera i hallbarhetsarbete och -redovisning
(delmal 12.6) och vid inkop och upphandling (delmal 12.7).

En ny era for trafiksdkerheten pekas ut genom Stockholmsdeklarationen,

resultatet av globala ministerkonferensen i trafiksakerhet 2020 och som
FN:s generalforsamling stéller sig bakom genom Resolution 74/299. De
expertrekommendationer som utgjorde underlag till deklarationen talar

om en sustainable development goal integration dar trafiksiakerhet ska gi
hand i hand med andra hallbarhetsmal. Vikten av att utga fran de
synergier som finns med andra hallbarhetsmal betonas i
deklarationen/resolutionen samt betydelsen av ett starkt ledarskap for
trafiksdkerhet hos offentliga och privata aktorer.
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Figur 1. Trafiksakerhet ar en del i hallbarheten genom Agenda 2030.
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https://www.globalamalen.se/
https://www.roadsafetysweden.com/about-the-conference/stockholm-declaration/
https://digitallibrary.un.org/record/3879711/files/A_RES_74_299-EN.pdf

Rapportering av tva uppdrag inom
trafiksékerhet vag

Denna rapport utgor Trafikverkets redovisning av tva regeringsuppdrag.
Uppdragen som avses ar foljande:

e Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksidkerhetsarbetet
for vagtrafik (N2016/05493/TS)

e Uppdrag att genomfora medborgar- och trafikantinformation for
okad trafiksakerhet i vagtrafiken (N2019/01343/TIF).

Bada uppdragen ska redovisas till Regeringskansliet senast den 31 maj
varje ar. Rapporten redovisar vad som skett inom ramen for uppdragen
sedan redovisningen i maj 2023.

Foredragande, samrad och sakgranskning

Handlaggare och foredragande for detta PM har varit enhetschef Johan
Lindberg samt utredningsledare Hanna Wennberg. Detta PM ar
sakgranskat av berorda handliaggare vid avdelningen Transportkvalitet,
verksamhetsomrade Planering.

Arendet har foredragits chefen for verksamhetsomrade Planering, Ulrika
Geeraedts. De som deltagit i den slutliga handlaggningen av drendet ar
avdelningschef Marie Hagberg Backlund, maldirektor Maria Krafft samt
enhetscheferna Stefan Jonsson och Johan Lindberg.

Beslut i arendet har fattats av generaldirektor Roberto Maiorana.
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Leda Overgripande samverkan i
trafiksdkerhetsarbetet

Genom Nystart for Nollvisionen beslutade regeringen den 1 september
2016 att ge Trafikverket i uppdrag att leda 6vergripande samverkan i
trafiksikerhetsarbetet i vagtrafiken. Uppdraget innebar att:

e Ansvara for att det arligen tas fram en detaljerad uppf6ljning av
trafiksdkerhetslaget som ar till nytta for berérda myndigheter och
aktorer i deras planering och genomforande av sin verksamhet
kopplat till viagtrafiksikerhet.

e Forvalta, utveckla och sprida kunskap om Nollvisionen som
sakerhetsfilosofi.

¢ Sammankalla och fora en dialog med berérda myndigheter och
aktorer.

¢ Vid behov foreslad gemensam verksamhetsutveckling dir enskilda
aktorer i samverkan skulle kunna forbattra trafiksiakerheten.

Uppdraget ar inte tidsbegransat och ar darfor att betrakta som en del av
Trafikverkets grundlaggande uppdrag.

Genom uppdraget bedriver Trafikverket aktorssamverkan pa regional,
nationell och internationell niva i syfte att ta vara pa och oka
engagemanget och ansvarstagandet for en siker vigtrafik hos berorda
myndigheter och aktorer. Nedan presenteras en 6versikt for genomforda
aktiviteter inom ramen for uppdraget under det senaste aret.

Uppfoljning och utveckling av trafiksékerhetsarbetet

Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2023

Trafikverket tar varje ar fram en analysrapport som beskriver
trafiksakerhetsutvecklingen. Rapporten redovisar utfallet for omkomna
och allvarligt skadade fér 2023 och for ett antal trafiksdkerhetsindikatorer.
Dessutom visas hur trafikarbetet utvecklats.

229 personer omkom i vigtrafikolyckor under 2023. Det 4r samma niva
som 2022 da 227 personer omkom. Utfallet ligger 6ver nivan som kravs
for att folja den nodvandiga utvecklingen mot etappmaélet 2030 (max 199
omkomna ar 2023).
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For 2023 beriaknas antalet allvarligt skadade till ndrmare 4 300. Det
innebar att antalet allvarligt skadade 6kat markant fran 2020 till 2023.
Utifran det index som tagits fram bedoms detta vara en konsekvens av
okad rapporteringsgrad pa grund av Lag (2021:319) om
Transportstyrelsens olycksdatabas, den s kallade Strada-lagen. Aven om
detta innebar att trafiksdkerhetsliget inte har forsamrats drastiskt, ligger
utfallet for allvarligt skadade en bra bit 6ver linjen for nodvandig
utveckling for att nd malet till 2030.

Antalet suicid i vagtrafiken, exklusive hopp fran broar, var 28 under 2023,
jamfort med 38 under 2022. Under pandemidren 2020—2022 minskade
trafikmangden betydligt och dirmed &ven antalet omkomna. I takt med att
pandemins effekter avtagit, har trafikmangden okat. Trafikverkets
matningar pa statligt vagnat visar att vi dnnu inte ar tillbaka till den niva vi
hade 20109, det vill siga fore pandemin.

Antal
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Figur 2. Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2015-2023, samt nddvéandig utveckling
fram till ar 2030. Kalla: Transportstyrelsen.

Flera trafiksakerhetsindikatorer anvands for att folja upp
trafiksakerhetsutvecklingen. Indikatorerna bidrar till att skapa
langsiktighet och systematik i trafiksikerhetsarbetet och ska ge varje aktor
stod for att utforma och genomfora egna atgarder som bidrar till att uppna
malen for 2030. Nedan redovisas nivan som uppnétts till 2023 for
respektive indikator jimte den méalniva som behover uppnas till ar 2030
for att gillande trafiksikerhetsmél ska nas.

12



Utfallsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvdrde 2023  Mal 2030
(medel
2017-2019)
Antal omkomna Antal omkomna i vagtrafikolyckor 266 133
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i 3700 2800
skadade vagtrafikolyckor
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i fallolyckor 3100 2300
skadade i fall- (ingar inte i definitionen av vagtrafik-
olyckor olycka)
Antal suicid i Antal suicid i vagtransportomradet 52 44 minska
transportomradet  inklusive antal suicid i hopp fran broar
(ingar inte i definitionen av vagtrafik-
olycka)
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i singelolyckor 1600 1200
skadade i singel-  cykel
olyckor cykel
Systemindikatorer
Indikator Beskrivning Utgangsvirde 2023  Mal 2030
2020
Sakrare vagar, Andel trafikarbete pa métes- 85% 85% 96 %
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med
hastighetsgrans 90-120 km/tim
Sékrare vagar, Andel trafikarbete pa motes- 64 % 65% 70%
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med
hastighetsgrans 80-120 km/tim
Sakrare korsningar Andel ADT i korsningar med mycket - 73% 85%
statligt vagnat god eller god TS-klass
Sakrare korsningar  Andel ADT i korsningar med mycket - 9% 99 %
statligt vagnat god, god eller mindre god TS-klass
Statligt vagnat, Andel GCM-passager med god eller 60 % 61% 80%
sakrare GCM- mindre god standard
passager
Kommunalt Andel GCM-passager med god eller 50% 53% 75%
vagnat, sakrare mindre god standard
GCM-passager
Sakrare gator i Andel vaglangd 30 och 40 km/tim av 66 % 70% 99 %
tatort alla gator med 30, 40 och 50 km/tim
Sakrare fordon Andel salda nya bilar med 5 stjarnor 89% 88% 90%
i ett Euro NCAP-test
Systematiskt Enkat till utvalda kommuner, andel 15% 14 % 70%
arbete for saker kommuner med hég niva (2021)

gang- och cykel-
trafik

Suicidpreventiv
vagutformning

Hoppskydd pa tatortsnara hdga broar

Intrdngsskydd tatortsnara
hégtrafikerade vagar

Viadukter éver tatortsnara
hégtrafikerade vagar
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Anvandningsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvirde 2023  Mal 2030
2020

Hastighets- Andel trafik inom gallande 49% 55% 80%

efterlevnad, hastighetsgrans

statligt vagnat

Hastighets- Andel trafik inom géllande 67% 63 % 80%

efterlevnad, hastighetsgrans

kommunalt vagnat

Nykter trafik Andel trafikarbete med nyktra férare - - 99,9 %

Baltesanvandning  Andel observerade baltade i personbil 96,0% 97 % 99,5%

Hjalmanvandning, Andel observerade cyklister med 43% 47 % 80%

cykel hjalm

Hjalmanvandning, Andel observerade mopedister 97 % 95 % 100%

moped med hjalm

Forbattringsinitiativinom uppdraget

Trafikverket bedriver utvecklingsarbete kopplat uppdraget att leda
overgripande samverkan i trafiksdkerhetsarbetet. Utvecklingsarbetet
bedrivs som sa kallade forbattringsinitiativ som ar ett led i Trafikverkets
arbete med standiga forbattringar.

Arbete har paborjats med att beskriva nodvandiga atgarder i
vaginfrastrukturen och forslag till atgarder for att etappmalen ska nas. I
det ingar en revidering av prognoser och scenarier for att beskriva mojlig
utveckling av trafiksiakerhetsarbetet till 2030. Det ingér aven att
identifiera det gap som kvarstar mellan planerade och nodvandiga
atgarder for att nd etappmalen. Forviantade resultat ar en fornyad
systemanalys med uppdaterade scenarier. Aven nya effektsamband
kommer att berdknas da utvecklingen paverkar tidigare berakningar. Som
del av uppdraget kommer dven en férdjupad analys att genomforas som en
halvtidsavstamning mot etappmalet 2030. Ett resultat av den fordjupade
analysen kan vara forslag om forandrade malnivaer for indikatorer och
forslag till forandring av indikatorsammanséttning for att né etappmalen.

Det dr ménga aktorer som behover genomfora atgarder for en utveckling i
linje med trafiksdkerhetsmaélen. Trafikverket bedriver samverkan i olika
former med de aktorer som har betydande paverkan pa trafiksakerheten i
syfte att stodja och uppmuntra aktorer till att vidta dtgérder. Under 2023
har en strategi for nationell aktorssamverkan inom trafiksakerhet vag
tagits fram. Strategin tydliggor ut hur nationell aktorssamverkan bor
bedrivas inom olika prioriterade insatsomraden 6ver tid, vilka mélgrupper
som bor prioriteras och pa vilket sitt samverkan bor ske for att den ska
vara effektiv vad giller bade resursanviandning och maluppfyllnad.
Utgangspunkten for omtaget har varit de erfarenheter som samlats frén
samverkansarbetet hittills och inspel fran aktorerna.
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Nationell samverkan

Arbetet for siaker vagtrafik bedriver Trafikverket i samverkan med flera
andra aktorer, inte minst med aktorer pd nationell nivd. Nedan beskrivs de
forum och aktiviteter som utgor grunden for nationella samverkan: den
arliga resultatkonferensen, GNS (Gruppen for Nollvisionen i samverkan)
och annan lopande samverkan, aktionsplan for saker vagtrafik samt
samverkan for trafiksikerhet i organisationer.

Resultatkonferens 2024

Trafikverket ordnar varje ar en resultatkonferens inom trafiksikerhet vig
dir bland annat arets analys av trafiksdkerhetsutvecklingen presenteras.
Syftet med konferensen ar att 6ka kunskapen och engagemanget i om
trafiksikerhetsarbetet och att ”fa fler att géra mer” genom att visa pa goda
exempel.

2024 ars resultatkonferens genomfordes digitalt den 25 april. Under
livesdndningen deltog 581 unika tittare. Sindningen finns aven att ta del
av via Trafikverkets webbplats, se har.

Under konferensen presenterades Trafikverkets analys av
trafiksdakerhetsutvecklingen. Darutéver gavs foredrag om nykter trafik och
trafiksdkerhet som arbetsmiljofraga. Generaldirektorerna fran
Trafikverket och Arbetsmiljoverket samt Rikspolischefen medverkade.
Utover att handla om sina egna organisationers insatser for att ridda liv i
trafiken, reflekterade generaldirektorerna aven 6ver hur andra aktorer kan
bidra till trafiksiakerhetsarbetet.

GNS och annan I6pande samverkan

Trafikverket driver GNS (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan), en arena

for samverkan mellan myndigheter och aktorer som syftar till att h6ja den
gemensamma forméagan att aktivt bidra till Nollvisionen och gillande
etappmal som en del av en hallbar samhallsutveckling. Trafikverkets
maldirektor for trafiksdkerhet ar sammankallande for GNS.

I GNS ingar for narvarande representanter fran Arbetsmiljoverket,
Folksam, Goteborgs Stad, NTF, Polismyndigheten, Regeringskansliet,
Region Varmland, SAFER, Stockholms stad, SKR (Sveriges kommuner och
regioner), Transportstyrelsen, Trafikverket och Umed kommun. Gruppen
mots fyra ganger per ar, bade digitalt och fysiskt. Minnesanteckningar fran
motena och en vigledning for aktorernas verksamhetsplanering finns
tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats (se lanken till GNS ovan).
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Flera samverkansgrupper har tagit fram och foljt upp gemensamma
inriktningar och strategier med fokus pa olika trafikantgrupper.
Inriktningarna ar ett viktigt underlag for verksamhetsplaneringen inom
statliga myndigheter, kommuner och andra aktorer. Arbetet har letts av
Trafikverket. Det finns for narvarande foljande aktorsgemensamma
inriktningar pa nationell niva:

e Siker trafik med cykel och moped
e Siker gangtrafik
e Okad sikerhet p4 motorcykel och moped

e Saker anvandning av fyrhjulingar, mopedbilar, traktorer och
motorredskap

Samverkansformerna utvecklas 6ver tid och ar ocksa en fraga for arbetet
med en strategi for nationell aktérsamverkan som namns i avsnittet
“Forbattringsinitiativinom uppdraget” ovan. Inriktningsarbetet for Saker
gang-, cykel- och mopedtrafik omfattas av Aktionsplan for saker vagtrafik
(se nedan). Arbetet inom ramen for aktionsplanen har idag ersatt tidigare
samverkansgrupper inom dessa omraden. Inom ramen for inriktningen
for saker fyrhjulings-, mopedbils-, motorredskaps- och traktortrafik
genomfors fortsatt arliga avstimningar. Saker trafik med motorcykel ingar
delvis i aktionsplanen (hastighet och nykterhet) men haller pa att
utvecklas till ett samarbete for Hdallbart resande med MC.

Utover den samverkan som sker i dessa samverkansgrupper pagar
samverkan med flera myndigheter och aktorer inom olika omraden. Den
nationella samverkan mellan Trafikverket och Polismyndigheten sker
utifrdn en 6verenskommelse om samverkan inom omradet trafik pa vag.
Samverkan ska bidra till minskat antal doda och allvarligt skadade samt
okad trygghet i vagtrafikmiljon. Nagra av de omraden som prioriterats i
denna samverkan ar kontrollplatser, gemensamma informationsinsatser,
manuell och automatisk hastighetsévervakning och nykter trafik.

Polismyndigheten och Trafikverket forvaltar och utvecklar gemensamt
systemet for automatisk hastighetsovervakning (automatisk
trafiksakerhetskontroll, ATK). For samverkan om ATK-systemet finns en
egen 6verenskommelse med Polismyndigheten som beskriver syfte,
samverkansformer samt de tvd myndigheternas olika ansvar.
Forvaltningen av ATK-systemet f6ljs upp av ATK-rddet med
representanter fran ledningen pa Trafikverket, Polismyndigheten och
Aklagarmyndigheten. Systemet bestar av trafiksikerhetskameror lings
vagarna samt utredning och lagforing av de hastighetsovertradelser som
registreras av dessa kameror. Inom gemensamma projektet ATK 2.0 har

16


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/inriktningar-och-strategier--tillsammans-for-nollvisionen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/inriktningar-och-strategier--tillsammans-for-nollvisionen/

upphandling av ny leverantor for ATK-stationer genomforts. Utredning
har ockséa gjorts om strackmitning mellan trafiksdkerhetskameror (sa
kallad strack-ATK). Projektets styrgrupp enades om att Trafikverket tar
fragan om strack-ATK vidare inom ramen for sina interna processer for
styrning av verksamhetsutvecklingsprojekt och gor en gor en fordjupad
forstudie innan vidare beslut tas. Polismyndigheten fokuserar pa att 6ka
utredningskapaciteten genom effektivare utredningsfloden och fler
utredningsenheter for att hélla en jamn takt med Trafikverkets utbyggnad
av punkt-ATK-systemet.

Inom nykter trafik samverkar Trafikverket och Polismyndigheten om
atgarder, bade preventiv och operativ hantering. Folkhalsomyndigheten
har uppdrag att verka for och stiarka nationell samordning inom det
ANTDS-forebyggande arbetet (Alkohol, Narkotika, Doping, Tobak, Spel).
Folkhilsomyndigheten ansvarar for och leder olika samverkansgrupper.

Trafikverket ar en av 23 myndigheter som ar utpekade av regeringen att
ingd i denna myndighetssamverkan. For att stirka det forebyggande
arbetet finns ANDTS-strategin for perioden 2021-2025. I strategin ingar

ytterligare en myndighetssamverkan inom trafikomradet, namligen
SMADIT (Samverkan mot Alkohol och Droger i Trafiken) dar bland annat
Trafikverket, Folkhdlsomyndigheten, Transportstyrelsen,
Polismyndigheten och Socialstyrelsen ingar. Folkhidlsomyndigheten
ansvarar aven for uppfoljning och beskrivning av myndigheternas arbete
inom omradet som sammanstalls i en arlig rapport, se har.

Trafikverket ingar dven i den myndighetssamordning som
Folkhalsomyndigheten ansvarar for inom suicidprevention med syfte att
utbyta information, erfarenheter och diskutera aktuella fragor.

Aktionsplan for saker vagtrafik

Under 2022 tog Trafikverket i samverkan med ett 30-tal aktorer och
myndigheter fram Aktionsplan for siker vagtrafik 2022—2025. Planen,

som ar den andra i ordningen, ar framtagen mot bakgrund av de beslutade
trafiksiakerhetsmélen och prognoser av trafiksidkerhetsutvecklingen.
Planen innehaller 250 atgirder inom sex prioriterade insatsomraden: ratt
hastighet, nykter trafik, siker cykling, siker gangtrafik (med fokus pa
fallolyckor), suicidprevention samt ledarskap for sdker vagtrafik.

Varje myndighet och aktor ansvarar for sina egna atgarder. De atgarder
dar trafiksakerhetseffekterna ar mojliga att kvantifiera har en potential att
minska antalet omkomna med cirka 10 liv pa arsbasis efter ar 2025
skattats. De atgarder som redovisas i aktionsplanen kommer diarmed inte
vara tillrackliga for att etappmalet ar 2030 ska kunna nés. Aktionsplanens
atgarder ar viktiga bidrag, men mer maste goras. Aktionsplanen innehéller
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séledes inte allt som maéste goras for att n géllande trafiksakerhetsmal
utan ska ses som ett "skyltfonster” som visar olika typer av atgarder som
pé olika sitt och i olika omfattning kan bidra till méalen.

Trafikverket foljer arligen upp framdriften av aktionsplanens atgarder
genom skriftliga redovisningar fran varje aktor. Den senaste uppfoljningen
publicerades i april 2024 och visar att de flesta atgarder (79 %) ar
paborjade och 16per enligt plan. En nagot storre andel av atgarderna
bedoms vara paborjade, men pausade alternativt inte fortloper enligt plan,
an vad som var fallet for 2022. Exempel pa orsaker som namns till detta ar
minskade resurser, forandrade forutsattningar sedan atgarden
formulerades och foljder av pandemin. En mindre andel av dtgarderna ar
“roda” och “vita” 2023 4dn vid 2022 ars uppfoljning, vilket innebar att fler
atgarder har paborjats.

Den utvirdering som Trafikverket genomfort av arbetsprocessen med att
ta fram aktionsplanen visar att medverkande aktorer i hog utstrackning
upplever att deltagandet i aktionsplanen bidragit till 6kat engagemang for
trafiksikerhet. Aktorerna uppger bland annat att deras medverkan i
arbetet med aktionsplanen bidragit till 6kat fokus pa trafiksiakerhet
internt, 6kad kunskap inom trafiksiakerhet och 6kad samverkan och dialog
med Trafikverket.

:ti;; TRAFIKVERKET .V @ TRAFIKVERKET

Rapport
Rapport

Aktionsplan for saker

Uppféljning av
vagtrafik 2022-2025 Lokl el

Aktionsplan fér saker
vagtrafik 2022-2025

250 atgarder som 33 myndigheter och aktérer
avser att vidta for okad trafiksakerhet ' 2023 ars uppfoljning av aktorers atgarder

Figur 3. | aktionsplan for perioden 2022-2025 deltar 33 aktérer med 250 atgarder
for en saker vagtrafik. Aktionsplanens atgarder foljs upp varje ar.

18


https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2:1852203

Under 2022 och 2023 har Trafikverket arligen genomfort sex webbinarier:
i syfte att sprida kunskap inom de prioriterade insatsomraden som
aktionsplanen fokuserar pa. Intresset att delta har varit stort, bade fran
externa aktorer och myndigheter och internt bland Trafikverkets
medarbetare. Under 2024 planeras for ytterligare sex webbinarier.

Samverkan for trafiksékerhet i organisationer

De flesta verksamheter paverkar trafiksikerheten. Av de dédsolyckor som
skedde i vagtrafiken i Sverige under 2019 kunde 36 procent kopplas till en
upphandlad transporttjanst. 45 procent av dodsolyckorna var
arbetsrelaterade, det vill siga skedde i arbetet eller pa till/fran arbetet for
antingen den omkomna eller motparten. Initiativ som stédjer insatser for
okad trafiksdkerhet i foretag, organisationer och myndigheter ar darfor av
stor vikt for trafiksdkerhetsutvecklingen. Nedan presenteras de aktiviteter
som Trafikverket har bedrivit under det senaste aret som syftar till att fora
upp trafiksakerhetsfragan pa organisationsniva i verksamheter.

Trafiksakra verksamheten

Trafikverket har tagit fram stodmaterial riktat till foretag, organisationer
och myndigheter. Materialet ar tankt att ge stod for arbetsgivare och
bestéllare att arbeta for 6kad trafiksakerhet 1 sina verksamheter, och da
aven som en del i verksamhetens héllbarhets- och arbetsmiljoarbete. Mer
information om stédmaterialet finns i kapitlet om medborgar- och
trafikantinformation for 6kad trafiksdkerhet.

Genom Trafiksdkra verksamheten verkar Trafikverket for att framtaget
stodmaterial far spridning och kommer till anvindning for foretag,
organisationer och myndigheter. Arbetet genomfors tillsammans med
Arbetsmiljoverket, som ocksa star bakom stodmaterialet, liksom med flera
branschorganisationer och arbetsmiljoorganisationer. Genom samverkan
med dessa organisationer finns goda majligheter att na ut till de
verksamheter som berors.

Under 2023 har Trafikverket medverkat péa flera konferenser och
seminarier dar arbetet med Trafiksikra verksamheten har presenterats.
Trafikverket har ocksa servat samverkansaktorerna med underlag till sina
webbplatser och for artiklar och nyhetsbrev dir arbetet omndmns. Dessa
samverkansaktiviteter kommer att fortsatta framover och att foljas upp.

1 2022 ars webbinarier, 2023 ars webbinarier, 2024 ars webbinarier
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Hallbara hastigheter i yrkestrafiken

I oktober 2019 inledde Trafikverket samverkan med atta storre
transportkopare som resulterade i ett medialt upprop for hallbara

hastigheter i yrkestrafiken. Uppropet innebar ett publikt stidllningstagande
dar foretagen, inklusive Trafikverket, i sin roll som stor transportkopare,
atog sig att fora in krav pa att leverantorer av transporter ska leverera
uppfoljning av utford hastighet i de transporttjanster som utfors.
Samverkansdialogen har sedan dess utokats till att omfatta ett 20-tal
aktorer som Trafikverket kontinuerligt ssmmankallar och for dialog med.

Trafikverket har, liksom en majoritet av aktorerna i samverkansdialogen
tagit fram en firdplan som beskriver hur man stegvis i sin egen
verksamhet ska ga mot att stélla krav pa redovisning av
hastighetsefterlevnad. Trafikverkets firdplan for inforande av krav om
hastighetsefterlevnad i entreprenader beslutades av GD i oktober 2021.

Under 2022 tog Trafikverket det forsta steget i fardplanen genom
inforandet av ett nytt krav i ink6psmallarna som innebar att upphandlade
entreprenorer och eventuella underentreprenorer ska jobba systematiskt
med hastighetsefterlevnad i uppdragen. Det innebar till exempel att de ska
ha rutiner, metoder eller system for det. De ska ocksa dterkommande
informera alla berérda om vikten av hastighetsefterlevnad och redogora
for bestillaren hur arbetet gar. Detta nya krav syftar till att fa upp
hastighetsfragan pa agendan i foretagen och att forbereda entreprendrerna
pa en kommande skirpt kravstillning. Kravet har utvarderats av VTI for
aren 2023—2024, se VIT PM 2024:3.
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I fairdplanens andra steg testas krav pa redovisning av
hastighetsefterlevnad pa en aggregerad niva i nagra pilotprojekt som
utgors av Trafikverkets upphandlade byggprojekt inom vag och jarnvag.
Pilotprojektens mal ar att testa genomforbarheten och utgora
beslutsunderlag for fardplanens sista steg som innebar inforande av krav
pa en aggregerad redovisning av hastighetsefterlevnad senast 2025. Flera
pilotprojekt ar uppstartade och ytterligare ett par ska handlas upp for att
ge en bredd i erfarenheterna gillande bland annat tekniklosningar,
kravformuleringar, kostnader och rattssikerhet kopplat till
dataskyddsfordordningen (GDPR).

Trafikverket foljer upp de piloter som ingar i uppdraget i ett FOI-projekt
som genomfors av VIT med slutredovisning senast januari 2025.
Uppfoljningen ar en forutsattning for att skarpt implementera kraven
relaterade till hastigheter och hastighetsefterlevnad.

De ambitioner som ligger bakom Trafikverkets arbete med hallbara
hastigheter ligger helt i linje med Stockholmsdeklarationens synsatt pa
trafiksdkerhet som en del i hallbarheten.

Ytterligare viktiga insatser inom ramen for nationell samverkan

Okat sakert aktivt resande

Det finns ett behov av att arbeta mer systematiskt och samordnat med
aktivt resande och hantera olika perspektiv pa okat sakert aktivt resande
samlat, och inte var for sig. Det géller sdval inom Trafikverket som i
branschen i stort. Med aktivt resande avses att ga, cykla eller pa annat sitt
forflytta sig pa ett fysiskt aktivt sitt hela eller del av resan.

Trafikverkets avdelning Transportkvalitet inom verksamhetsomrade
Planering initierade i borjan av 2023 ett internt utvecklingsarbete. Det
overgripande malet for arbetet med Okat sakert aktivt resande inom
Trafikverket ar att lyfta frdgan inom Trafikverket och fa en 6kad samsyn
om de aktiva fardsatten betydelse, mojligheter och utmaningar i planering,
investering och drift/underh&ll. Okad kunskap och utvecklade arbetssitt
och metoder ska bidra till bade ett 6kat och sdkert, i linje med uppstéllda
mal for respektive malomréde, aktivt resande i samhallet.

Etablering av ett forskningsprogram om okat sakert gaende

For att ta vara pa gangtrafikens nyttor har Trafikverket beviljat medel till
att paborja etableringen av ett forskningsprogram om planering for géng,
ett "Gangcentrum”. Syftet med programmet ar att bidra med kunskap om
hur gangtrafiken kan 6ka och bli mer siker.
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Forskningsprogrammet ska oka det tvarvetenskapliga samarbetet, arbeta
for langsiktig kunskapsuppbyggnad, knyta forskningen narmare samhallet
och med gemensamma krafter samla, validera, syntetisera, producera och
distribuera kunskap vad géller gangfragor. Malet ar att mota samhallets
utmaningar och aktorernas behov genom tillimpad forskning och
utveckling samt spridning av kunskap. Mélet med forskningsprogrammet
ar ocksa att bygga upp en langsiktig, konkurrenskraftig och sammanhéllen
kompetens inom fiardsittet gdng och fotgdngare genom forskning,
utbildning och professionell erfarenhet, samt att utgora en plattform for
kunskapsspridning, och excellent och innovativ forskning.

Inom ramen for en forstudie har sex omraden identifierats dar det saknas
kunskap eller diar den kunskap som finns inte d4r samlad utan an sa lange
hor till olika vetenskapliga discipliner. Dessa kategorier utgor forslag till
arbetspaket i forskningsprogrammet. Omradena ar: (1) Data och
indikatorer for uppfoljning, (2) Ansvar, organisation och arbetssitt, (3)
Sociala hallbarhetsperspektiv och jamstélldhet, (4) Samhillsekonomiska
effekter, (5) Samhallelig och rumslig analys och planering, samt (6)
Trafiksakerhet med fokus pa fallprevention.

Pagdende aktiviteter i etableringsprojektet ar att planera for hur ett
Forskningsprogram Gangcentrum kan organiseras, identifiera och
forankra med intressenter, prova vilka forutsattningar det finns for
finansiering av ett forskningsprogram, samt gora en "state of the art”-
beskrivning for arbetspaketen. Med detta som underlag i en férnyad
projektansokan ska Trafikverket under aret ta stillning till om en
langsiktig tilldelning av medel for ett Forskningsprogram Gangcentrum.

Forsta standarden som testar vinterskors grepp pa is beslutad

Akutsjukhusens skaderapportering visar att fallolyckor ar den vanligaste
olyckstypen i vigmiljon och halka den enskilt vanligaste orsaken. Atgirder
behovs inom flera omraden och viktigt som véighallare ar forbattrad drift
och underhéll. En atgérd for den enskilde ar att anvanda bra vinterskor
eller broddar, men da maste det ga att veta vad en bra vintersko ar. En
standard for testning av skosulor pa is, "fotgdngarens vinterdack”, har
darfor tagits fram. 9 av 10 av alla allvarligt skadade fotgangare har ramlat.
Kvinnor ar 6verrepresenterade och vid 50 ars alder ar det dubbelt s
manga allvarligt skadade kvinnor som mén, vidare 6kar andelen skadade
kvinnor ytterligare med stigande alder.

Trafikverket har under flera r varit huvudfinansiir av RISE forskning
inom ytkemi, material och tribologi avseende fallolyckor pa grund av
halka. Under SIS (Svenska Institutet for standarder) processledning
genomfordes under 2023 arbetet med att ta fram ett forslag till standard
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for en provmetod for sulor till greppvanliga vinterskor. Arbetet bedrevs i
SIS Tekniska kommittés nya arbetsgrupp for konsumentskor (Skodon
SIS/TK 397) med Trafikverket som sammankallande.

Standarden specificerar en testmetod for att méita greppet av en yttersula
pa is. Testmetoden mater effekten av sulans material, monster och design
pa konventionella sulor men ar inte tillamplig pa specialskor som
innehaller spikar, metalldubbar eller liknande. Begreppet som anvinds ar
greppvanlig vintersko eftersom det finns en oro for att inge falsk sakerhet
och det gar inte att garantera halkfritt. Kommunikationen maéste precis
som for t.ex. vinterdack dven har vara balanserad.

I mars beslutades standarden i Namnden for svensk standard och nu kan
skoproducenter testa och mirka sin produkt i enlighet med SS 657177.
Provmetoden gor att industrin kan testa skor for att kunna utveckla bra
skosulor for vinterviglag. Metoden gor det ocksa mojligt for andra aktorer
att genomfora konsumenttester. Trafikverkets ambition vidare ar att verka
for en tillhorande konsumentvanlig markning, informationsspridning om
standarden, samt att en neutral part tar pa sig rollen att utfoéra oberoende
tester sa att informationen nar ut brett till allmanheten och skobranschen.

Transportstyrelsens utredning om A-traktorer

I samverkan med ett tjugotal olika organisationer tog Trafikverket 2020
fram en gemensam inriktning for Siker anvandning av fyrhjulingar,
mopedbilar, traktorer och motorredskap. Inriktningen har gett
Trafikverket och andra organisationer 6kade mojlighet att bista
Transportstyrelsen i regeringsuppdraget att utreda regler for A-traktorer
under 2022. Regeringen har direfter fattat en rad beslut om lagéndringar
pa omradet som omfattar till exempel krav pa bilbélte, antal passagerare
och vinterdack.

Regional samverkan

En viktig del av Trafikverkets arbete for en sidker vagtrafik ska ske genom
Trafikverkets regioner som ska leda samverkan och sprida kunskap pa
regional och lokal niva. Prioriterade aktorer for den regionala dialogen ar
kommuner, planupprattande regioner och Polisen.

Trafikverkets regioner har etablerad samverkan med samtliga kommuner
utifran rollen som samhallsplanerare med deltagande i tidiga
planeringsskeden for att bland annat frimja en siker vagtrafik. I denna
samverkan och dialog inkluderas nu trafiksiakerhet tydligare. SKR:s
verktyg for kommuners trafiksiakerhetsarbete, Trafiksikerhetslyftet, ar ett

av de underlag som anvinds i Trafikverkets dialog med kommunerna.
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Samverkan med de regionala planupprattarna ar av naturliga skal
omfattande och da framst nar det giller implementering av
lanstransportplanerna. Trafiksikerhet ar en naturlig del av dialogen i
samverkan.

De flesta av Trafikverkets regioner har nu en etablerad samverkan med
Polisen dar Trafikverket bland annat bistar med underlag som
strakanalyser och analyser av trafiksdkerhetsutvecklingen, som Polisen
anvander for att prioritera sina insatser inom trafikomradet.

I en gemensam inriktning for det regionala arbetet inom Leda samverkan
beskrivs utgadngspunkter for prioriteringar, de viktigaste utmaningarna
och prioriterade insatsomraden utifran beslutade trafiksikerhets-
indikatorer. Varje Trafikverksregion behover ocksa gora egna avviagningar
och prioriteringar utifran aktuellt trafiksdkerhetsldge, utmaningar och
regionala forutsattningar. Under 2023 paborjades arbetet med att ta fram
regionala handlingsplaner utifran inriktningen.

I syfte att starka Trafikverkets regioner ytterligare i uppdraget att leda
regional samverkan, och for att bidra till en allmidn kompetenshdjning
inom trafiksdakerhetsomradet, har det under 2023 anordnats olika interna
utbildningsinsatser. Under november 2023 genomfordes nationella

webbinarium for Trafikverkets medarbetare regionalt om Nollvisionen.
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Internationell samverkan

Trafiksdkerhet och Nollvisionen :
& TRAFIKVERKET

ar en del av de globala mélen for

héllbar utveckling genom

Agenda 2030. Eftersom Sveriges

ANNUAL REPORT 2023

Vision Zero Academy

nationella trafiksakerhetsarbete
paverkas av var omvarld ar det
viktigt att Sverige proaktivt
sprider Nollvisionen och deltar
aktivt i internationell
policyutveckling pa omradet.

Sedan april 2023 har Vision Zero
Academy (VZA) mottagit ett
sjuttiotal forfragningar fran ett
femtiotal lander runt om i
varlden om att delta i olika

aktiviteter kopplat till
Nollvisionen och trafiksékerhet.
Fordjupad information om genomforda aktiviteter inom Trafikverkets
internationella samverkan finns att 14sa om i Vision Zero Academys
arsrapport for 2023 och sammanfattas nedan.

Internationell Nollvisionskonferens i Sverige

For att fa ny fart pa trafiksdkerhetsarbetet efter pandemin och bygga
vidare pa resultaten fran den globala ministerkonferensen i Stockholm
2020, ordnades en internationell nollvisionskonferens i Stockholm den
26—27 juni 2023. Trafikverket stod vard tillsammans med
Regeringskansliet och Vinnova. Konferensen genomfordes med stod av
Virldshilsoorganisationen (WHO) och Varldsbankens Global Road Safety
Facility (GRSF). Det var en hognivakonferens med globalt deltagande dar
fokus lag pa kunskapsdelning, kapacitetsuppbyggnad och inspiration kring
trafiksakerhet och Nollvisionen, samt dess koppling till globala
héllbarhetsutmaningar. Konferensen genomfordes i forbindelse med
WHO:s forsta fysiska mote i sitt globala natverk for Heads of Road Safety
Agencies som gick av stapeln den 28—29 juni i samma lokaler. Det var
séledes en internationell trafiksidkerhetsvecka i Sverige och deltagare fran
totalt ett hundratal lander var pa plats i Sverige.
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Vision Zero International Course 2023 med ukrainskt
deltagande

Den 18—-22 september 2023 genomforde Vision Zero Academy den femte
upplagan av den internationella nollvisionskursen med ett tjugotal
deltagare fran tio lander. Under en fullmatad kursvecka traffade
delegaterna ett trettiotal experter framst fran Trafikverkets
trafiksikerhetsenheter, samt specialister fran Transportstyrelsen, Polisen,
Regeringskansliet, VTI, flera universitet, internationella aktorer, ideella
organisationer och foretag. Ett brett spektrum av trafiksikerhetsaspekter
avhandlades under veckan. Utover de teoretiska delarna av kursen
genomfordes en busstur i och runt Goteborg for att titta pa fysiska
trafiksikerhetsatgarder, dven ett besok pa Volvo Lastvagnar genomfordes.
Business Sweden arrangerade ett sidoevent dér ett antal industriaktérer
och konsulter med trafiksikerhetsfokus fick mojlighet att kort beskriva sitt
arbete, foljt av ett natverksmingel. Eventet gav deltagarna majlighet att
knyta kontakter med svenska foretag som arbetar med olika typer av
trafiksakerhetslosningar.

Fyra viktiga internationella trafiksikerhetsaktorer deltog pa kursen, bade i
form av forelasare och deltagare; United Nations Road Safety Fund
(UNRSF), WHO, Varldsbankens GRSF samt Bloomberg Philanthropies
Initiative for Global Road Safety (BIGRS). Said Dahdah, chef for GRSF,
som var deltagare pa 2022 ars kurs, deltog 2023 som forelasare, samt
deltog i kursens avslutande paneldebatt. Deltagarna kom fran Brasilien,
England, Irland, Israel, Kanada, Kazakstan, Kenya, Mexiko, Schweiz och
Ukraina. De tva delegaterna fran Ukrainas transportdepartement blev
inbjudna till kursen som en direkt f6ljd av samtal mellan
infrastrukturminister Andreas Carlson och hans ukrainske motpart, dar
Ukraina uttryckt intresse for samverkan inom specifikt trafiksdkerhet och
Nollvisionen som en del i det ldngsiktiga samarbetet och
ateruppbyggnaden av landet efter kriget.

United Nations Road Safety Collaboration (UNRSC)

I december 2023 deltog en representant fran Vision Zero Academy pa ett
mote i FN:s trafiksdkerhetssamarbete United Nations Road Safety
Collaboration, som dgde rum i Geneve. Under motet skedde dven den
formella lanseringen av WHO:s femte globala statusrapport om
trafiksakerhet. Tillsammans med Transportstyrelsen och Trafikanalys
deltog Trafikverket i arbetet med att ta fram underlag till rapporten.
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Trafikverket driver pa fordonsutvecklingen genom Euro NCAP

Trafikverket medverkar i det europeiska konsument- och
utvarderingsprogrammet Euro NCAP. Genom Euro NCAP driver
Trafikverket, tillsammans med nio andra lander i Europa,
fordonsutvecklingen till sikerhetsnivaer hogt 6ver lagkrav i linje med
Nollvisionen. Under 2023 startades arbetet med att sjositta den nya
fardplanen med en mangd nya och tuffare krav i sakerhetsklassningen av
personbilar som planeras introduceras 2026.

Utover fortsatt arbete med sakerhetsklassningen av personbilar har ett
arbete paborjats med kommersiella fordon. Forsta steget var skapbilar
som borjade utvarderas 2020 och som vi nu har sett lett till avseviarda
forbattringar av dess siakerhet. Fran och med 2024 har Euro NCAP borjat
testa sikerheten i tunga lastbilar. Initialt handlar det om test av
autobroms, kurshallning och andra forarstodjande system. Senare
planeras aven krocktester (ar 2030) mot bade oskyddade trafikanter och
andra fordon.

)
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Unikt svenskt arbete med stotdampande lastbilsfront ska radda fle. '_D
kOpiera lank

102

Figur 4. Trafikverket medverkar i Euro NCAP och har bdorjat testa sakerheten i
tunga lastbilar. Las mer har.

Delegationsbestk inom trafiksakerhetsomradet

I januari 2024 kom en delegation fran Finland och ELY-center (Centres
for Economic Development, Transport and the Environment) till
Stockholm, dir 6vergripande fokus lag pa trafiksikerhet och utbyte inom
bland annat suicidprevention och djupstudier. I februari kom en
delegation fran International Road Federation (IRF) och Intergrated
Transport Centre of Abu Dhabi (ITC), Forenade Arabemiraten, till
Trafikverket. Med grund i Sveriges ledarskap i Nollvisionen planerades
studieresan till Stockholm och ITC-delegationen 6nskade utforska basta
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praxis och teknik som anvands inom trafiksiakerhet, TMC-
verksamhet/trafikledning och andra Nollvisionsinitiativ. I mars ménad
kom en delegation fran Kazakstan och Kazakh Scientific Research
Institute for Road Traffic Safety. Fokus for dagen lag pa Nollvisionens
grunder, Sveriges arbete med indikatorer, infrastruktur i linje med
Nollvisionen, fordonssidkerhet samt ATK. Chiles transportministerium,
under ledning av Paola Tapia, tidigare transportminister i Chile, besokte
Sverige i april 2024. Dagen kretsade kring infrastrukturplanering,
kollektivtrafik och trafiksdkerhet.

Langtgaende samverkan med Brasiliens federala niva

De senaste aren har ett antal digitala nollvisionsutbildningar genomforts
for Brasiliens federala transportdepartement och det nationella
trafiksekretariatet (SENATRAN). Innan arsslutet 2023 lanserades den
fjarde digital kursen, med hela 300 registrerade deltagare. Vid detta
kurstillfalle anvandes tidigare inspelat material fran foregaende kurser och
under januari och februari 2024 har deltagarna, i egen takt, haft mojlighet
att folja foreldsningarna om olika teman, med ett drygt femtontal experter
fran trafiksdkerhetsenheterna. Under februari och mars arrangerades tva
livesdnda fragestunder om tva timmar vardera, dir ett antal experter
deltog och besvarade fragor som uppkommit under kursens gang. Vid
bagge tillfallena var det en aldrig sinande strom av fragestallningar och
intressanta diskussioner och utbyten mellan Trafikverkets experter och de
brasilianska kursdeltagarna. Kursen genomfordes i samverkan med
Business Sweden och den svenska ambassaden i Brasilien. Utover de
svenska experterna, foreldste dven experter fran flera internationella
samarbetspartners. Dessa utbildningar ar en del i Brasiliens arbete med
att ge de deltagande aktorerna en grundlaggande forstaelse for
Nollvisionen kopplat till genomforandet av Brasiliens nationella
trafiksdakerhetsplan. Med tidigare kurser inrdknat har drygt 800
brasilianska representanter frin SENATRAN, transportdepartementet,
trafikpolisen, trafiksdkerhetsorganisationer samt myndigheter pa lokal,
regional och federal niva deltagit.

Samverkan med USA

Under 2023 inleddes en dialog med Johns Hopkins Bloomberg School of
Public Health och dess Center for Injury Research and Policy kring
genomforandet av en fysisk nollvisionsutbildning i Washington.
Utbildningen ar inspirerad av Vision Zero International Course, som
arligen genomfors i Goteborg. Johns Hopkins hanterar praktiska detaljer,
anmalan och en kursavgift som tacker kostnaderna for resor och uppehalle
for ett antal svenska experter.
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Utover huvudarrangorerna Johns Hopkins och Vision Zero
Academy/Trafikverket, sker genomférandet i samverkan de amerikanska
parterna Institute of Transportation Engineers (ITE), FIA Foundation
samt har kopplingar till federala nivan och US Department of Transport
da finansiering delvis sker genom det federala "Safe streets for all”’-
programmet, vilket finansierar lokala Nollvisionsplaner delstatsniva i USA
(programmet ar en del av Bipartisan Infrastructure Law, som antogs av
kongressen i USA 2021). Aven Virldshilsoorganisationen kommer att
bidra till kursen, som ett led i det samverkansavtal som finns mellan
Vision Zero Academy och WHO.

Som en del av kursen kommer ett Swedish Traffic Safety Technology
Symposium att genomforas i samverkan med Business Sweden och den
svenska ambassaden i Washington. Svenska ambassaden kommer att
inleda detta symposium och dven Federal Highway Administration
(FWHA), National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) och
representanter for US Department of Transport vantas delta pa eventet.

Irland uppmarksammar svenskt trafiksakerhetsarbete

I borjan pa oktober holl den irlindska trafiksdkerhetsmyndigheten (RSA)
sin arliga internationella trafiksiakerhetskonferens i Dublin. En av
Trafikverkets sakkunniga inom trafiksikerhet deltog pa konferensen och
holl ett tal om Nollvisionen. Aven en representant frin den svenska
polismyndigheten deltog pa konferensen och talade om hur polisen
arbetar i trafikmiljon i Sverige. I de avslutande kommentarerna lyfte Sam
Waide, verkstdllande direktér pd RSA, fram samarbete for att minska
antalet omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken. Han namnde
sarskilt vikten av hastighet och kontroll av energinivierna pa vara vagar
och gav Norges och Sveriges arbete med Nollvisionen som positiva
exempel. Irlands transportminister Jack Chambers betonade i sina
sammanfattande reflektioner vikten av internationellt engagemang och
samarbete for att nd noll omkomna och allvarligt skadade i trafiken.
Ministern framholl sarskilt att det svenska exemplet var en viktig
paminnelse och att ett evidensbaserat forhallningssatt till trafiksakerhet ar
en viktig aspekt for att uppna Nollvisionen.

Sveriges bidrag till globala ministerkonferensen — akademisk
expertgrupp

I slutet av 2023 paborjades arbetet med att se 6ver hur Sverige kan bidra
till nasta globala ministerkonferens, som gar av stapeln i Marocko i
februari 2025. Den internationella akademiska expertgruppen (AEG) som
sattes samman infér ministerkonferensen i Sverige ar 2020, foreslogs att
aterinrattas. Denna omgang blir omfanget mer spetsigt och fokuseras pa
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foretag och organisationers trafiksdkerhetsavtryck. Claes Tingvall kommer
ater att vara ordforande i grupperingen, med stéd av VZA i en
sekretariatsfunktion. Samtliga tidigare medlemmar i gruppen har tackat ja
till att delta i arbetet, med undantag av en. Pa grund av arbetets fokus, har
gruppen stiarkts med ytterligare ett par experter, med kompetens inom
arbetsmiljo och finansiell rapportering. AEG:s forsta digitala
sammantrade genomfordes i april 2024.

ITF: Advancing the safe system

International Transport Forum (ITF) och Varldsbanken samordnar sedan
nagra ar ett projekt for implementering av Nollvisionen i 1ag- och
medelinkomstlander (LMIC) och ett antal publikationer om Safe System
och Nollvisionen har gjorts. Under 2023 var Vision Zero Academy
involverade i en arbetsgrupp ledd av ITF, som arbetat med att komplettera
en matris som togs fram i ett tidigare projekt, med syftet att kunna méita
hur langt ett land, en region eller stad har kommit i implementeringen av
Nollvisionen. VZA:s huvudsakliga bidrag till detta arbete har varit att
inkludera den privata sektorn, i samarbete med IKEA. Tanken &r att ett
webbaserat verktyg, baserat pa matrisen, ska utvecklas och att denna ska
lanseras i samband med ITF-toppmotet i Leipzig i maj 2024.

Ovrigt
I 6vrigt har VZA deltagit i en méngd olika konferenser, workshops,

seminarier och rundabordssamtal, i olika roller (foreldasare, arrangor,
medarrangor, moderator, "key note”-speaker, teknisk expert,

paneldeltagare etc.). Lopande samarbeten sker inom exempelvis PIARC,
CEDR och ETSC.

Figur 5. Programkommittén for den internationell nollvisionskonferensen i
Stockholm den 26-27 juni 2023.
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Medborgar- och trafikantinformation
for okad trafiksakerhet

I regeringens beslut den 31 maj 2018 att faststilla den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029 gav regeringen i uppdrag at Trafikverket att arbeta med
medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksakerhet i vagtrafiken.

Arbetet har under det senaste aret huvudsakligen bedrivits inom foljande
omraden:

e Avsandaren Zhero

¢ Alkohol och narkotika

e Sikert aktivt resande

e Trafiksikra verksamheten (malgrupp: arbetsgivare och bestillare)

Baserat pa tidigare erfarenheter ska det material som tas fram
genomgaende beakta nedanstaende punkter:

e Vara kvalitetssdkrat och baseras pa vetenskap och beprovad
erfarenhet.

e Nar det ar lampligt, kopplas till andra atgarder som visar pa
systemansvarigas ansvarstagande.

e Bygga pa val uttankta budskap med positiva normer och beteenden
i fokus.

e Beritta hur och vad man ska gora, komma med tips och gora det
“latt att gora ratt” — helt enkelt stodja det beteende som onskas.

e Ha ett positivt anslag.

e Personligt riktade budskap kan vara viktigt for att na vissa
malgrupper.

For att oka trafiksdakerhetens relevans i samhallet ar det viktigt att i
uppdraget dven knyta an till och visa pa synergieffekter mellan
trafiksikerhet och andra héllbarhetsmal, detta ligger som en
genomgripande grund inom hela uppdraget.
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Avsandaren Zhero

Zhero syftar i forsta hand till att paverka hastighetsefterlevnaden. Savil
forandrade beteenden som 6kad kunskap och okad acceptans avseende
viktiga atgarder for ratt hastighet inbegrips. Malgruppen ar medborgare
och trafikanter generellt, men arbetstagare ar utpekade som en sarskilt
viktig méalgrupp.

Initialt har kommunikationen gatt ut pa att vacka intresse, men har nu
overgatt till att motivera och stodja trafikanten och i och med det visa
tydliga handlingsalternativ och budskap. Genom avsindaren Zhero
kommunicerar Trafikverket och ett antal samarbetsaktorer. En
utvardering av Zhero pagér och resultaten av denna kan péaverka
kommande insatser.

Varva ner sa raddar vi liy, del.2 (Syntolkad VerSion ) D

Rp—— Kopiera lankes

|“)m§é§;; |

i e e it Y

L

Tittapa (3 Youlube

Tillsammans &r vi Zhero — l4s mer pa webbplatsen for Zhero. Bilden visar filmen
"Snabbkdpet” som har fokus pa hastighet och att visa hansyn i trafiken.

Det senaste aret har framforallt foljande gjorts inom Zhero:

e Nya trafikgator har producerats med fokus pa hastighet och att visa
hénsyn i trafiken. Gatorna har visats i sociala medier. De tidigare
producerade filmerna har visats under tva kampanjperioder pa
Tv4. I sociala medier (Instagram, Facebook och YouTube) och pa
Forarprovs digitala skdrmar har de anvints vid fyra
kampanjtillfallen. Pa Forarprovs digitala skarmar visades filmerna
aven utanfor kampanjperioder.

e Tre enheter for radio har anvants under de fyra kampanjtillfallena.

e Information pa Trafikverkets rastplatser i form av trafikgator pa
rastplatsaffischer.
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¢ Kontinuerliga inlagg i sociala medier med syftet att halla
trafiksdkerhetsfragan levande mellan de storre
kommunikationstillfallena. I sociala medier kanalerna har
informationen breddats genom att dven omfatta kommunikation
till de som ar i trafiken under arbetstid.

Kommunikatorsnatverket Zhero, dar representanter fran tio
samarbetsaktorer ingar, har haft samordningsmoéten under aret. Utéver
Trafikverket och Trafikverket Forarprov ingar foljande aktorer i natverket:
Folksam, Polisen, Arbetsmiljoverket, Safer, STR, NTF, Stockholms stad,
Goteborgs stad, MHF och Transportstyrelsen.

Zhero och samarbetsaktorerna har under aret delat varandras
trafiksdakerhetsbudskap i sociala kanaler. P4 Instagram har dven en ny
funktion nyttjats (collaboration) dar till exempel Zhero och Polisen gor
inlagg tillsammans dar bada blir avsidndare.

Ordet Zhero ir en sammanslagning av zero/noll och hero/hjilte.
Noll som i Nollvision, noll kilometer 6ver, noll alkohol och narkotika i
trafiken. Hjalte ar den som visar omtanke i trafiken och darmed ar
med och bidrar till att rddda liv. Genom att agera trafiksakert bidra
man ocksa till andra hallbarhetsmal som exempelvis tryggare
samhaillen, minskad klimatpaverkan och minskat buller.

Metoder och verktyg som stod till kommuner
och regioner

For att na ut till medborgare och trafikanter ar kommuner och regioner en
viktig kanal. Trafikverket arbetar darfor ocksa med att stirka kommuner
och regioners kunskap och forméga att fora dialog och ha kontakt med
medborgare och trafikanter i kunskaps- och acceptanshéjande syfte,
primért inom omradena alkohol och narkotika i trafiken och sdkert aktivt
resande. Detta genom att ta fram metoder, verktyg och aktiviteter som
kommuner och regioner sjalva kan anvianda.

Alkohol och narkotika i trafiken

Andelen nykter trafik ar hog i Sverige, 4nda ar 25—30 procent av de
omkomna i trafiken relaterade till alkohol och narkotika. Inledningsvis
inriktas insatser till ungdomsgruppen men insatserna kommer att behova
né fler mélgrupper an sa, exempelvis unga vuxna.
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Inom omradet alkohol och narkotika i trafiken har material tagits fram
som skolor kan anvinda i sin ordinarie verksamhet. Materialet stods av
laroplanerna samt ett antal kursplaner. Méalgrupp for materialen ar 14-19-
aringar, det vill siga hogstadie- och gymnasieelever. Materialet finns att
tillga kostnadsfritt genom Gratis i skolan.

Trafikverkets skolmaterial innehaller 6vningar, filmer och fragor som pa
olika sitt berdr alkohol och narkotika i trafiken. Ovningarna stodjer en
samtalsbaserad undervisning for socialt och emotionellt larande riktat till
hogstadie- och gymnasieungdomar. Fokus ligger pa att hjalpa ungdomar
att motsta social press, grupptryck och att liara sig att sdga nej till alkohol
och narkotika i trafiken.

Materialet ar tankta att inspirera och vigleda pedagoger till ett aktivt
arbete mot alkohol och narkotika i trafiken. Det bestar av fem lektioner for
arskurs 7—9 samt fem lektioner for gymnasiet, och ar tankt att
aterkommande kunna tas upp inom olika &amnesomréaden. Under det
senaste aret har en kompletterande lektion tagits fram, pa temat sakrare
elsparkcykling, som riktar sig till savil hogstadium som gymnasium.

Under ar 2023—2024 har materialet marknadsforts till larare,
skolledningar samt elevhilsa.

Séakert aktivt resande

Det aktiva resandet behover bli sdkrare, savil for cykel som for gang. Var
inriktning kommer initialt att vara att stairka kommuners forméaga att
genomfora aktiviteter for saker cykling dd cykling och géng oftast dr en
lokal foreteelse, samt att arbeta for 6kad hjalmanviandning.

Inom omradet sdkert aktivt resande pagar utveckling av material i form
av en Idéskrift riktad till kommuner och regioner i syfte att ge inspiration
och vigledning for hur man kan arbeta med trafiksikerhetsbudskap - som
egen kommunikation men framfor allt som en del i annat paverkansarbete
som kommuner och regioner gor for att uppmuntra siakert aktivt resande.

Idéskriften kommer att tillhandahallas fritt till kommuner och regioner i
syfte att starka deras formaga att fora dialog till medborgare om siker
cykling. For att materialet ska fungera for kommuner och regioner
medverkar SKR, ett antal kommuner, regioner samt forskningen som
referensgrupp i arbetet. Idéskriften kan bli en i Trafiksakerhetslyftet,

SKR:s verktyg for kommuner trafiksdkerhetsarbete.
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Arbetsgivare, transportutforare och
transportkbpare

Foretag, organisationer och myndigheter i Sverige behover ta ett tydligare
ledarskap for den vagtrafik som de direkt eller indirekt ansvarar for som
arbetsgivare och bestillare. Trafiksdkerhet ar en viktig héllbarhetsaspekt,
en betydande forutsattning for andra hallbarhetsmal, och darmed en
angeldgenhet for alla aktorer. Det giller savil ur ett arbetsmiljéansvar som
arbetsgivare, som ur ett transportkoparansvar som bestéllare av
transporter. Dessa trafikanters anvindande av transportsystemet paverkar
aven 6vrig omgivande trafik.

Trafikverket har sedan tidigare, tillsammans med Arbetsmiljoverket och i
dialog med branschorganisationer, tagit fram stodmaterial i form av
vagledningar (6 stycken) och tillhérande checklistor (3 stycken), se
oversikt i Figur 6. Materialet ger stod for arbetsgivare och bestillare att
arbeta med trafiksiakerhet i sina verksamheter, och di dven som en del i
verksamhetens hallbarhets- och arbetsmiljoarbete.

Stodmaterialet finns tillgangligt via webbsidan Sa trafiksakrar ni
verksamheten pa Trafikverkets webbplats samt dven via

Arbetsmiljoverkets och flera branschorganisationers webbplatser.

Under 2023 har arbete inletts med att ta fram en idéskrift for hur
verksamheter kan arbeta systematiskt och med sin sakerhetskultur nar det
galler trafiksdkerhet. Denna typ av stod vad giller hur man arbeta med
trafiksiakerhet med konkreta exempel fran verkligheten har efterfragats av
flera branschorganisationer.

I framtagandet av stodmaterialet har dialog forts med Arbetsmiljéverket,
SKR och branschorganisationer for att kvalitetssikra innehéllet. Dialog
fors aven fortsatt om spridning av stdmaterialet och moéjligheterna for
samverkansaktOrerna att integrera stodet i sina verksamheter och verktyg.

Trafiksidkerhet i verksamheter, och stodmaterialet for arbetsgivare och
bestillare, har dven presenterats pa flera konferenser och seminarier som
Trafikverket och andra aktorer ordnat.
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Arbetsgivare Upphandlare
Utférare Bestillare

Resor i tjdnsten * @7&) L= m

Vagledning Vagledning
for arbetsgivare: for upphandlare:
Trafiksakra Trafiksikra
resor i tjansten resor i tjansten

Godsransporir AR MG D oL
Vagledning Vagledning
for transportutforare: for transportképare:
Trafiksakra Trafiksékra
transporter pa vag transporter pa vig

Persontransporter m @.‘ m
Vagledning Vagledning
for trafikutférare: for trafikbestallare:
Trafiksakra Trafiksdkra
persontransporter persontransporter
pa viag pa vag

Figur 6. Oversikt for de vagledningar (totalt 6 stycken) som tagits fram for att ge
stod at arbetsgivare och bestallare att arbeta med trafiksékerhet i sina
verksamheter.

Utvardering och effekter

Samlade erfarenheter och resultat fran de insatser som gors inom
uppdraget behovs for att senare kunna finga eventuella effektsamband.
Langsiktighet ar en forutsattning for att beteendeforandring ska vara
mojlig att uppna. Tillsammans kan insatser ge en stegvis forflyttning mot
den kunskapshdjning och/eller beteendepaverkan som avses.

I januari 2024 genomfordes for tredje gdngen inom uppdraget en
kvantitativ undersokning i syfte att folja utveckling 6ver tid genom
nyckeltal for trafiknykterhet, hastighet, sdkerhet pa cykel samt
overgripande trafiksiakerhet. Matningen omfattade medborgare och
trafikanters attityder, acceptans och generellt beteende inom nimnda
omraden. Denna gang genomfordes dven en kompletterande métning
riktad till ungdomar 15—17 ar for att komplettera med mer
ungdomsrelaterade amnen som trimning och EPA/A-traktor.
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Viktiga initiativ som Regeringskansliet
kan ta

Den samverkan som beskrivs ovan sker inom ramen for de uppdrag,
ansvar och befogenheter som olika myndigheter och aktorer har i dag. Det
finns dock relevanta fragor som berérda myndigheter och aktorer inte har
radighet over eller saknar ett tydligt uppdrag for, dar regering och riksdag
kan ta ytterligare initiativ for att stodja ett fortsatt aktivt och effektivt
trafiksikerhetsarbete inom vagtrafiken.

Nedan presenteras viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta for att
bidra till att etappmalet for trafiksdkerhet for 2030 kan uppnas. Initiativen
ror sex huvudsakliga omraden: (1) trafiksakerhet i organisationer, (2)
siakra vagar, (3) sdkra hastigheter, (4) nykter trafik, (5) sdkert aktivt
resande och (6) effektiv utredning och analys av olyckor/skador.

Flera av de initiativ som presenteras nedan finns ocksa med som forslag
for okad maluppfyllelse vad giller trafiksiakerhet i det inriktningsunderlag

for infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037 som redovisades av
Trafikverket den 15 januari 2024.

Trafikverket ser giarna dialog om dessa initiativ och kan bistd med de
utredningar som behovs. I de fall initiativen i fortsatt utredning utmynnar
i forlag pa nya eller andrade lagar och forordningar kan dessa att behova
konsekvensbeskrivas i enlighet med Forordning (2024:183) om

konsekvensutredningar. Trafikverket avser att genomfora provning av

behovet av konsekvensbeskrivning for de initiativ som Regeringskansliet
valjer att ga vidare med.

Initiativ for trafiksékerhet i organisationer

De flesta verksamheter paverkar trafiksakerheten. Av de dodsolyckor som
skedde i véagtrafiken i Sverige under 2019 kunde 36 procent kopplas till en
upphandlad transporttjanst. 45 procent av dodsolyckorna var
arbetsrelaterade. Initiativ som stodjer insatser for 6kad trafiksdkerhet i
foretag, organisationer och myndigheter ar darfor av stor vikt for
trafiksakerheten. Nedan presenteras tre sidana viktiga initiativ.

Utreda regelverk som medfor insatser for 0kad trafiksékerhet
pa organisationsniva

Initiera en myndighetsovergripande utredning om regelverk som medfor
insatser for okad trafiksdkerhet pa organisationsniva. En sddan utredning
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kan handla om regelverk som exempelvis sanktionsavgifter vid
hastighetsovertradelser for att mojliggora dgaransvar, hantering av
vagtrafikolyckor som arbetsmiljobrott, yrkestrafiktillstand och tillsynen
for yrkestrafiken samt om trafiksakerhet i hallbarhetsredovisning. En
sddan utredning kan ocksé belysa ytterligare viktiga regelverk som kan
bidra till att lyfta upp trafiksdkerhet pa organisationsniva.

Motiv: Genom att regelverk inte enbart riktas mot individer, utan ocksa de
organisationer inom vilka individerna finns och verkar, finns storre
incitament for foretag, organisationer och myndigheter att arbeta for okad
trafiksdkerhet i sina verksamheter. Betonandet av systemutformarnas
ansvar for trafiksakerheten ligger ocksa i linje med Nollvisionens synsatt.

En myndighetsovergripande utredning om regelverk som medfor insatser
for okad trafiksdkerhet pa organisationsniva kan handla om att utreda
inférande av sanktionsavgift for vissa hastighetsovertrddelser upp till en
viss niva inom vagtrafiken. Sanktionsavgift innebar att fordonsidgaren gors
ansvarig och avgiftsskyldig for en hastighetsovertradelse och innebar
mojlighet att alagga foretag, organisationer och myndigheter stérre ansvar
for de resor och transporter som sker inom deras verksamheter.

Aven pi arbetsrittsliga omridet finns mojligheter att lyfta fram
trafiksdkerheten i vagtrafiken. I en studie av Kullgren med flera (2023)

konstateras att for 11 procent av dédsolyckorna i vagtrafiken var den
omkomna personen i tjansten. Nar man dven beaktade sa kallade tredje
parter, konstateras att 45 procent av dodsolyckorna var arbetsrelaterade,
det vill sdga att antingen den omkomna eller motparten var i tjinsten eller
pa vag till/fran arbetet. En vésentlig del av de arbetsrelaterade
dodsolyckorna i vagtrafiken kommer dock inte Arbetsmiljoverket till
kanna, och alla dodsolyckor i vagtrafiken utreds inte av Polisen som
arbetsmiljobrott. Genom att se over Polisens tillampning av
arbetsmiljolagen genom att vdgtrafikolyckor utreds som arbetsmiljobrott,
finns majlighet att lyfta upp trafiksikerhet pa organisationsniva i foretag,
organisationer och myndigheter vars medarbetare kor i tjansten.

Ytterligare relevanta styrmedel och regelverk ror yrkestrafiktillstanden
och den tillsyn av yrkestrafiken som utévas av Transportstyrelsen. En
tydligare kravstillning vad galler sdkerhetsstyrning hos transportutforare,
utover dagens krav pa ekonomisk stabilitet och kompetenskrav, kan vara
aktuellt att belysa en utredning.

Trafiksdkerhet ar for manga verksamheter som utfor eller koper
transporter en vasentlig hallbarhetsfraga, och darmed en fraga att hantera
i hallbarhetsarbete och hallbarhetsredovisning. Samtidigt visar studier
att det ar annu ar fa organisationer som maéter och hanterar sitt
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trafiksdakerhetsavtryck pa detta vis, och det finns anledning att utreda om
de regelverk som styr héllbarhetsredovisning kan behova forandras for att
ge battre stod for trafiksikerhetsarbetet i organisationer.

Det ar flera myndigheter som berors av namnda regelverk, till exempel
Arbetsmiljoverket, Bolagsverket, Polismyndigheten, Trafikverket,
Transportstyrelsen och Aklagarmyndigheten. Genom att initiera en
myndighetsgemensam utredning ges forutsattning till utveckling och
samordning av de olika regelverk som stodjer ett arbete for okad
trafiksakerhet genom hallbarhetsarbete och arbetsmiljoarbete i foretag,
organisationer och myndigheter.

Statliga myndigheters och bolags trafiksékerhetsavtryck

Uppmana myndigheter och bolag att méata och folja upp sitt
trafiksdakerhetsavtryck, eller atminstone hastighetssédkra sina transporter
pé liknande sitt som Trafikverket. For statliga bolag ar det mojligt att
hantera genom dgardirektiv inom ramen for statliga bolags
héllbarhetsrapportering.

Motiv: Ungefar hélften av alla dodsolyckor som sker i vagtrafiken sker vid
foretags och organisationers resor och transporter, det géller dels
anstéllda, dels tredje part som blir inblandad i olyckan.
Hastighetsefterlevnaden ar inte battre for foretags resor och transporter
jamfort med den totala trafiken. En okad hastighetsefterlevnad hos
yrkestrafiken liksom resor som gors i tjansten, bedoms ha stor potential
att paverka saval trafikrytmen som hastighetsnivaerna hos den 6vriga
trafiken. Trafiksdkerhet ar en héllbarhetsfraga sa pd samma sétt som
foretag redovisar sina klimatavtryck och atgarder for att forbattra dem,
borde de ocksa redovisa sina trafiksiakerhetsavtryck.

Trafikverket ar en stor offentlig bestillare dar affaren ar en forutséattning
for att de transportpolitiska malen ska nas. Darfor finns exempelvis en
fardplan dar olika trafiksiakerhetskrav succesivt infors, bland annat krav
om hastighetsefterlevnad i transporter som utférs inom ramen for
upphandlade entreprenader. Senast ar 2025 behover leverantoren méata
och redovisa avvikelser i hastighetsefterlevnad pa aggregerad niva.
Liknande krav har inforts av andra stora transportkopare, i samband med
ett gemensamt upprop Hallbara hastigheter.

For att paskynda utvecklingen mot mer héallbara hastigheter skulle statliga
foretag i agardirektiv liksom myndigheter kunna uppmanas att mita och
folja upp sitt trafiksdkerhetsavtryck eller &tminstone hastighetssikra sina
transporter pa liknande sitt som Trafikverket.
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Forordning (2020:486) om milj6- och trafiksdkerhetskrav for
myndigheters bilar

Initiera en 6versyn av Forordning (2020:486) om miljo- och
trafiksdakerhetskrav for myndigheters bilar vad giller inkluderandet av

trafiksakerhetskrav for latta transportbilar (skdpbilar).

Motiv: Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
har nyligen gjort en revidering av Forordning (2020:486) om miljo- och
trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar. De forandringar som
remitterades (LI2024/00291 2024-02-07) rorde forandrad
miljobilsdefinition. I Trafikverkets remissvar (TRV 2024/16508) framgar
att Trafikverket vilkomnar en generell 6versyn av hela férordningen,
bland annat vad galler trafiksiakerhetskrav.

Vad giller trafiksidkerhetskrav bor forordningen dven inkludera krav
avseende de ldtta transportbilar (skdpbilar) som myndigheter koper in,
leasar eller hyr. I dagsldget inkluderar forordningen trafiksikerhetskrav
endast for personbilar. I ménga yrkesgrupper anviands skapbilar och det
galler aven inom myndigheter. Sakerheten ar generellt eftersatt for denna
typ av fordon jamfort med personbilar. Sedan 2020 har Trafikverket
tillsammans med Euro NCAP testat forekomsten av krockundvikande och
krocklindrande system hos 95 procent av marknadens skédpbilar. Detta for
att driva pa sdkerhetsutvecklingen. Det finns sdledes numera dven en
siakerhetsklassning for skdpbilar i Euro NCAP, och dairmed mojlighet att
aven inkludera krav vad galler skapbilar i forordningen.

I en 6versyn av forordningen kan det 6vervigas att forordningen dven ska
gilla dd myndigheter koper tjanster, det vill sdga for leverantorers fordon.
Det bor vara rimligt att motsvarande krav som giller for myndigheters
egna fordon aven ska gilla for fordon som anvands inom ramen for
uppdrag at myndigheter.

Vidare ar det ar vasentligt att kraven {6ljs upp. Transportstyrelsen ar den
myndighet som svarar for uppfoljningen av kraven i férordningen.
Trafikverket noterar att Transportstyrelsen idag inte efterfragar
redovisning av exempelvis krockskydd och kollisionsundvikande system
vid rapportering till myndigheten trots krav att redovisa detta arligen till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) enligt
forordningen.
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Initiativ for sdkra vagar

De atgirder som hittills haft storst betydelse for att forbattra
trafiksakerhetslaget ar utvecklingen av sakrare fordon, sikrare vagar och
en anpassad hastighetsgranssittning utifran manniskans tolerans mot
yttre vald i relation till vigens sikerhetsstandard. Planerade vagatgirder
(nationell plan) och kommande fordonsutveckling racker dock inte for att
na 2030 malen. Ytterligare atgiarder behovs for att kunna na etappmalet
for trafiksdkerhet. Nedan presenteras tva viktiga initiativ som
Regeringskansliet kan ta for sakrare vagar.

Fler vagar behdver mittsepareras

Fler viagar behover motessepareras for att nd etappmaél 2030 for
trafiksdkerhet vag. Det bor synliggoras i direktiv att motesseparerade
vagar behover utokas.

Motiv: Att mittseparera vagar med hastighetsgrians 9o—100 km/h till sa
kallade 2+1 vagar minskar risken for dodliga skador med 70—-80 procent
och ger battre framkomlighet. Nar en vag har mittseparering kan
Trafikverket normalt h6ja hastighetsgransen till 100 km/h och darmed
astadkomma goda effekter pa bade restider och trafiksikerhet. I dagslaget
mittsepareras ca 5—8 mil per &r medan behovet ar ca 90 mil till och med ar
2030, det vill sdga cirka 15—20 mil per ar. Att bygga 2+1 vig varierar i
kostnad och i genomsnitt uppgar kostnaden till 20—30 miljoner kronor
per kilometer, men da ingar mycket annat som exempelvis viltovergangar.
Med enklare 16sningar som bara fokuserar pa sjilva mittsepareringen
bedoms kostnaden bli cirka 3 miljoner kronor per kilometer. Det ar en
forenklad 16sning som ar under utredning.

Figur 7 visar effekten av mittseparering. Den visar hur personbilar,
vagutformning och hastighetsgréans kan hantera krockvald och forebygga
svara eller dodliga skador nir olyckan ar framme. For exempelvis
hastighetsgransen 100 km/h minskar andelen dodade och svart skadade
med tre fjairdedelar nar vigen ar mittseparerad jamfort med utan
mittseparering. Referenspunkten (100 procent) ar icke-motesseparerade
vagar med hastighetsgrans 100 km/h.
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Figur 7. Relativ risk att skadas svart eller omkomma i en olycka med
personskador.

Figur 8 visar hur mycket vig som mittseparerats genom aren och antal
tillkommande mittseparerade mil har kraftigt minskat de senaste 20 aren.
Trafikverket har radighet att mittseparera mer, men i praktiken finns inte
tillrackliga medel att allokera. Notera att behovet framst finns pa regionala
vagar som ingar i lansplanerna och att det darfor ar angeldget med
utokade mojligheter att genomfora mittsepareringar inom ramen for
lansplanerna. Ambitionen med att 6ka takten med mittseparering skulle
darmed behova synliggoras i kommande direktiv till dtgardsplaneringen.
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Figur 8. Antal mil som arligen mittseparerats, sa kallad 2+1 vag, 2003-2022.
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Okad trafiksékerhetsstandard pa regionala vagar

Forbattra tillgangligheten pa regionala vigar genom okad trafiksdkerhets-
standard. Det bor tydliggoras i direktiv till lansplaneupprattarna att
prioritera trafiksakerhet pa viktiga regionala strak med sarskilt fokus pa
motesseparering.

Motiv: Pa det statliga vagnaitet sker cirka 70 procent av alla dodsolyckor
pa det regionala viagnitet och cirka 30 procent pa det nationella vagnatet,
trots att trafikarbetet ar jamnt fordelat (se Tabell 1). Hastighets-
anpassningen for saker tillganglighet, som ska vara genomférd ar 2030,
medger max 80 km/h pé vigar som inte motesseparerats.

Genom att trafiksdkerheten inte forbattrats i samma utstrackning pa de
regionala vigarna medfor det att hastigheterna behover sinkas, med
langre restider som f6ljd. Sarskilt pa landsbygden med ldnga avstand kan
restiderna 6ka. Anslagen till lansplanerna ar begransade, men den
regionala planeringen skulle behova 6ka andelen motesseparerade vagar
for att forbattra tillgangligheten. Manga regioner instimmer i denna
beskrivning och konstaterar att 6kade kostnader har begriansat deras
mojligheter att motesseparera i den takt som bedoms lamplig (se d&ven
Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026—2037).

Ett forslag ar darfor att tydliggora i direktivet till lansplaneupprattarna att
de ska prioritera trafiksikerhet pa viktiga regionala strak, med sarskilt
fokus p& motesseparering. Det vore ocksa onskvart med generellt 6kade
medel i linsplanerna for trafiksiakerhetssatsningar.

Tabell 1. Andel och antal omkomna liksom trafikarbetet pa regionalt och nationellt
vagnat ar 2021 och 2022.

Omkomna  Trafikarbete Trafikarbete Antal

% (antal) % pa motesfri omkomna i

vdg 80-120 motesolyckor

km/h

Statlig 31% (95) 51% 88% 40
nationell

Statlig 68% (205) 49% 25% 64
regional
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Initiativ for sdkra hastigheter

Forbattrad hastighetsefterlevnad som leder till ldgre hastighetsnivaer ar
det omrade som beridknas ha storst potential for att minska antalet
omkomna i vigtrafiken. Nivaerna har under lang tid varit relativt
oforandrade, men uppvisat en stegvis forbattring sedan 2018. Andelen
trafik som kor inom gallande hastighetsgrans var under 2022 cirka 54
procent och Trafikverkets mal ar 80 procent for &r 2030. Om alla holl
hastigheten skulle cirka 50 liv sparas arligen. Nedan presenteras tre
viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta for sakrare hastigheter.

Initiera myndighetsgemensam utredning om effektiva
sanktioner vid hastighetsodvertradelser

Initiera en myndighetsovergripande utredning om effektiva sanktioner vid
hastighetsovertradelser. Utredningen kan handla om sanktionsmgjligheter
som exempelvis en generell hojning av botbeloppen for hastighets-
overtradelser, inforande av sanktionsavgifter som bland annat mojliggor
dgaransvar vid hastighetsovertriadelser, 6versyn av granser for
korkortsindragning samt inforande av “pricksystem”. En sddan utredning
kan ocksa belysa ytterligare mojliga sanktioner som kan bidra till 6kad
hastighetsefterlevnad i vagtrafiken.

Motiv: Polisens overvakning och maojligheter till sanktioner vid
hastighetsovertradelser ar viktiga insatser for 6kad hastighetsefterlevnad,
tillsammans med informations- och kommunikationsinsatser till
medborgare och trafikanter.

Det ar flera myndigheter som berors av nimnda sanktionsmojligheter, till
exempel Polismyndigheten, Trafikverket, Transportstyrelsen och
Aklagarmyndigheten. Genom att initiera en myndighetsgemensam
utredning ges forutsattning till en samlad bild av effektiva sanktioner vid
hastighetsovertriadelser.

Inom ramen for en utredning ar det l1ampligt att se 6ver maxbeloppen for
penningboter i syfte att mojliggora en generell h6jning av botbelopp for
hastighetsovertradelser. Nuvarande botbelopp for hastighetsovertradelser
har gillt sedan 1 oktober 2006 (nuvarande maxbelopp ar pa 4 000 kr).
Senast 1992 dndrades botbeloppen. Under 2023 gjorde
Aklagarmyndigheten en 6versyn av Riksiklagarens foreskrifter (1999:178)
om ordningsbot for vissa brott, daribland hastighetsovertradelser. Forslag
gavs da om hojning av botbeloppen for fordon 6ver 7,5 ton och vid
hastighetsovertradelser pa vagstrackor med 8o km/tim och lagre, dock
inom ramen for maxbeloppen. For att mojliggora en generell hojning av

44



botbeloppen for hastighetsovertradelser méste dock maxbeloppen for
penningbater hojas.

Inférande av sanktionsavgift for vissa hastighetsovertrddelser upp till en
viss niva inom vagtrafiken ar ocksa en relevant sanktionsmojlighet att
utreda. Sanktionsavgift innebar att fordonsagaren gors ansvarig och
avgiftsskyldig for en hastighetsovertradelse. Ett dgaransvar bedoms
minska mgjligheten att undga avgift/boter for hastighetsovertradelser, och
darmed kan det 6ka hastighetsefterlevnaden med farre doda och allvarligt
skadade i vagtrafiken som foljd. Exempelvis har Finland och Schweiz
infort Agaransvar for hastighetsovertradelser upp till en viss niva (15—20
km/tim) och darover galler foraransvar, och det ar initiativ som ar
relevanta att inhimta erfarenheter frin. Agaransvar innebir dven
mojlighet att alagga foretag, organisationer och myndigheter stérre ansvar
for de resor och transporter som sker inom deras verksamheter, se 4ven
initiativ for trafiksikerhet i organisationer. Agaransvar kan ocksa forenkla
den rittsliga hanteringen av hastighetsovertradelser fran automatiska
trafiksakerhetskameror (ATK) och mojliggora sanktioner aven for MC som
idag ar svara att na genom ATK.

Det vore ocksa relevant att se 6ver Transportstyrelsens mojligheter att
aterkalla kéorkort och utfdrda varningar och de trafiksidkerhetseffekter
som detta kan bidra till.

Strack-ATK

Uppdra at Polismyndigheten och Trafikverket att utreda juridiska
forutsattningar, it-resurser och finansiering av strackbaserade
trafiksakerhetskameror (s kallad strack-ATK).

Motiv: I dag finns cirka 600 mil vag med trafiksakerhetskameror (ATK,
automatiska trafiksikerhetskameror). De raddar cirka 20 liv per ar. Sedan
2006 har Trafikverket tillsammans med polisen installerat ett system med
fasta digitala kameror, s kallade punkt-ATK. De placeras nastan alltid ut i
serie langs en vagstriacka, dar kameror miter punkthastigheten i vissa
punkter langs vagstrackan for att skapa en 6kad hastighetsefterlevnad
aven utmed strackan och inte bara vid stolpen.

Nya studier visar att det finns en stor potential att infora strdck-ATK som
komplement till dagens punkt-ATK, det vill sdga att medelhastigheten
mats for hela striackan. Berdakningar baserat pa de strackor dar det idag
finns punkt-ATK visar att cirka 38 personer skulle omkommit per &r utan
ATK. Med punkt-ATK sanks antalet omkomna till 23 personer och med
strack-ATK skulle antalet sankas till 16 personer. Den
samhallsekonomiska kalkylen visar stor nytta av ATK-etablering. For varje
satsad krona pa punkt-ATK erhalls cirka 12 kronor i trafiksiakerhetsnyttor
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och for strack-ATK cirka 13—21 kronor. Uppgifterna kommer fran
Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026—2037.

Det behovs ingen lagéndring for att mojliggora strack-ATK, men daremot
en oversyn av juridiska och tekniska forutsattningar samt it-
utvecklingsresurser hos Polisen och Trafikverket. Strack-ATK anvands i
flera lander — bland annat i Norge, Nederldnderna och i Storbritannien.
Norge har foraransvar som Sverige medan Storbritannien och
Nederlanderna har dgaransvar vilket innebar olika juridiska
forutsattningar. Det som kravs for att komma vidare med en utveckling av
strack-ATK i Sverige ar att utreda juridiska forutsattningar, it-resurser och
finansiering. Ett regeringsuppdrag till Polisen och Trafikverket skulle
paskynda utvecklingen.

Anpassa hastighetssystemet

Arbetet med anpassning av hastighetsgrianserna i relation till vigens
sdakerhetsstandard behover fortsitta for att kunna na etappmalet.

Motiv: For vagar utan motesseparering ar 80 km/h den hastighetsgrians
som ar lamplig att foreskriva bade ur ett trafiksakerhetsperspektiv och ur
ett samhallsekonomiskt perspektiv. Dodsrisken 6kar cirka 40 procent vid
90 km/h jamfort med 8o km/h. Trafikverket (och tidigare Vagverket) har
jobbat med hastighetsanpassningar under flera ar och ménga vagstrackor
har genom arbetet foreskrivits med hastighetsgranser som ar anpassade
till vagens sdkerhetsstandard, det vill siga bade hojda och sankta
hastighetsgranser.

Trafikverket har redovisat ett uppdrag till regeringskansliet 6ver hur
arbetet med hastighetsanpassning till vigarnas sikerhetsstandard kan
utvecklas, och dar okad tillgdnglighet vags in i storre utstrackning
(Trafikverket, 2023:036). Framforallt handlar det om nar vagstrackorna
ar sa pass langa att en hastighetssankning resulterar i betydande
restidsforluster. Inte minst regionerna ar angeldgna om att inte restider
och tillganglighet paverkas negativt (se Trafikverkets inriktningsunderlag
for infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037). Kortare strackor
kommer att hastighetsanpassas som planerat eftersom den negativa
paverkan pa restiden ar mycket liten jamfort med trafiksakerhetsnyttan
som uppnas.

Cirka 200 mil sankningar har uteblivit av tidigare planerade strackor som
skulle forses med hastighetsgrans 8o km/h. Det beror pa att ett antal
strackor med langa pendlingsavstand 6verklagades och skots upp ar 2021.
Darefter har planerade sinkningar pausats. Tidigare var maélet att
Trafikverket skulle ha genomfort hastighetsanpassningarna senast ar
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2025, nu ar siktet istillet instillt pa 2030. I och med att anpassningen av
hastighetsgranser till vigarnas sdkerhetsstandard gar langsammare dn
planerat och att storre hansyn till tillgangligheten pa langre strak tas, sa
kommer det att bli an viktigare att l0sgora resurser till motesseparerade
vagar. Enklare och billigare 16sningar for motesseparering behover
utvecklas vilket ar ett arbete som péagar. Eftersom moteskollisioner pa
hoghastighetsvagar ar en av de olyckstyper dar flest personer omkommer,
ar det dock viktigt att arbetet med anpassning av hastighetsgranserna
fortsitter enligt de planer som finns som ett viktigt komplement till 6kad
motesseparering.

Anpassning av vagens hastighetssystem efter manniskans och vagens
forutsattningar ar en av grundforutsattningarna for att astadkomma ett
siakert vagsystem. Det behovs darfor regeringsstod for att anpassning av
hastighetsgranserna fortsitter enligt plan.

Initiativ for nykter trafik

Varje ar omkommer cirka 50 personer i alkohol- och/eller drogrelaterade
vagtrafikolyckor. Nyktra forare och hastighetsefterlevnad ar tva av de
viktigaste atgarderna for att minska antalet omkomna i vagtrafiken. Nedan
presenteras tva viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta for mer
nykter trafik.

Mojliggora slumpmassiga kontroller av drogpaverkan inom
vagtrafiken

Polisens utandningsprov ar viktiga insatser for att arbeta for nyktra forare
i vagtrafiken. Daremot ar mgjligheterna idag mer begransade vad giller att
uppticka och forebygga forekomsten av drogpéaverkade forare. Genom att
mojliggora att Polisen kan utfora slumpmassiga kontroller av
drogpaverkan kan trafiksikerheten forbattras.

Motiv: Under 2022 omkom 56 personer i alkohol- eller
narkotikarelaterade olyckor i vigtrafiken. Av dessa var det 32 personer
som omkom i olyckor narkotikarelaterade och 8 i olyckor som var bade
alkohol- och narkotikarelaterade. Den storsta gruppen i bade de alkohol-
och narkotikarelaterade olyckorna ar bilister.

Trafikverket och andra aktorer arbetar pa olika satt med att motverka
rattfylleri. Polisens utandningsprov ar viktiga insatser. Mot bakgrund av
en 0kning av narkotika i trafiken och narkotikarelaterade trafikolyckor ar
det angelaget att aven skapa forutsittningar for att stavja drograttfylleriet.
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Genom betidnkandet om "Kontroller pa vag” i SOU 2021:31 6ppnades upp
for mojligheten att utfora sallningsprov for narkotika i trafiken, det vill
sdga ett rutinmassigt prov utan att misstanke om brott foreligger. Polisens
utandningsprov ar viktiga insatser och om betankandets 6ppning kan
realiseras, skulle kontrollverksamheten utokas pa ett positivt sitt genom
att uppticka och forebygga paverkade alkohol- och narkotikapaverkade
forare.

Infora obligatorisk underrattelse till socialtjanst vid rattfylleri

En stor del av de personer som ertappas for rattfylleri har konstaterade
alkoholproblem. Ett inforande om obligatorisk underrittelse till
socialtjanst vid rapportering om rattfylleri kan ge forutsiattningar for ett
minskat antal aterfall i ratt- och sjofylleri.

Motiv: Enligt lagstiftningen far socialtjansten idag endast underrattas om
den misstinkte lamnar sitt medgivande. Det finns alltsa inte ndgon
mojlighet for ingripande myndigheter att med automatik underritta
socialtjansten i varje enskilt fall. Ett sidant forfarande ar daremot
obligatoriskt vid omhéndertagande av berusade personer, dar polisen ar
alagd att vidarerapportera detta till socialtjansten. Ett forfarande som
liknar underréttelse vid omhandertagande av berusade personer bor vara
lampligt aven vid rattfyllerirapportering.

Genom SMADIT arbetar Polisen, Tullverket och Kustbevakningen for att
fa den rapporterade personens medgivande om underréttelse till
socialtjanst eller beroendevard. En obligatorisk underrittelse bedoms ge
tidsbesparingar och arbetsforenklingar for Polis, Tullverket och
Kustbevakningen, samtidigt som socialtjanst skulle fa underréttelse om
alla ratt- och sjofylleribrott, och dirmed 6kad mgjlighet att minska aterfall
i rattfylleri.

Obligatorisk underrittelse till socialtjinsten i hemkommunen skulle ge
forutsattningar for en hogre procentuell andel som kommer in i vard och/
eller behandling for sitt alkoholmissbruk. Aven om det inte gar att forutse
hur manga som skulle kunna fa vard och/eller behandling genom en
obligatorisk underrattelseskyldighet far det anses angeléget att arbeta
brett for att &stadkomma ett minskat rattfylleri pa de svenska vigarna.
Detta bedoms ocksa ha en positiv paverkan ur ett missbruks- och
beroendeperspektiv, eftersom manga rattfyllerister uppticks i ett tidigt
stadium av missbruk, och en mgjlighet att bryta monstret finns genom
denna insats.
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Initiativ for sakert aktivt resande

Allvarliga skador bland cyklister ar fler an bland trafikanter i bil och
drabbar cirka 2 000 personer per ar. Cirka 80 procent sker i singelolyckor,
men de svaraste sker i kollisioner med fordon. Allt fler vardas pa sjukhus
och enligt Socialstyrelsen tillhor cykelolyckor, inklusive elsparkcykel-
olyckor, den olyckskategori som okat mest i antal. Nastan 4 100 personer
vardades pa sjukhus under 2021 och aret innan var det 3 400.

De framsta atgarderna for att motverka att de allvarligaste skadorna
uppstar ar viagens utformning och hastighet med bland annat separering,
fordonens krockegenskaper vid kollisioner med oskyddade personer samt
cyklistens anvandning av cykelhjalm. For minskning av singelolyckor
spelar dven drift och underhall en stor roll.

For att utveckla ett tryggt och sidkert gang- och cykelsystem kravs att
effektiva atgarder vidtas utifran en helhetssyn och riktas mot de tre
komponenterna infrastruktur, fordon och anviandning. Det handlar bland
annat om behov av ny regelgivning inom dessa omraden, men ocksd medel
till utformning och underhéll av savil kommunal som statlig infrastruktur
och vidareutveckling av cyklars/elsparkcyklars utformning med mera.2
Det kravs dven en effektiv kommunikation med medborgare och
trafikanter i dessa fragor.

Nedan presenteras nagra viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta for
sakert aktivt resande. Med aktivt resande menas har att ga och cykla.

30-40 km/h i tatort

Kommunerna har sjilva majlighet att satta hastighetsgranser for att
successivt anpassa hastigheten till manniskans forutsattningar, det vill
sdga 30 km/h. Vid ett antal tillfdllen har dock Transportstyrelsen
overprovat kommuners forslag till sankning av hastighetsgransen da de
gjort en annan tolkning av propositionen, vilket dirmed hdmmat
trafiksdkerheten. Trafikforordningen bor darfor justeras sa att sa att trygg
och siker tillganglighet for oskyddade forstarks, och att
Transportstyrelsen darmed far battre stod.

Motiv: For att uppna en nodvandig minskning av antal omkomna och
allvarligt skadade 2030 behover laga hastigheter sikras i omraden dar
oskyddade trafikanter blandas med biltrafik pa ett frekvent och planerat
satt. I tatort, som i detta fall mer eller mindre sammanfaller med
kommunalt vagnat, antas 30—40 km/h vara en grundforutsattning for att

2 Regionerna har ocksa framfort en 6kad bredd av styrning for att paverka cykling
och oskyddade trafikanter
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na en siker stadsmiljo. Det ar onskvart att i stort sett alla gator i tatort
uppfyller detta ar 2030. Ar 2022 var 71 procent av gatorna i titort 30—40
km/h av gator med hastighetsgrans 30—50 km/h.

Kommunerna har sjidlva mojlighet att sdtta hastighetsgranser for att
successivt anpassa hastigheten till manniskans forutsattningar, det vill
siaga 30 km/h (prop. 1997 och 2006). Bedomningen ar att kommunerna
sjalva har bast insikt i var behoven och mojligheterna till sdnkta
hastigheter finns och dessutom skiljer sig forutsattningar at i landet. Vid
ett antal tillfallen har dock Transportstyrelsen 6verprovat kommuners
forslag till sinkning av hastighetsgrinsen da de gjort en annan tolkning av
propositionen, vilket dirmed hammat trafiksakerheten.

EU driver pa for att sdnka hastighetsgransen i stader till 30 km/h av
trivsel-, trygghets- och siakerhetsskal och for att stimulera fler att ga och
cykla. Som exempel antog Nederldnderna i oktober 2020 en plan som
innebar att 30 km/h ska vara normen for alla gator i tatort. Paris, Bryssel,
Grenoble och Edinburgh har ocksa antagit 30 km/h, medan Luxemburg
och Milano 6verviager att gora likadant.

For att oka andelen 30—40 km/h gator diar manga oskyddade ror sig, bor
trafikforordningen justeras sa att trygg och siker tillganglighet for
oskyddade forstarks. Darmed skulle Transportstyrelsen fa stod for att inte
overprova kommuners hastighetssattning av lagre hastighetsgranser

Utformning och underhall
Transportstyrelsen bor fa i uppdrag att foreskriva att vaghallarna ska

precisera sina krav pa utformning och underhall av gang- och cykelvagar.

Motiv: Over 60 procent av alla cykelolyckor #r relaterade till brister i
underhallet eller vigutformningen (VTI-rapport 2022:1133). Framsta

anledningen ar halka pa grund av grus, 16v, sno eller is, men ocksa pa
grund av utformning av exempelvis trottoarkanter. Den stora andelen
cykling sker pa det kommunala viagnitet dar cirka 80 procent av olyckorna
intraffar.

Transportstyrelsen bor fa i uppdrag att foreskriva att vaghallarna ska
precisera sina krav pa utformning och underhall av gdng- och cykelvagar.
Kravet pa att vaghéallarna ska precisera sina skallkrav pa utformning av
gang- och cykelvagar bor endast gilla ny- och ombyggnad, inte befintlig
infrastruktur. Daremot bor krav stillas pa att vaghallarna ska ha en plan
for anpassning av befintlig cykelinfrastruktur till nuvarande och
kommande behov for gaende, cyklister och mopedister. Detta eftersom det
ar inom den infrastruktur som redan finns som det mesta trafikarbetet
bland gaende och cyklister sker. Mer utforligt underlag finns i
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Trafikverkets PM Moderniserat regelverk for ett tryggt och sdkert gang-,
cykel- och mopedsystem (TRV 2020/138370).

Hjalmkrav for cyklister

Utred effekten av att skirpa lagkrav pa hjalm for cyklister pa elcyklar,
cyklar och elsparkeyklar. Overvig stegvist inforande av ett lagkrav pa
hjalm genom att borja med elsparkeyklister.

Motiv: Huvudskador ar den vanligaste skadan som orsakar dodsfall hos
cyklister. Nastan halften av de mycket allvarligt skadade cyklisterna
drabbas av huvudskador. Ndstan 70 procent av alla huvudskador sker vid
singelolyckor, det vill saga nar cyklister kor omkull utan att ndgon annan
varit inblandad. Mindre dn en femtedel av alla huvudskador uppstér vid
kollision med ett motorfordon, dessa olyckor resulterar dock oftast i mer
allvarliga huvudskador. For allvarligt skadade pa elsparkcykel dominerar
huvud- och ansiktsskador (44 procent).

Cykelhjalm minskar risken for huvudskador med minst 50 procent och
ansiktsskador med en tredjedel. Ungefar hélften av alla cyklister anvander
hjalm, men bland elsparkeyklister dr hjalmanvindningen betydligt l4gre.
En okad hjalmanviandning ar darfor viktigt bade for att motverka
skallskador och ansiktsskador bland cyklister, elcyklister och
elsparkcyklister, enligt Trafikverkets PM Moderniserat regelverk for ett
tryggt och sdkert gang-, cykel- och mopedsystem (TRV 2020/138370).

En okad hjalmanviandning bland cyklister kan uppnas med frivilliga
atgirder, a&ven om man inte nér lika hoga anvandningsnivier som med
lagstiftning. Det finns generellt en stor acceptans i Sverige for att det ska
vara obligatoriskt att anvianda cykelhjalm. I Trafiksikerhetsenkiten 2022

anger 72 procent av tillfrigade medborgare att det borde vara obligatoriskt
med cykelhjalm.

Forslagsvis ges lamplig myndighet i uppgift att utreda effekten av att
skirpa lagkrav pa hjalm for cyklister pa elcykel, cykel och elsparkcykel. Ett
inforande av cykelhjalmskrav kan ske stegvis genom att borja med
elsparkcyklisterna, inte minst genom att det sannolikt finns en hogre
acceptans for hjalmkrav for elsparkcyklister. Erfarenheter bor inhdmtas
fran andra lander, till exempel fran Danmark som inforde lagkrav pa
hjalm for elsparkcyklister den 1 januari 2022.

Ytterligare regelandringar for séker cykeltrafik

Utover hjalmkrav finns det ytterligare regelandringar som ar nodvandig
for en siker cykeltrafik. Alderskrav bér inforas for alla typer av eldrivna
cyklar, med undantag for eldrivna fordon utan trampor f6r personer med
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fysisk funktionsnedsattning. En utredning bor tillsattas for att klargora
hur befintlig lagstiftning och tillsyn av marknaden kan utvecklas for att
effektivt motverka trimning och forsdljning av ej godkdnda elcyklar.

Vidare anser Trafikverket att en promillegrdns for forare av cyklar bor
utredas. Skalet till Trafikverkets forslag ar att cirka 15 procent av de
cyklister som omkommer ar alkoholpaverkade. En betydande andel av de
allvarliga skadefallen bland elsparkcyklister sker kvills- och nattetid under
helgerna, da andelen alkoholpéaverkade antas kunna vara hog. For
mopedforare finns en fast promillegrans (0,2 promille) pa samma siatt som
géller for forare av andra motordrivna fordon.

Motiv: Cyklandet elektrifieras i allt hogre grad. Under de tva senaste aren
omkom en av tre cyklister pa elcykel eller elsparkcykel, sa kallade eldrivna
enpersonsfordon. Av Trafikverkets remissvar (TRV 2021/132931) pa
Transportstyrelsens slutrapport Utredning behov av forenklade regler for
eldrivna enpersonsfordon framgar ett flertal férslag och motiv till

regelandringar som skulle bidra till en sakrare trafik med eldrivna cyklar
och ett battre samspel med andra gaende och cyklister.

Bade statliga, regionala och kommunala myndigheter vidtar pa goda
grunder en rad atgirder som stédjer en 6kad anvindning av bland annat
cykel och elcykel. Med utgéngspunkt i Miljobalken (1998:808) bor de
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att vidtagna atgiarder medfor skada eller oldgenhet
for manniskors halsa. Att infora alderskrav och hjalmkrav for eldrivna
cyklar samt initiera en effektiv lagstiftning mot trimning och forsiljning av
ej godkinda elcyklar kan ses som rimliga forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder for att motverka dodsfall och allvarliga personskador
bland cyklister till f6ljd av en 6kad cykling. Detsamma galler
nykterhetskrav (promillegrians) pa motsvarande sitt som for andra forare.

Ytterligare motiv framgar av Trafikverkets PM Moderniserat regelverk for
ett tryggt och sdakert gang-, cykel- och mopedsystem (TRV 2020/138370)
samt ovan nimnda remissvar.

Initiativ for effektiv utredning och analys av
olyckor/skador

Utredning och analys av dodsolyckor och allvarligt skadade personer i
vagtrafiken ar ett viktigt underlag for trafiksikerhetsarbetet. Nedan
presenteras tre initiativ som Regeringskansliet kan ta for medfor mer
effektiv utredning och analys.
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Regioners atkomst till Strada

Se 6ver mojligheten att ge regionerna direktatkomst till Strada i likhet
med de myndigheter och organisationer som redan har direktatkomst
enligt den sa kallade Strada-lagen.

Motiv: Enligt Lag (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas, den

sa kallade Strada-lagen, ges inte Sveriges regioner (21 stycken),
direktatkomst till data fran Strada. Enligt 15 § i Strada-lagen ges ett antal
myndigheter och organisationer direktdtkomst till Strada i syfte att bland
annat framstalla statistik, for forskning och for planering, uppféljning och
utviardering. De myndigheter och organisationer som nimns ar
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Polismyndigheten,
Statens vag- och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket,
kommunala myndigheter och lansstyrelser. Trafikverket foreslar att
regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver majligheterna att
ge regionerna samma mojlighet till direktatkomst till Strada som ovan
namna myndigheter och organisationer. Regionerna har behov av tillgang
till Strada utifran deras arbete med infrastrukturplanering, regionala
planer och lanstransportplaner.

Ge uttalat lagligt stod for Trafikverket att ta ut data fran svarta
lador i samband med Trafikverkets haveriutredningar av
dodsolyckor i vagtrafiken

Trafikverket har genomfort djupstudier av dodsolyckor i vagtrafiken sedan
1997. Djupstudierna ger kunskap om vad som gjorde att en olycka blev sa
svar att den ledde till att ndgon omkom; syftet ar att kartlagga varfor en
manniska omkom och vad kan goras for att det inte ska hianda igen. For att
gora detta behover Trafikverket samla in uppgifter frain manga olika
kallor, till exempel Polisen och Réttsmedicinalverket. De flesta personbilar
har idag sa kallade "svarta lddor” (EDR) som registrerar uppgifter som
exempelvis kollisionshastighet och vilka sikerhetsfunktioner som
aktiverats vid kollisionen. Idag har Trafikverket den tekniska mgjligheten
att ta ut dessa data, men far endast gora det pa begiran av Polisen, ndgot
som hinder relativt sillan och aldrig nar en ensam forare dédas i en
singelolycka (vilka stér for ungefar en fjardedel av omkomna).

Motiv: Trafikverkets djupstudier anvinds som underlag for att leda
Sverige mot Nollvisionen. Mer detaljerade data leder till battre
utredningar och darmed battre underlag for att komma till noll omkomna
i vagtrafiken. Utan systematisk tillgéng till uppgifterna fran svarta lador
(EDR) ar det omojligt for Trafikverket att utvardera nya sikerhetssystem i
motorfordon — vi behover veta i detalj om dessa var péaslagna och hur de
aktiverades innan eller vid kollisionen. Uppgifterna fran svarta lador
(EDR) skulle ocksé ge Trafikverket mycket battre kunskap kring sikra
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hastigheter. Det ar alltsa viktigt att poangtera att det inte handlar om
skuldfrégan, utan det handlar om att 1angsiktigt skapa en siker vagtrafik i
Sverige.

Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor innehaller i dagsldget en del
kansliga uppgifter som hanteras enligt Offentlighets- och sekretesslag
(2009:400). Att ge uttalat lagligt stod for Trafikverket att ta ut data fran
svarta lador (EDR) skulle inte paverka denna fraga nimnvart.

Initiera forandring i Fordonslag 2002:574 for tilltrade till fordon
I samband med haveriutredning

Initiera en forandring i Fordonslag 2002:574 sa att Trafikverket ges
tilltrade till fordon/utrymmen/lokaler dar aktuella fordon for
haveriundersokningar av dodsolyckor i vagtrafiken finns uppstallda.

Motiv: 1 Fordonslag 2002:574 framgar att Trafikverket vid sina
haveriundersokningar av dodsolyckor i vagtrafiken har ritt att provkora
fordon, men det framgar inte i lagtexten att Trafikverket har tilltrade till
fordon/utrymmen/lokaler dar aktuella fordon finns uppstallda. Saledes
behover Fordonslagen kompletteras sa att Trafikverket ges tilltrade till
ovan.

Ett tillagg i Fordonslagen skulle kunna se ut enligt foljande: Den som av
Trafikverket sarskilt har forordnat att utfora haveriundersokningar har,
om det behovs for utredningen av ett arende som Trafikverket handlagger,
ratt till tilltrade till fordon och slutna utrymmen i fordon samt till lokaler
eller liknande eller till ett omréde i anslutning till dessa dar ett fordon star
uppstallt.
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